


Remplacement du TS Rosta



Présentation

• Remplacer le TS Rosta – Pourquoi ?

• Analyse de l’existant - versant Rosta / Grains d’or

• Optimisation de l’aménagement

• Dimensionnement du futur télésiège

• Travaux phases 2025 et 2026

• Le futur TSD Rosta



• Mise en conformité 
incendie

• 3ème Grande 
Inspection faite donc 

futures GI + 
rapprochées

• Constructeur 
n’existant plus

• Disponibilité de 
certaines pièces 

complexe (pinces, 
réducteur, …)

• 1 GI coute environ 
220 k€

• Impact + sur 
répartition PDS si 

meilleur débit

• Sur l’ensemble des 
commentaires laissé 
par les clients sur les 
RMs des Gets 16 % 
concernent la Rosta

• Confort à améliorer

• Temps de montée 
trop long

Pourquoi remplacer le TSF Rosta ?



Réflexion globale 
sur le versant 
Rosta / Grains d’or



TSF4 de la Rosta

• Secteur généralement très bien 
enneigé

• Permet l’accès à 2 pistes bleues, 1 
piste rouge, 2 pistes noires

• Permet déjà le retour sur le 
secteur Perrières par « chemin 
plat »

• Dessert 2 restaurants d’altitudes

• Donne accès à un point de vue sur 
le Mont-Blanc



La Rosta en qqls
chiffres

• 2400 pers / h – débit théorique

• Temps de montée 6 min 20s

• 12 000 passages / jour en pointe
(TSF4 Croix 10 800)

• 718 000 passages / hiver
(TSF4 Croix : 601 700 – taux d’utilisation env. 37%)



TSD6 Grains d’or

• Appareil majoritairement utilisé 
en retour vers le secteur 
Perrières

• Permet l’accès à 1 piste bleue, 1 
piste noire

• Fréquentation irrégulière au long 
de la journée



Les Grains d’or en 
qqls chiffres

• 3000 pers / h – débit théorique

• Temps de montée 2 min 15 s

• 565 500 passages / hiver
(TSD6 Nauchets : 950 000 – taux d’utilisation env. 23%)



Analyse de la situation

• Le secteur Rosta / Grains d’or possède un attrait fort et une garantie
enneigement importante même à long terme (cf. ClimSnow)

• De manière globale sur la saison, le TS Grains d’or est sous-utilisé ;

Cependant ses périodes de pleine charge correspondent à celle du TS Rosta

• Les tracés des TS Rosta et Grains d’or sont très proches

• Avec un remodelage de la piste passant au dos des Grains d’or, le retour sur
les Perrières est envisageable de manière confortable via la Rosta



Optimisation de l’aménagement



Réaménagement piste Grains d’or / Perrières



Réaménagement de la piste 
Grains d’or / Perrières

• Vue de l’avant-projet

• Déblais / remblais équilibrés sur 
site si possible

• Réutilisation du layon existant 
(chemin 4x4)

• Pente mini de l’ordre de 7 %

• Largeur environ 15 m



Remplacement des Grains 
d’or et Rosta par un seul 
appareil

• Optimisation des charges d’exploitation (salaires, 

maintenance, énergie, …)

• Meilleure valorisation des passages sur le 
tracé du TS Rosta (répartition PDS)

• Réduction de l’impact environnemental

• Possibilité de réutiliser le TSD Grains d’or sur 
le domaine (gain de l’ordre de -30% / appareil neuf)



Quelques chiffres

• Estimations financières annuelles :

• - 140 k€ de frais de personnel et énergie

• - 20 k€ de provisions pour GI

• - 10 k€ de maintenance

• + 130 k€ de répartition LGM / PDS

• 10 pylônes supprimés sur environ 1 ha

• Environ 2,7 km de câbles aériens en moins



Dimensionnement du 
futur TS Rosta



Analyse de débits sur le secteur
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Débits théoriques et débits réels

• Le débit réel d’un TS est estimé 
entre 80 et 85 % du débit 
théorique

• Il faut un appareil avec un débit 
théorique de 4200 pers / h pour 
absorber le flux de pointe 
Rosta + Grains d’or



Débits et type d’appareil

• Le débit maximal théorique d’un TSD 6 est de 3600 

pers / h

• Le débit envisagé pour la nouvelle Rosta est 

atteignable :

• Avec un TSD 6 double embarquement (plus proposé)

• ou avec un TSD8



Débits et type d’appareil

• Le choix d’un TSD 6 au débit max. (3600) impose 

d’accepter une saturation du nouvel appareil entre 15 

et 20h par saison

• Aucune évolution n’est possible

• Les sièges sont très rapprochés en gare ce qui 

génère stress et inconfort pour les clients



TSD 8 réalité et idées reçues

• Le TSD 8 permet un débit théorique maximum de 

4400 pers / h

• L’appareil peut être construit avec un débit 

provisoire puis « upgradé » plus tard

• Les sièges sont plus écartés en gare ce qui rend 

l’embarquement plus confortable (+2 s à iso débit)



TSD 8 réalité et idées reçues

• Le surcout d’achat d’un TSD 8 est d’environ + 10%

• Les composants de l’appareils (pinces, trains de galets, 
mécaniques de gare, …) sont identiques en TSD 6 et 8

• Les équipes d’exploitation sont identiques en effectif

• Le coût d’entretien est globalement équivalent (moins de 
véhicules)



Retour d’expériences

• Nous avons pu échanger avec 
deux exploitants de TSD 8

• Tous les deux nous confirment 
leur préférence pour ce type 
d’appareil lorsque débit > 3000



PHASE I - 2025

• Les travaux de remodelage de piste n’étant pas 
envisageables en raison des délais administratifs le TSD 
des Grains d’or est maintenu en place

• Remplacement du TS de la Rosta par un TSD 8 
avec un débit provisoire de 3650 pers / h



PHASE II - 2026

• Remodelage de la piste Rosta  Perrières

• Démontage soigné du TSD des Grains d’or

• Augmentation de débit du TSD Rosta pour atteindre le 
débit définitif à 4200 pers/h



PHASE II – 2026 avant travaux



PHASE II – 2026 après travaux



PHASE II – 2026 avant travaux



PHASE II – 2026 après travaux



PHASE II – 2026 avant travaux



PHASE II – 2026 après travaux



Le futur TSD8
ROSTA























Grandes lignes du planning

• Enquête publique Les Gets / Verchaix du 22 avril au 23 
mai puis 1 mois pour rédaction du rapport par CE

• Autorisation d’exécuter les travaux attendue courant juin

• Réception et essais du nouveau TSD prévus début 
décembre

• Mise en exploitation vacances scolaires Noël



Questions / Réponses
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