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AVERTISSEMENT 

 

« Toute utilisation ou reproduction, non expressément autorisée au préalable par le maître de 
l’ouvrage et la société GES, de la présente étude, de ses résultats ou des données qu’elle 
comporte, même partiels, par extraits ou par citations, est formellement interdite et pourra 
donner lieu à l’exercice de poursuites judiciaires notamment en concurrence déloyale ou en 
parasitisme, sans préjudice des sanctions pénales et civiles susceptibles de s’appliquer au 
titre des dispositions du Code de la propriété intellectuelle (articles L. 335-2 et suivants). La 
publication ou la mise à disposition du public de la présente étude sous quelque forme que ce 
soit pour les besoins de procédures administratives d’autorisation, d’enregistrement ou de 
déclaration ne confère aucun droit au public d’utilisation ou de reproduction de l’étude, de ses 
résultats ou de ses données. » 
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OBJET DU DOCUMENT 

 

La société TIMAB INDUSTRIES a téléversé en Avril 2026 une demande d’autorisation 
environnementale tenant compte des projets suivants : 

• L’extension de sa carrière sur le site du Mont-Tornu à Valambray (14370), pour 
pérenniser  son activité de transformation de carbonates de calcium après l’épuisement 
prévu en décembre 2026 des ressources disponibles dans le périmètre déjà autorisé, 

• La création de la déviation routière portée par les communes de Valambray et de Moult-
Chicheboville pour éviter aux camions devant rejoindre les sites industriels du Mont 
Tornu de traverser le hameau de Béneauville. 

 

Par courrier du 24 juillet 2026 joint en annexe, le Conseil Départemental du Calvados a émis 
un avis défavorable du fait du risque de perturbation de la circulation sur la RD80 en cas de 
saturation de l’entrée sur la déviation devant constituer la nouvelle route de desserte du Mont 
Tornu, initialement prévue avec 1 seule voie et une circulation alternée gérée par un feu 
tricolore. 
 

Ce complément répond à cet avis défavorable. 
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REPONSE A L’AVIS DU CONSEIL DEPARTEMENTAL  

« Madame, Monsieur, 

Dans le cadre du dossier cité en objet, la voie nouvellement projetée en création reliant 
la rue de la Gare au site exploité est prévue avec un alternat sur ses 260 premiers mètres 
côté rue de la Gare, et le carrefour de cette nouvelle voie avec la rue de la Gare se 
trouvant en face de l'accès de l'entreprise Bonafini ; des conflits de circulation et des 
remontés de file peuvent risquer de se produire et interférer avec la circulation de la RD 
80. 

Pour information, postérieurement au dépôt de ce dossier, une réunion a eu lieu en 
mairie de Moult-Chicheboville le 16 juin 2026, réunion au cours de laquelle toutes les 
parties présentes, y compris le porteur de projet et son maitre d'œuvre, ont convenu de 
la nécessité de reprendre des démarches avec les propriétaires riverains afin que cette 
portion de 260 mètres bénéficie d'emprises suffisantes pour permettre d'aménager cette 
section de voie à double sens de circulation pour les poids lourds. 

Pour l'ensemble de ces raisons le département émet un avis défavorable au projet tel 
que présenté dans ce dossier. » 

 

La figure suivante précise la localisation de la D80, de la rue de la gare et du tronçon de 260 
mètres prévu à l’entrée de la déviation. 

 

Connexion de la déviation au réseau routier existant 

 

 

Initialement et comme décrit dans la demande d’autorisation environnementale de TIMAB 
INDUSTRIES embarquant le projet de déviation, ce tronçon de 260 m a été prévu avec 1 voie 
et circulation alternée régulée par feu tricolore. 

L’étude jointe en annexe effectuée par la société TRANSITEC met en évidence que les 
dispositions prévues pour réguler la circulation (priorité aux camions entrants sur la déviation, 



 

6 

positionnement du feu, radar et caméra de détection) permettent d’éviter toute attente de 
camions dans la rue de la gare ou une remontée de file jusqu’à la RD80, y compris avec le  
flux de camions attendu en pointe depuis ou vers les sites TIMAB INDUSTRIES et SPEN. 

Depuis le dépôt de la demande d’autorisation environnementale, le propriétaire de la parcelle 
agricole longeant le tronçon de 260 m a proposé de céder une bande de terrain permettant 
d’élargir cette section de 260 m, d’aménager 2 voies de circulation, d’éviter une circulation 
alternée et une attente éventuelle de camions au feu rouge. 

Les modalités d’acquisition de ce terrain sont en cours d’étude par la commune de Moult-
Chicheboville et le propriétaire. 

 

Quelle que soit la solution mise en œuvre (solution initiale avec 1 voie et circulation alternée 
ou solution 2 avec 2 voies sans circulation alternée), les flux de camions prévus ne conduiront 
pas à des remontées de file dans la rue de la gare ou la D80.  

 

L’avis défavorable du Conseil Départemental sur la solution 1 présentée dans le dossier 
n’apparaît donc plus justifié. 
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Annexe 1. Courrier du Conseil Départemental 
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Annexe 2. Etude TRANSITEC 
 

 

 



Etude de mise en place de carrefours 
régulés
Stratégie de régulation SLT

STRATÉGIE DE RÉGULATION SLT
Moult-Chicheboville / Avril 2026



Fonctionnement des 
croisements proposé
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B Sur la voie de desserte, pendant les heures déterminantes, il y a :

B En sortie 16 camions et/ou tracteurs / heure ;

B En entrée 22 camions et/ou tracteurs / heure.

B Deux entrecroisements à une voie à gérer par feux 
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Eléments généraux

Entrecroisement 1

Entrecroisement 2
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B Un entrecroisement d’une longueur de 260 m à laquelle il faut ajouter une longueur de 20 m pour le 
décalage de la ligne de feux sur la rue de la Gare. ➔ Entrecroisement de 280 m.

B Il faut compter 41 secondes pour la traversée des poids lourds de l’axe à une voie. Le temps d’attente 
maximal d’un camion / tracteur est de 47 secondes (cas où le véhicule arrive lorsqu’on sert la phase 
antagoniste).

B Au vu des niveaux de charges et en ce plaçant dans un cas défavorable, il y aura au maximum 2 
véhicules en attente au niveau des feux.
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Éléments généraux 
Entrecroisement 1
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B Un entrecroisement d’une longueur de 360 m à laquelle il faut ajouter une longueur de 15 m pour le 
décalage de la ligne de feux. ➔ Entrecroisement de 375 m.

B Il faut compter 50 secondes pour la traversée des poids lourds de l’axe à une voie. Le temps d’attente 
maximal d’un camion / tracteur est de 56 secondes (cas où le véhicule arrive lorsqu’on sert la phase 
antagoniste).

B Au vu des niveaux de charges et en ce plaçant dans un cas défavorable, il y aura au maximum 2 
véhicules en attente au niveau des feux.
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Eléments généraux 
Entrecroisement 2



Pr
és

en
ta

tio
n 

de
 la

 s
tr

at
ég

ie
 –

M
ou

lt-
C

hi
ch

eb
ov

ill
e 

| A
vr

il 
20

26

26
32

_2
60

_p
re

-c
po

_S
tr

at
eg

ie
_v

0.
pp

tx

Plan d’équipement du carrefour 1 – rue de la Gare / voie Privée 
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Matériels de détections :

B Sur la rue de la Gare, 
insertion d’une caméra 
de détection 
permettant de 
détecter les gabarits 
des véhicules et ceux 
attendant pour 
l’insertion dans la voie 
de desserte ;

B Sur la voie Privée, 
insertion d’un radar de 
détection permettant 
de détecter les 
véhicules attendant 
pour s’insérer sur l’axe 
à une voie. 

Signalétique lumineuse :

B Sur la rue de la Gare :

B insertion d’un signal tricolore directionnel de tout droit et tourne-à-droite permettant de gérer le conflit d’entrée sur 
la voie de desserte

B insertion d’un signal d’anticipation R16d permettant d’autoriser les tout droits sud vers nord malgré un signal rouge 
d’un signal tricolore directionnel de tourne-à-droite.

B Sur la voie Privée, insertion d’un signal tricolore circulaire R11j permettant de gérer le conflit d’entrée sur la voie à une
voie.

Les préconisations du matériel à installer sont présentes en annexe.

Placer la ligne de feux à 15 m 
pour permettre les girations des 

poids lourds.
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Plan d’équipement du carrefour 2 – voie Privée 
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Matériels de détections :

B Aux deux extrémités,  insertion 
d’un radar de détection 
permettant de détecter les 
véhicules attendant pour 
s’insérer sur la voie à une voie. 

Signalétique lumineuse :

B Aux deux extrémités, insertion 
d’un signal tricolore circulaire 
R11j permettant de gérer le 
conflit d’entrée sur la voie à une 
voie.

Les préconisations du matériel à 
installer sont présentes en annexe.

Placer la ligne de feux ici pour 
faciliter les girations des poids 

lourds.
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Fonctionnement de l’entrecroisement 1 – rue de la Gare / voie 
Privée
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B Fonctionnement en 2 
phases :

B Phase 1 qui est la phase 
de repos et qui permet 
d’autoriser les véhicules 
à accéder à la voie de 
desserte.

B Phase 2 qui est donné 
uniquement sur 
demande et qui permet 
d’autoriser les véhicules 
sortant à accéder à 
l’axe à une voie.

➔ Ce fonctionnement permet 
de favoriser les entrées.

B A noter que les flux sur la 
rue de la Gare ne sont pas 
soumis aux feux et ils 
restent prioritaires par 
rapport à la sortie de la 
voie de desserte (mise en 
plus d’un stop/ cédez le 
passage en sortie de la 
voie de desserte).

*Anticipation des mouvements de tout-droit

*

*
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Fonctionnement de l’entrecroisement 2 – voie Privée
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B Fonctionnement en 3 phases :

B Phase de repos qui est la 
phase où toutes les 
entrées sont non ouvertes 
pour limiter les temps 
d’attente des véhicules 
entrants et sortants.

B Phase 1 qui est la phase de 
repos et qui permet 
d’autoriser les véhicules 
entrant à accéder à l’axe à 
une voie.

B Phase 2 qui est donnée 
uniquement sur demande 
et qui permet d’autoriser 
les véhicules sortant à 
accéder à l’axe à une voie.

➔ Contrairement au 
fonctionnement précédent, 
aucun des deux sens n’est 
priorisé. C’est le premier arrivé 
qui sera servi.

1



La mobilité dans le bon sens

TRANSITEC Ingénieurs-Conseils SA
75, rue de la Villette
FR-69003 LYON

T +33 (0) 4 72 37 94 10
lyon@transitec.net  
transitec.net

Merci pour votre attention.

Une société du groupe Transitec Ingénieurs-Conseils SA, certifié :

PONS Camille
camille.pons@transitec.net

SAMIR Mohamed
mohamed.samir@transitec.net



Annexes
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Annexe 1 – Fiche radar RFSV
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Annexe 2 – Radar zone actives : Radar RFZS
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Annexe 3 – Caméra de détection de gabarit - Traficam AI  
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