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1 - PRESENTATION DE LA SOCIETE ET OBJET DU
DOSSIER

La Demande d’Autorisation Environnementale objet de ce dossier concerne I'établissement
DRAGAGES DU PONT DE LESCAR (DPL dans la suite du document) de Carresse-Cassaber.

DPL, filiale du groupe DANIEL, est spécialisée dans l'extraction et le traitement de produits
minéraux naturels.

L'établissement DPL de Carresse-Cassaber est soumis a la réglementation des Installations
Classées pour la Protection de I'Environnement (ICPE - Livre V du Code de I'environnement).

1.1 Présentation du Groupe DANIEL

Le Groupe DANIEL dont le siége est implanté sur la commune de Lescar (64) est une entreprise
familiale et indépendante créée en 1904. C’est un acteur local historique dans I'extraction et le
traitement des granulats qui a su se développer et se déployer dans d’autre secteurs d’activité liés a la
construction via notamment la fabrication de bétons préts a I'emploi et la fabrication de tuyaux, bordures
et dalles en béton armé.

Fournisseur de matieres premieres essentielles, le Groupe DANIEL, avec un chiffre d’affaires de
plus de 65 millions d’euros, détient un rdle capital dans 'aménagement du territoire. L’entreprise,
composée de 8 sociétés, possede un dispositif complet constitué de 22 sites de production qui lui
permet de rayonner sur trois départements du Sud-Ouest : les Landes, les Pyrénées Atlantiques et les
Hautes-Pyrénées.

Figure 1 : les sites du groupe Daniel

DPL a Carresse-Cassaber (64) 6
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Quatre de ses entreprises (Dragages du Pont de Lescar, Carrieres Daniel, LAFAGE Fréres et
Sabliére Rubio) sont spécialisées dans I'extraction et la valorisation de matériaux bruts a partir de 13
sites d’exploitation :

= 8 graviéres alluvionnaires :

Lescar (64) : graviere alluvionnaire, 500 000 tonnes/an?;

Abos (64) : graviere alluvionnaire, 400 000 tonnes /an ;

Baudreix (64) : graviére alluvionnaire, 200 000 tonnes /an ;
Pontonx-sur-I'Adour (40) : sabliere alluvionnaire, 550 000 tonnes/an ;
Saléchan (65) : graviéere alluvionnaire, 100 000 tonnes/an ;
Carresse-Cassaber (64) : graviére alluvionnaire, 300 000 tonnes/an ;
Meilhan (40) : sabliére (30 000 tonnes/an) ;

Artiguelouve (64) ; graviére alluvionnaire, 500 000 tonnes/an.

Figure 2 : graviere du groupe Daniel
= b5 carriéres de roches massives :

Asson (64) : carriere calcaire, 550 000 tonnes/an ;
Asasp-Arros (64) : carriere calcaire, 200 000 tonnes/an ;
Ger (65) : carriére calcaire, 200 000 tonnes/an ;

Montaut (40) : carriére calcaire, 90 000 tonnes/an ;
Louvie-Juzon (64) : carriere calcaire, 300 000 tonnes/an.

Figure 3 : carriere de roche massive du groupe Daniel

1 Les productions indiquées sont les productions moyennes.
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Piece jointe n°46 — Description des procédés de fabrication

Les autres branches d’activités du Groupe DANIEL sont représentées sur les sites suivants :
= 13 centrales a béton prét a 'emploi :

e Pyrénées-Atlantiques : Lescar, Serres-Castet, Pau, Os-Marsillon, Bayonne, Biganos,
Baudreix, Louvie-Juzon ;
e Landes : Tarnos, Pontonx sur I’Adour ;
e Hautes-Pyrénées : Ger, Ibos, Saléchan.
La capacité globale de production de 145 000 m3

= 3 unités de préfabrication :

e Lescar (64) : unité de préfabrication de blocs, hourdis, bordures et caniveaux en
béton, 100 000 tonnes/an ;

e Abos (64) : unité de préfabrication de tuyaux en béton armé pour les réseaux
d’assainissement des eaux pluviales, 40 000 tonnes/an ;

e Tarnos (40) : unité de préfabrication de de blocs, hourdis, planelles, dalles et
bordurettes, 55 000 tonnes/an.

Figure 4 : unités de préfabrication du groupe Daniel
= 1 centre fixe de recyclage de matériaux de démolition a Artiguelouve (64) ;
= 1 1SDI sur les communes de Montsoué et Sarraziet (40) ;
= 1 plateforme de recyclage de matériaux inertes sur le site de Pontonx-sur-I’Adour (40) ;

= 1 laboratoire de « contrdle qualité » (maitrise des normes dans différentes activités du Groupe
Daniel) ;

= 3 agences de négoce de matériaux : Lescar, Bayonne et Tarnos.

DPL a Carresse-Cassaber (64) 8




Piece jointe n°46 — Description des procédés de fabrication

1.2 La vocation de ses matériaux

Des débouchés variés :

v

v

v

v
v
v

Construction de batiments individuels et collectifs a usage d’habitations, batiments
non résidentiels ;

Travaux Publics : construction de routes, d’autoroutes, d’équipements collectifs
(hopitaux, établissements scolaires, terrains sportifs ...) ;

Ouvrages d’art et de génie civil : barrages, enrochements, ponts, tunnels,
viaducs... ;

Agriculture avec des amendements culturaux ;
Grande distribution ;
Industries.

Le Groupe Daniel attache une importance particuliére a la valorisation des matériaux a chaque
étape du process industriel.

Figure 5 : vocations des matériaux

Pour ces différents sites, le Groupe DANIEL est titulaire de plusieurs autorisations d’exploitations
au titre des ICPE.

1.3 Transport des matériaux

Le Groupe Daniel bénéficie d’'une flotte de 125 véhicules dédiés aux transports des matériaux. Ce
parc est renouvelé tous les 5 ans. Le Groupe dispose de camions de derniére génération (Normes Euro

6).

Composition de la flotte :

» Pionnier dans le Sud-Ouest avec I'achat de trois nouveaux camions électriques avec le
soutien de ’ADEME

DPL a Carresse-Cassaber (64)
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Depuis de nombreuses années et sur 'ensemble de ses activités, le groupe Daniel a la volonté de
réduire son empreinte carbone. Conscient que le transport détient un réle majeur dans la réduction des
émissions de gaz a effet de serre, le Groupe Daniel a décidé de se doter de camions électriques pour
le transport des granulats et se veut précurseur dans ce domaine avec l'arrivée de trois véhicules poids
lourd Volvo Trucks modéle Tracteur FH 100% électrique.

Depuis 2025, le Groupe Daniel s’est doté de 3 camions électriques :

Figure 6 : camion électrique du groupe Daniel

Ses actions :

e Outil de suivi de maintenance pour les véhicules ;

e Télématique embarquée (suivi consommations de carburant, géolocalisation ...) ;
e Systéme de management de la performance d’éco-conduite ;

e Formation éco-conduite ;

e Etablissement de plans de circulation optimisés.

Ses engagements transports :

> Programme d’Engagements Volontaires pour I’'Environnement (EVE)

Le Groupe Daniel est cosignataire de la charte d’engagement volontaire OBJECTIF CO: avec
'ADEME et la DREAL pour la réduction des émissions de CO2 sur 'ensemble de notre flotte
Transport.

» Obtention du Label Objectif CO,, reconnaissance officielle de sa

haute performance énergétique pour 27 de nos camions (6 porteurs
et 22 tracteurs routiers).
Décerné pour 3 ans par le comité régional regroupant les
représentants du ministére de la Transition écologique, de TADEME
et des organisations professionnelles, ce label couronne des
années d’engagement dans une démarche active de réduction de
ses émissions de gaz a effet de serre et de polluant atmosphérique
pour son activité de transport.

> Charte signée avec les Préfectures dans les Départements des Landes et des
Pyrénées-Atlantiques pour la sécurité routiére.

» Une Charte de bonne conduite a été signée par le Groupe Daniel et ses partenaires.

DPL a Carresse-Cassaber (64) 10
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1.4 Une démarche écoresponsable

Depuis plus de 20 ans, le Groupe Daniel s’est engagé dans une démarche environnementale
globale pour respecter les ressources, valoriser ses déchets et utiliser des technologies propres laquelle
se traduit par :

¢ Une diminution des consommations d’énergies
e Utilisation raisonnée et responsable des ressources naturelles

- En moyenne, sur ses sites d’extraction, plus de 75 % d’'eau est recyclée dans les
différentes étapes des systemes de production.

- Economie de ses gisements naturels grace au recyclage des matériaux.

- Les sites d’extraction alluvionnaires sont affectés uniquement a des destinations
spécifiques et non-substituables (telle que les enrobés).

e Une démarche d’économie circulaire

» Centre derecyclage de matériaux de démolition et ISDI

Le Groupe Daniel dispose de deux centres de traitement et de valorisation des matériaux
de chantier, un dans les Pyrénées-Atlantiques a Artiguelouve, I'autre dans les landes a
Pontonx-sur-I'Adour. Ces sites proposent des solutions de recyclage performantes et
responsables en alliant qualité des produits, économie et respect de I'environnement.

Extraction
de Granulats

Recyclage

Revalorisation -
des produits Fabrication

Réaménagement du Béton
des sites

Préfabrication
Remise en état des sites de produits

Conversion des carrieres a
différents usages
Plans d’eau pour loisirs, péche,
zone naturelle, centrale solaire
flottante. ..

issus du béton

Ces sites de collecte, transforme et valorise entre autres tous les déchets bétons. Issus
de la déconstruction, de la démolition, ou encore des retours de chantiers, le béton est
récupéré sur nos trois plateformes de recyclage pour étre réincorporer dans de nouvelles
formules. L’enjeu est double : déployer les vertus de I'’économie circulaire en réutilisant des
bétons issus de la démolition, et surtout optimiser et préserver les ressources minérales.

DPL a Carresse-Cassaber (64) 11
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Figure 7 : valorisation de déchets bétons

> Centre d’accueil des terres extérieures de chantiers

Le Groupe Daniel propose une solution sécurisée pour I'évacuation de terres de chantier sur

ses différents sites de réception :

- Pyrénées-Atlantiques : Lescar, Abos, Baudreix
Serres Castet, Pau Morlaas, Pau Bizanos ;

- Landes : Pontonx sur I'Adour ;
- Hautes-Pyrénées : Ibos.

Ces terres de chantier sont directement intégrées dans ses projets de
réaménagements de graviére et font a ce titre I’objet d’une tragabilité optimale grace
a des procédures strictes d’acceptation et de contrdle sur ses sites.

e Technologie verte avec des projets de production de notre propre €lectricité

sur nos lacs

¢ Mise en place d’actions pour protéger et valoriser la biodiversité

Gestionnaire de milieux naturels, de nombreux suivis écologiques sont réalisés sur les sites
d’exploitation en collaboration notamment avec le conservatoire des espaces naturels (C.E.N). lls
permettent la mise en place de plan d’action assurant le développement de la biodiversité et des
écosystémes associés au projet d’exploitation et de remise en état des sites

1.5 Présentation du demandeur

Tableau 1 : Informations concernant le demandeur

Nom de I’entreprise

DRAGAGES DU PONT DE LESCAR

Forme juridique

Société par Actions Simplifiée (SAS)

Capital social

2251 200€

Siége social

Avenue du vert galant — 64230 LESCAR

SIRET

095 782 223 00044

Activité (Code APE)

0812Z - Exploitation de graviéres et sabliéres, extraction d'argiles et
de kaolin

DPL a Carresse-Cassaber (64)
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1.6 Historique du site de Carresse-Cassaber

L’'exploitation de la graviere par DPL a Carresse-Cassaber reléve de la réglementation des
Installations Classées pour la Protection de 'Environnement (ICPE). Elle a été autorisée initialement
par l'arrété préfectoral n°12 330/2016/011 du 2 juin 2016. Un arrété préfectoral complémentaire
n°12 330/2021/002 a été délivré le 26 janvier 2021 modifiant les conditions d’accés a la carriére (Cf.
ANNEXE 1).

Suite a la réalisation des aménagements préliminaires imposés par les arrétés préfectoraux
précités, I'exploitant a déclaré a M. le Préfet des Pyrénées-Atlantiques, par courrier du 11 mai 2021, le
début d’exploitation du site.

Des recours ont été déposés dés avril 2017 contre les autorisations administratives accordées a
DPL. Par décision rendue le 15 décembre 2021, le Tribunal Administratif de Pau a annulé les arrétés
préfectoraux sus visés au motif d’'une sécurité insuffisante du chemin d’acces a la carriére depuis la RD
n°17, des capacités techniques du Pont du Gouat et des deux buses permettant le franchissement du
ruisseau de Labarthe jugées également insuffisantes.

Faute d’étre régulierement autorisé, I'exploitant a sollicité, le 15 mars 2022, auprés des Services de
I'Etat, la poursuite de I'exploitation de ce site durant la procédure juridique a la Cour d’Appel de
Bordeaux. Cette demande a donné lieu a un arrété préfectoral de mesures conservatoires
n°12 330/2022/003 daté du 13/04/2022 (Cf. ANNEXE 1). Cet arrété préfectoral, dont la durée de validité
était de 2 ans, esttombé le 13/04/2024 suite & la décision de la Cour Administrative d’Appel de Bordeaux
qui a jugé que I'acces depuis la RD17 ne présentait pas de garantie suffisante ne terme de sécurité, les
aménagements nécessaires ne pouvant étre réalisés.

Le site a donc fait I'objet d’une exploitation entre 2021 et 2024. Deux hectares ont ainsi été décapés
et 0,91 ha ont fait I'objet d’une extraction pour un volume de matériaux extrait de I'ordre de 86 700
tonnes.

La situation a aujourd’hui évolué concernant I'accés au site depuis la RD n°17 : un nouvel accés
est proposé. L’exploitant sollicite donc une nouvelle demande d’autorisation environnementale.

Ce document PJ46 décrira la nature et le volume des activités de la carriere DPL a Carresse-
Cassaber, ainsi que les modalités d’accés et d’exploitation des installations.

DPL a Carresse-Cassaber (64) 13
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2 - LOCALISATION DE L’ETABLISSEMENT

2.1 Localisation géographique

Le site existant objet de la demande d’autorisation appartient au territoire de la commune de
Carresse-Cassaber, dans le département des Pyrénées-Atlantiques.

La carte au 1/25000 ci-aprés permet de localiser le site considéré.

Figure 8 : plan de localisation (extrait carte IGN au 1/25 000) — ci-aprés

DPL a Carresse-Cassaber (64) 14
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2.2 Implantation parcellaire

Le tableau suivant fait l'inventaire des parcelles et des superficies concernées par cette demande
d’autorisation environnementale.

Tableau 2 : parcelles cadastrales concernées par la demande d'autorisation environnementale

N° Contenance SUENHEE Surface
. Lieu-dit N° Parcelle concernée par la - Occupation du sol prévu
section cadastrale (m?) exploitable
demande
Parcelles et surface concernées par le site d’exploitation
43 15 400 m? 15 400 m? 12 415 m? Carriere
44 17 760 mz2 17 760 m2 16 640 m? Carriére
45 29 080 m? 29 080 m2 24 415 m? Carriére
ZA Lacouture
57 49 170 m? 49 170 m? 43 810 m? Carriere
66 179 886 m2 179 886 m2 94 818 m? Carriere
62 10 880 m2 10 880 m2 8450 m? Carriére
Sus Las . . 2 Carriere
169 ZB s 62 24 480 m 24 480 m Om
Surface d’emprise de la graviére 326 656 m? 200 548 m?
Parcelles et surface concernées par I'accés a la graviére
Sus Las Acces déja existant
169 ZB Houns 40 5820 m2 30 m2 © (environ 7m de |arge)
ZA Saubusso 19 17 760 m2 28 m2 i Acc_:es déja existant
tte (environ 7 m de large)
169 ZA | Artigues 46 7 080 m? 120 m? - Zele G Gkl
Acces existant
Sus Las Acces déja existant
169 ZB 4 1 2 1974 m? -
& Houns 9 e 974m (environ 7 m de large)
Acces déid exi
16978 | SuSlas 48 30 690 m2 450 m?2 ) coés déja existant
Houns (environ 10 m de large)
Acces déid exi
169 ZB Darre Lou 4 6 050 m2 9 600 m? i cc_:es déja existant
Mouly (environ 4 m de large)
169 ZB | Bergeras 5 4 260 m? 400 m?2 = Acc_es deja existant
(environ 4 m de large)
169 ZA 38 22 600 m? 850 m? - _ Acces a creer
(piste de 9 m de large)
169 ZA 39 4410 m2 330 m? - _ Azceg a C(;eelr
Artigues (piste de 9 m de large)
Acces a créer
169 ZA 30 26 590 m2 1570 + 565 m? - (piste de 9 m de large +
carrefour d’acces a la
RD17)
Surface d’emprise de I’accés 15917 m?

DPL a Carresse-Cassaber (64) 16
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Total demande d’autorisation environnementale

342 573 m?

= L’emprise de I’établissement occupe environ 34,25 ha.

Figure 9 : plan parcellaire — ci-aprés

Le périmetre de lI'emprise administrative de la carriere est repéré par les points de coordonnées
géographiques Lambert Il étendu suivants, reportés sur le plan d’ensemble en PJ48.

Tableau 3 : localisation géographique du projet (Lambert Il étendu)

Point X Y z
A 328 468,46 1836 591,10 17.62
B 328 470,61 1836 863,57 16.45
C 328 321,57 1 836 865,09 15.52
D 328 322,42 1837 135,70 15.03
E 328 028,80 1837 135,01 15.00
F 328 017,24 1837 476,62 14.82
G 327 757,14 1837 332,92 15.00
H 327 686,80 1837 460,64 15.00
| 327528,80 1837 441,51 15.46
J 327 657,60 1837 228,01 15.34
K 327 902,38 1836 834,85 16.00
L 328 240,38 1836 833,10 16.71
M 328 240,47 1836 593,21 17.28

Les parcelles sont majoritairement agricoles. Un plan d’eau, lié a 'ancienne extraction autorisée, est présent

au Sud. L’étude d’impact jointe a cette demande décrira I'environnement du projet (Cf. PJ4).

DPL a Carresse-Cassaber (64)

Figure 10 : photographie aérienne 2021 — ci-aprés

17




—MOUILIN \WC N\ ! / s/ 86
/-“
~ PLAN PARCELLAIRE i) oS
"' 136
82 H
4
’
79
DELA AU MOULY
78
S AHIX -

A3

DARRE LOU'MOULY

29

BERGERAS

39=75
(CARRESSE CASSABER|
i 4 5
| 17
|
!
6
|
| 3
\ ' 1 2 POUNTETS
\\ I 7 /21
\ 61 \ | 5%
. \ I 15 23
\ 65 \ | 14
v~ \ I
8
“ 66 \ I 13
\ \\ |
‘QQ \\ E} o " 12 20 24
L/ (o= 58
é\ "\ TTTmEmeee e ———— 1
K \\ : 25
\ [
\ [
\ |
\\ :
\\ 57 I 56 55 54 53 52
\ : ZA
\
\ LACOUTURE |
\ : 51
\\ i
\ | 50
\ t——————
e - =
60 | I
2N !
Légende : : :
i . |
D Emprise du projet a4 42] 43 44 45 = 46 47 48 49
r__1| Emprise exploitable = =
::-_-_: Limite de communes : {
E:__:, Limite de sections : {
|:| Parcelles cadastrales ‘\ L e __ | /
1 ’; 38
|:| Batiments I‘
) \ [
Voie d'acces : 37 .
a— A créer ; “‘ Yo 39 - ROR 0 100 200 m
I
\‘ \
——> Existante \“‘ Date : 26/05/2025
\\‘ Lacouture | Carresse-Cassaber (64)




AN\ |
PHOTOGRAPHIE AERIENNE 2021
—

—~—_— |
2
%

Accés au site

V. \ ./ ()
} G 4
Z \
\\ : Bande de 10-m.non
Secteur non \ | exploitée
oité \ 4 !
\ - |
\ I
e '

-

7%
/””
r————_——————l

\ \\
__________ 5 "'_—__}
|
I |
, g | |
Légende : I :
D Emprise du projet } |
— |
r 1| Emprise exploitable : |
i S N Ly —— J
Courbes de niveau (5m)
Acces au site :
A créer 0 180 360m
[ I
= Existant Date : 02/06/2025
Lacouture | Carresse-Cassaber (64)




Piéce jointe n°46 — Description des procédés de fabrication

2.3 Maitrise fonciere des terrains de la carriere

La société Dragages du Pont de Lescar détient la maitrise fonciére des parcelles concernées par la carriere par
contrats de fortage.

En outre, elle :

v' A obtenu l'accord des propriétaires pour l'utilisation de I'accés au site existant et celui a créer situé sur
des parcelles privées ;

v' Dispose légalement et juridiquement du droit d’'usage du Chemin de « Sus Las Houns » et de « Bergeras »
conformément a I'article L112.1 du Code Rural. Le chapitre 2.4 du présent document explicite ce point.

Les documents justificatifs sont joints en « PJ3 — Maitrise fonciere » de cette demande d’autorisation
environnementale.

2.4 Acces a I’établissement

Dans le cadre de I'exploitation du site de Carresse-Cassaber, une attention particuliére a été portée sur 'accés
a la graviére depuis la RD17. En effet, a I'heure actuelle, le seul carrefour permettant un accés en toute sécurité
aux chemin de la plaine depuis la RD17 est le carrefour de Larriberot. Toutefois, cette configuration nécessite
ensuite de circuler sur des chemins d’exploitation agricole sur une distance de prés de 3 km (Cf.  Figure 11 ci-
apres).

Cette solution n’a pas été jugée satisfaisante dans la mesure ou malgré des aménagements spécifiques, la
sécurité n’est pas pleinement garantie, notamment dans le cadre d’'une pleine d’un trafic de camions important.

Aussi, un nouvel acces est proposé dans le cadre de ce projet afin de garantir une circulation réduite sur la
plaine et sécuritaire vis-a-vis des riverains et exploitants agricoles (Cf. Figure 12 et ci-aprés). Son implantation
est optimale car il est implanté a proximité immédiate du futur %2 échangeur d’accés a I'autoroute A64 (environ 1
km au Nord)2. Toutefois, le projet de demi-diffuseur de Carresse-Cassaber n’étant pas encore confirmé ni par une
DUP, ni par des autorisations administratives, il ne peut pas étre pris en compte dans ce dossier. Toutefois, la Sté
DPL a toujours confirmé que dans le cas de I'obtention d’un arrété préfectoral d’autorisation d’exploitation sur le
territoire de la commune de carresse-cassaber, elle empruntera ce demi-diffuseur dés sa réalisation.

Ce nouveau projet d’accés prévoit :
e L'utilisation de la voie d’accés privée déja créée dans le cadre de I'ancienne exploitation ;

e L'utilisation du chemin de Sus las Houns et d’une petite partie du chemin de Bergeras sur une
distance de 1 km ;

e La création d’'une nouvelle voie de circulation privée sur un linéaire de 335 ml permettant de
rejoindre le chemin de Sus las Houns ;

e Lacréation d’un nouveau carrefour permettant d’accéder a la RD17.

La mise en place de ce nouvel accés permet de réduire trés nettement la distance entre la RD17 et
I’entrée du site de 3 km a 1,3 km. De plus I’ensemble des virages serrés ou « a angles droits » présents
sur I'ancienne voie a été enlevée de ce nouveau tracé. Désormais, les seuls virages concernent la nouvelle
voie privée a créer qui sera intégrée a la future déviation du bourg de Cassaber, si cette derniere est
réalisée.

L’entretien de ces différentes voies de circulation sera assuré par DPL. Rappelons que dans le cadre de des
périodes d’exploitation du site entre 2020 et 2024, la voie d’accés était régulierement entretenue, arrosée par
tonne a eau en période seche et dépourvu de « nids de poule », ce qui n’était pas forcément le cas des autres
chemins de la plaine. A ce titre, 'expertise de M. COVIN et M. GARDES (Cf p.26 ANNEXE 3) et le constat
d’huissier du 14/05/2021 mettent bien en évidence I'absence de dégradation du chemin pendant la période
d’exploitation.

Comme cela avait été le cas lors des précédentes périodes d’exploitation du site, le chemin sera régulierement
entretenu par I'exploitant.

2 Enquéte publique prévue pour 2025
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Figure 11 : localisation de I’ancien accés a la carriére (source : DPL)

DPL a Carresse-Cassaber (64)
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Création d’une nouvelle
voie d’acces sur parcelles
Aménagement d’un
nouveau carrefour pour
I'accés alaRD 17

Zones de
croisement
(4x40 m)

Bourg de
Cassaber
Chemin de Sus Las

Houns existant pour
acces a la graviére

Chemin empierré existant créé
pour acces a la graviére depuis
chemin de « Sus Las Houns » Limite d’autorisation
de la carriere

Zone réservée a
I’exploitation

Zone non exploitée : Mobilité|
du Gave et aménagements
écologiques

Zone actuellement en
phase d’exploitation

Plan de localisation de la graviére de Carresse-Cassaber
et de I’acces depuis la RD17

Figure 12 : localisation du nouvel accés proposé depuis la RD17 (source : DPL)
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>

Pont du Gouat

Nouvelle piste a créer sur
parcelles privées

Piste technique existante
utilisée dans le cadre de
I’'ancienne autorisation

Route de Sus las Houns

Aire de croisement
existante

Carrefour d’accés a la RD17
Zone validée en 2014 par le
Conseil Départemental

Franchissement fossé eaux
pluviales a prévoir

Figure 13 : vue aérienne (drone) du projet d'acces entre la RD17 et I'entrée du site sur la plaine agricole (source : DPL)

2.4.1 Voie privée en sortie du site

Cette voie est implantée sur des parcelles privées. Elle est globalement rectiligne offrant une bonne visibilité

sur le virage permettant d’accéder au chemin de Sus Las Houns.

La voirie est constituée en empierrement. Elle est de dimension suffisamment large, entre 7 et 10 m pour
permettre la circulation des camions et leur croisement, comme cela fut le cas entre 2021 et 2024. Elle est

entretenue par I'exploitant.

Voie d’acceés privée

DPL a Carresse-Cassaber (64)

Entrée/sortie du
site

Chemin de Sus Las
Houns

Figure 14 : voie d'acces privée (ENCEM, décembre 2024)
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2.4.2 Utilisation du chemin de Sus Las Houns
2.4.2.1 Autorisation juridique d’utiliser le chemin de Sus Las Houns

Dans un premier temps et avant toute considération, il est important de rappeler que I’entreprise DPL dispose
Iégalement et juridiquement du droit d’'usage des chemins existants sur la plaine.

A ce titre, il convient donc de préciser le régime juridique des chemins de la plaine et la réglementation qui s’y
applique. Pour rappel, les chemins de la plaine de Carresse-Cassaber appartiennent a I'heure actuelle a
I'Association Fonciére de Remembrement (AFR) et non a la commune.

Cette notion est importante vis-a-vis des statuts juridiques des chemins considérés. Afin d’éclaircir la situation,
il convient de prendre en compte I'écrit du ministére de I'Intérieur publié au JO du Sénat le 27/08/2015 (Cf ANNEXE
2) qui explicite trés clairement les notions de chemins ruraux et de chemins d’exploitation :

« Il existe deux types de voies de circulation propres a l'espace rural : les chemins ruraux et les
chemins ou sentiers d'exploitation. Méme si leur aspect peut étre similaire, ils n‘ont pas le méme
statut juridique puisqu'ils n'ont pas le méme type de propriétaire. Les chemins ruraux sont les
chemins appartenant aux communes, affectés a l'usage du public, gui n'ont pas été classés comme
voies communales. lls font partie du domaine privé de la commune. L'entretien des chemins ruraux,
contrairement a celui des voies communales, n'est pas inscrit au nombre des dépenses obligatoires
mises alacharge des communes en application de l'article L. 2321-2 du code général des collectivités
territoriales....

Pour ce qui les concerne, les chemins et sentiers d'exploitation sont des voies privées rurales qui
appartiennent a des particuliers et dont l'usage est commun & tous les riverains (Cass. Civ. 3e,
21 décembre 1988, n° 87-16076, et Cass. Ass. Plén. , 14 mars 1986, n° 84-15131). Leur entretien
incombe aux propriétaires intéressés, sauf renonciation a leur droit d'usage ou de propriété. Les
chemins ou sentiers d'exploitation peuvent parfois étre ouverts a la circulation publique, avec
I'accord des propriétaires intéressés... »

Au regard des éléments cités ci-dessus les chemins de la plaine de Carresse-Cassaber sont
juridiquement des chemins d’exploitation. lls sont donc a ce titre définis et réglementés par le Code
Rural et de la Péche Maritime (CRPM). Rappelons qu’aux termes de I'article L162.1 du Code Rural :

« Les chemins et sentiers d’exploitation sont ceux qui servent exclusivement a la communication
entre divers fonds, ou a leur exploitation. lls sont, en I'absence de titre, présumés appartenir aux
propriétaires riverains, chacun en droit soi, mais l'usage en est commun a tous les intéressés. L’usage de
ces chemins peut étre interdit au public. »

Ainsi, le régime des chemins d’exploitation permet de déterminer leur propriété — chaque propriétaire des
parcelles riveraines est propriétaire d’'une partie du chemin — et leur usage qui « est commun a tous les
intéressés ». Ainsi, chaque propriétaire d’une partie du chemin peut l'utiliser dans sa totalité.

L’existence d’une AFR, telle que régie par les articles L. 123-8 et L. 133-1 et suivants du code rural, ne remet
pas en cause ces principes. En effet, la encore, sauf convention, ’AFR a pour objet de réaliser les travaux
requis et ne peut en principe pas limiter I’acceés, qui est de droit, aux propriétaires riverains. La Sté DPL
étant propriétaire d’une parcelle sur la plaine, elle est, de fait, également membre de I’AFR.

De plus, I'article L. 162-2 du code rural précise :

« Tous les propriétaires dont les chemins et sentiers desservent les fonds sont tenus les uns envers
les autres de contribuer, dans la proportion de leur intérét, aux travaux nécessaires a leur entretien et a
leur mise en état de viabilité ». La Sté DPL s’est toujours engagée a respecter et a toujours assuré durant
le fonctionnement du site entre 2020 et 2024 I’entretien régulier des voiries empruntées.

Les articles susmentionnés reconnaissent donc, en dehors du droit de propriété des riverains, un
droit d’'usage commun a tous les intéressés, a savoir aux propriétaires riverains du chemin ainsi qu’a celui
sur le fond duquel aboutit le chemin mais également a des non-riverains. Le droit de jouissance de tous
les usagers du chemin d’exploitation doit étre respecté dans son intégralité et un riverain ne peut limiter
'usage de ce chemin aux autres propriétaires riverains. L’entreprise DPL en tant que propriétaire de
parcelles sur la plaine de Carresse-Cassaber dispose légalement et juridiquement du droit d’usage des
chemins existants sur la plaine, dont le chemin de Sus Las Houns. De plus, Il convient de rappeler que
ces chemins sont existants depuis maintenant plus de 30 ans et utilisés réguliéerement par les riverains
notamment dans le cadre de I’exploitation agricole du site.
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2.4.2.2 Caractéristiques générales du chemin de Sus Las Houns

La plaine de Carresse-Cassaber est a I'heure actuelle a vocation agricole. Les nombreuses parcelles de
cultures sont desservies par un réseau de chemins d’exploitation important qui appartiennent a 'AFR ou a des
propriétaires privés et sur lesquels 'ensemble des propriétaires fonciers de la plaine a un droit d’accés. La route
de Sus-las-Houns correspond a un des chemins d’exploitation présents sur la plaine (Cf. Figure 15). Il est
couramment utilisé dans le cadre de I'activité agricole qui se développe sur la plaine (tracteurs, camions lors des
cultures du mais et des kiwis...).

Cette voie d’accés a été, a ce titre, utilisée entre 2021 et 2024, dans le cadre du fonctionnement de la graviere
avant I'annulation de l'arrété préfectoral. La voirie est globalement rectiligne offrant globalement une bonne
visibilité. La voirie est constituée majoritairement en empierrement, seule la partie finale au niveau du pont du
Gouat étant revétue d’'un enrobé. Elle est de dimension suffisamment large pour permetire la circulation des
camions, comme cela fut le cas entre 2021 et 2024.

En 2021, la Sté COLAS a réalisé 26 « essais dynaplaques » sur ce tracé et en a conclu que la portance du
chemin existant était assurée pour la circulation de camions de 44 tonnes.

Le relevé de géometre réalisé en 2018 a mis en évidence une largeur de route comprise entre 3,5a 5 m.
Toutefois, il est important de rappeler que, la largeur cadastrale dévolue théoriquement a ces chemins est a
minima de 6 m & 8 m (suite au remembrement). En effet, dans le cadre du remembrement de 1969, ils avaient été
dimensionnés pour permettre le croisement des véhicules et engins. Toutefois, le temps faisant, et du fait des
activités agricoles, ces chemins se sont « rétrécis » au fur et & mesure du temps.

Aussi, dans le cadre de la précédente autorisation, I'entreprise DPL a implanté le long du tracé des aires de
croisement afin de permettre une circulation sans risque pour les utilisateurs des chemins de la plaine. Au droit
de la route Sus las Houns, une aire de croisement a été mise en place sur une parcelle privée concomitantes au
chemin et pour laquelle DPL dispose d’'un accord avec les propriétaires sous la forme d’un bail civil.

Pont du Gouat

Aire de croisement

existante

Route de Sus las Houns

Piste technique existante
utilisée dans le cadre de
I’ancienne autorisation

Figure 15 : vue aérienne (drone) sur la route de Sus Las Houns et vues depuis sur le chemin de Sus las Houns (Source : DPL)
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Figure 16 : vue sur le chemin de Sus Las Houns avant mise en place de la zone de croisement en 2021 (source DPL)

Délimitation de la Zone
d’implantation de I'aire de
croisement n°1

Délimitation de la Zone

d’implantation de I'aire de
croisement n°1

Figure 17 : vues sur la zone retenue pour I'implantation de I’aire de croisement au droit de la parcelle n°169ZA46 avant travaux

d’aménagement (source : DPL)

L’aire se développe sur une longueur maximale de 40 m et une largeur maximale de 4 m pour une surface
d’emprise au sol de 120 m2. Sa configuration et son dimensionnement ont été définis pour permettre une insertion

aisée des véhicules ce qui semble étre le cas, eu égard a la vue aérienne présentée en Figure 19.

Figure 18 : plan schématique de I’aire de croisement actuellement en place en bordure de la route de Sus Las Houns
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L’aire de croisement n°1 a été créée, a environ 1 110 m de I'entrée du site d’exploitation, au droit de la parcelle
n°169ZA 46 en bordure du chemin de Sus Las Houns. Cette parcelle est actuellement utilisée pour la culture de
kiwis mais présentait un espace enherbé en bordure de chemin suffisamment important pour y intégrer l'aire de
croisement.

Pont du Gouat

| Route de « Sus Las
| Houns »

Aire de croisement
bétonnée

Figure 19 : vue aérienne (drone) sur I’aire de croisement aménagée en bordure de la route de Sus Las Houns (source : DPL)

2.4.3 Ouvrage de franchissement du Saleys : Pont du Gouat

Le pont du Gouat est un ouvrage permettant le franchissement du ruisseau du Saleys depuis le chemin
d’exploitation Sus las Houns. Compte tenu de I'implantation de la graviére et de la localisation des chemins
d’exploitation, le franchissement du Saleys ne peut étre évité ce qui contraint I'entreprise DPL a emprunter
nécessairement le pont du Gouat pour I'évacuation des matériaux.

Dans le cadre des recours qui ont conduit a I'annulation des arrétés préfectoraux d’exploitation, I'entreprise
DPL a missionné deux co-experts, a savoir Messieurs Olivier COVIN et Monsieur Michel GARDES, tous deux
Experts prés la Cour Administrative d’Appel de Bordeaux et Experts prés la Cour d’Appel de Bordeaux, avec pour
mission de fournir les éléments techniques et de faits permettant de justifier de la solidité et de la sécurité des
chemins d’acces et des ouvrages situés sous ces derniers.

A ce titre une analyse approfondie concernant le Pont du Gouat a été menée afin de définir son état et ses
caractéristiques (Cf. ANNEXE 3) . Elle a été effectuée sur la base de 'ensemble des documents concernant sa
conception et sa réalisation, sur une visite technique du pont et sur une étude de vérification de la portance du
pont menée par le bureau d’étude SETEC en 2022 (Cf. Chapitre 10.8 de TANNEXE 3).

Cet ouvrage a été construit au début des années 80, probablement en 1982 ou 1983. Il correspond a un
pont de type PRAD (Pont a poutre précontraintes par adhérence). Le pont a été édifié sous marché public, la
maitrise d’ceuvre du pont confiée a I'ex DDE et les travaux ont été réalisés par la société TEMSOL.

L’ouvrage se développe sur une longueur de prés de 12,80 m (11,40 m de culée a culée) pour une largeur
de 3,70 m hors bordure.
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Figure 20 : vue générale sur le pont de Gouat depuis larive gauche du Saleys « Vue sur le pont de Gouat depuis le chemin de Sus
Las Houns » (source : DPL)

Les culées sont constituées par des chevétres en béton armé reposant sur trois flts circulaires de diameétre
égal ou supérieur a 1 metre.

La nature des fondations n’est pas connue. A l'avant des fOts des culées, un massif d’enrochement a été

disposé afin de retenir les remblais et de les protéger contre des crues du Saleys. Les enrochements sont
prolongés sur les berges tant en amont qu’en aval.

lls ont été impactés consécutivement a la catastrophe naturelle d’'inondation survenue fin décembre 2021 /

début janvier 2022. Ils devront étre remis en état dans ce cadre. Il convient cependant de noter que ces
enrochements sont sans effet sur la solidité du pont.

Concernant sa structure porteuse, les appuis et le tablier ne présentent aucun désordre.

Barriére de protection a
barreaudage galva

Enrochement
pour protection
des culées

Tablier du pont

Figure 21 : vue zoomée Face amont du pont de Gouat (source : DPL)
La chape d’étanchéité du pont est constituée d’un film de bitume qui constitue le revétement de la chaussée.

Les garde-corps originels n’existent plus et ont été remplacés par des barriéres de protection a barreaudage
galvanisé, assemblées les unes aux autres.
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Barriére de protection a
barreaudage galvanisé

Tablier du pont

Enrochement
pour protection

Culée cylindrique! des culées

Figure 22 : vue zoomée Face aval du pont de Gouat (source : DPL)

Afin de confirmer cette premiére analyse et de vérifier I’état général de 'ouvrage, une étude a été menée
par le cabinet SETEC en 2022 (Cf. Chapitre 10.8 de ’TANNEXE 3) sur la base d’investigations de terrain
spécifiques visant a caractériser précisément I’état de I'ouvrage :

- Mesure de tension résiduelle par essais a I’arbaléte,

Auscultation au radar,

- Reconnaissance destructive au burineur,

Carottage pour déterminer la résistance du béton a la compression.

Concernant la portance actuelle de I'ouvrage, a I'analyse des plans du pont et des notes de calcul dudit pont,
le rapport d’expertise confirme que ce dernier a été congu pour recevoir des charges roulantes de 13 tonnes a
I'essieu (tracteurs par exemple).

L’'étude de SETEC-DIADES de Juin 2022 conclut, en prenant en compte un flux de 41 rotations/jour (83
camions par jour) de 44T modélisés sur ce pont :

« En conclusion, le tablier du pont sur le Gouat ne présente pas d’insuffisance de capacité portante
vis-a-vis des réglements applicables a I’époque de construction. » Les camions devront rester a une
vitesse réduite de 10 km/h sur le pont.

Eu égard aux différents essais réalisés et aux résultats obtenus, SETEC a conclu que le tablier de
'ouvrage est dans un état satisfaisant et qu’aucun élément structurel ne remet en cause sa stabilité a
court ou moyen terme dans les limites de I'exploitation. Sur la base de cette analyse et de leurs
investigations complémentaires, les experts ont par la suite conclu dans le cadre de leur rapport de
synthése que le tablier du pont ne présente pas d’insuffisance de capacité portante, permet le transit de
poids lourds de 32 tonnes sur 4 essieux ainsi que de 44 tonnes sur 5 essieux, et avec un trafic de 83 poids
lourds/ jours, pour 220 jours ouvrés.

Toutefois, ils rappellent la nécessité de mettre en place en amont et en aval du pont des panneaux de
vitesse maximale de 10 km/heure.

2.4.4 Création d’'une nouvelle piste et d’'un carrefour d’accés a la RD17

2.4.4.1 Caractéristiques générales de la piste

La zone retenue pour la création d’'une nouvelle piste correspond au secteur « aval » initialement envisagé en
2006 dans le cadre du projet de déviation du bourg de Cassaber, lequel avait fait I'objet d’'une note technique
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réalisée par la DDE (Direction Départementale de 'Equipement). Le projet de déviation avait été 'un des atouts
majeurs dans le cadre du premier projet d’exploitation de la graviere déposé en 2015. Il avait toutefois été
abandonné par la collectivité, contraignant I'entreprise DPL a trouver une nouvelle sortie sur la RD 17 et une
nouvelle voie d’accés a travers la plaine. En 2020, 'aménagement de la portion aval, comme celui proposé
aujourd’hui, avait bien évidemment été envisagé mais n’avait pu aboutir, faute d’'un accord obtenu avec les
propriétaires fonciers.

Le projet de déviation n’est toujours pas a l'ordre du jour mais I'entreprise DPL bénéficie désormais de la
maitrise fonciere de la zone « aval » et souhaite I'utiliser afin de permettre un raccordement aisé entre la RD 17
et le chemin de Sus Las Houns.

Figure 23 : plan de localisation de la zone « aval » retenue pour la création de la nouvelle piste d’acces et du carrefour d’acces
alaRD17

La piste qui sera créée pour permettre le raccordement entre le nouveau carrefour d’accés a la RD17
et le chemin de Sus Las Houns sera réservée uniquement aux camions liés a I'activité de la graviére et
sans interaction avec les usagers. Elle disposera des caractéristiques suivantes permettant le croisement
aisé des camions :

- Longueur piste a créer : 332 m;
- Largeur piste & créer: 9 m incluant la chaussée roulante et les accotements, hors
franchissement du fossé.

La piste sera constituée comme celle qui a été créée au droit du site exploité uniquement par des matériaux
en tout venant drainant et en enrobés drainants sur les 20 premiers métres depuis la RD17 facilitant I'infiltration
des eaux pluviales et évitant ainsi le ruissellement. Il N’y aura pas de revétement susceptible d'imperméabiliser la
voirie.

Figure 24 : extrait rapport DDE 2006 pour le projet d’implantation déviation de Carresse-Cassaber abandonné en 2015
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2.4.4.2 Création d’un nouveau carrefour d’accés a la RD17

Dans le cadre de 'aménagement de ce nouvel accés, I'entreprise DPL s’est orientée sur la création d’un
nouveau carrefour d’acces a la RD17. Les carrefours existants ne permettent pas un accés sécurisé, comme
I'avait démontré les études menées en 2020, hormis le carrefour de Larriberot. Ce dernier ne peut désormais plus
étre envisagé.

Le choix s’est donc porté sur la création d’un nouveau carrefour d’accés a la RD17.

A ce titre, il a été décidé d’implanter le nouveau carrefour d’accés a la RD17 au droit de la zone retenue
en 2014 lors de I’étude du projet de déviation du bourg de Cassaber (Etude de 2006 réalisée par la Direction
Départementale de 'Equipement des Pyrénées-Atlantiques). Cette implantation avait été validée par les services
du Conseil Général des Pyrénées-Atlantiques par courrier en date du 14/11/2014 (Cf. ANNEXE 4).

Figure 25 : localisation du projet de déviation étudiée en 2006 par la DDE et abandonné en 2015 (extrait du rapport de la DDE)

A noter que le projet de déviation du bourg de Cassaber a été abandonné en 2015. Cependant, les études
techniques réalisées a I'époque étant toujours pertinentes, I'exploitant a proposé de s’inspirer des aménagements
du carrefour d’accés a la RD17 qu'il était proposé de créer dans le cadre du projet de déviation du bourg de
Cassaber.

A ce titre, la Sté DPL a de nouveau sollicité le Conseil Départemental 64 afin d’obtenir son avis sur le projet de
2014 et 'aménagement d’un carrefour d’accés a la RD17.
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Carrefour d’accés a la RD 17.
Plateforme dont la configuration définitive et travaux
d’aménagement sont a selon les préconisations du
CD64

Uniquement « Tourne a Gauche » vers Sorde-I'Abbaye
Zone validée en 2014 par le CD64 puis le 07 avril 2025 >

Figure 26 : Plan de localisation de la zone d’implantation du carrefour d’accés a la RD 17

Aprés visite du site par les techniciens de I'unité département Gaves et Soubestre et analyse du projet, le CD64
a émis, en date du 07 avril 2025 un avis favorable & la création de ce nouveau carrefour (Cf. ANNEXE 8) dans le
respect des préconisation suivantes :

- Audroit du raccordement sur la RD17, la pente en profil en long devra étre inférieur 5% sur les
20 premiers métres minimum ;

- Le revétement devra étre en béton bitumineux sur les 20 premiers métres au droit du
raccordement ;

- S’assurer que I'accés est dépourvu de tout obstacle masquant sa visibilité en sortie ;

- Mise en place de part et d’autre de I’accés d’une signalisation de police mentionnant la sortie
de camions.

2.4.4.3 Franchissement du fossé d’écoulement des eaux pluviales

La piste a créer doit franchir le fossé d’évacuation des eaux pluviales et de ruissellement de la commune qui
s’écoule jusqu’au Gave d’Aspe pour rejet.

Ce fossé présente une ripisylve plus ou moins développée mais les enjeux associés ont conduit DPL a
envisager la mise en place d’'un ouvrage de franchissement de type « pont-passerelle » qui évitera toute atteinte
au lit du cours d’eau.
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Figure 27 : exemples de franchissement d’ouvrage type sans atteinte de la ripisylve

Ainsi, le pont passerelle sera implanté en retrait de la berge du fossé de sorte a assurer la transparence
écologique.

Le recul du bord des berges devra étre suffisant pour ne pas nécessiter d’enrochements sous I'ouvrage. Afin
de s’assurer qu’il ne porte pas atteinte au fossé et sa ripisylve, 'ouvrage de franchissement a créer devra respecter
les cahiers des charges suivants :

Supporter les charges lourdes liées aux passages des camions en charge ;

Assurer la transparence hydraulique au niveau du fossé d’écoulement ;

Assurer la transparence écologique en le réalisant sans toucher au lit mineur (lit et berges du
cours d’eau), en réalisant les fondations de part et d’autre du cours d’eau ;

Etre réalisé en déplagant le chantier via un accés de chaque cé6té du cours d’eau, donc sans mise
en place d’un franchissement busé temporaire ;

Avoir une largeur maximale de 5m, sans impact sensible sur la luminosité nécessaire au maintien
de lavie et de la circulation aquatique ;

Raccorder le tablier au terrain naturel de part et d’autre par des rampes trés courtes.

2.4.5 Signalétique

Une partie de la signalétique nécessaire a assurer la sécurité du projet sur son acces est déja en place sur la
voie privée en sortie de site et sur le chemin de Sus Las Houns :

Panneau de limitation de vitesse et d’information sur la circulation de camions est présent au niveau du
virage entre les 2 voies :

Figure 28 : panneau en place au niveau du virage entre la voie privée déja en place et le chemin de Sus Las Houns (ENCEM,

décembre 2024)

Panneaux d’information concernant la zone de croisement en amont et en aval de celle-ci :
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Figure 29 : panneau d’information concernant la zone de croisement en amont (ENCEM, décembre 2024)

Cette signalétique sera complétée dans le cadre du projet, en accord avec les autorités compétentes, par :

Deux panneaux de limitation de la vitesse & 10 km/h au niveau du pont du Gouat ;

Des panneaux de limitation de vitesse et d'information sur la circulation de camions au niveau du futur
croisement entre le chemin de Sus Las Houns et la future piste allant jusqu’a la RD17 ;

Un STOP au niveau du carrefour a créer ;
Un tourne a gauche obligatoire au niveau du carrefour avec la RD 17 ;
Une information sur I'obligation d’accéder au site par le nouveau carrefour vers la RD17 ;

Des panneaux d’information concernant la « sortie de camions » sur la RD17 en amont et en aval du
nouveau carrefour dont 'aménagement avait déja fait 'objet d’'un accord en 2014 par le CD64, confirmé
par un nouvel accord en avril 2025.
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3 - CLASSEMENT DU SITE
3.1 Au titre des « ICPE »

Le tableau ci-aprées reprend les rubriques de la Nomenclature ICPE pour lesquelles la nouvelle autorisation
est sollicitée, ainsi que le volume prévu de chaque activité. La nature et les volumes des activités sont décrites au

chapitre 4 - page 39 ci-apres.

Tableau 4 : rubriques ICPE du site DPL a Carresse-Cassaber
N° rubrique S Volume de I'activité "
ICPE IS aprés modification Clessemen
Exploitation d’'un
gisement alluvionnaire
I . Production moyenne :
- Exploitation de carriere. A
2510-1 P 250 000 tonnes/an
Production maximale :
300 000 tonnes/an
Station de transit, regroupement ou tri de produits minéraux ou de | Superficie occupée
2517 déchets non dangereux inertes autres que ceux visés par d’autres | par les stocks de tout- NC
rubriques : venant :
la superficie de I'aire de transit étant inférieure a 5 000 m”. 5 000 m2 maximum
Produits pétrolier spécifiques et carburants de substitution : ... ;
gazole (gazole diesel, gazole de chauffage domestique et
mélanges de gazoles compris); fioul lourd; carburant de . ,
substitution pour véhicules, utilisés aux méme fins et aux mémes | Présence d'une cuve
4734 usages et présentant des propriétés similaires en matiere | @erienne de GNR: NC
d’'inflammabilité et de danger pour I'environnement. 1000 litres,
. . ' a . soit 0,83 tonne
La quantité totale susceptible d'étre présente dans les
installations, y compris dans les cavités souterraines étant :
2. pour les autres stockages, inférieure a 50 Tonnes
Stations-service : installation, ouverte ou non au public, ou les
carburants sont transférés de réservoirs de stockage fixes dans | Volume équivalent de
1435 les réservoirs a carburant de véhicules GNR distribuée NC
Le volume annuel de carburant liquide distribué étant inférieur & | annuellement : 85 m?®
500 m3
*: A : autorisation ; E : Enregistrement ; D : déclaration ; DC : D avec contrdle périodique ; NC : non classé

= L’établissement DPL de Carresse-Cassaber est donc classé sous le régime de I’Autorisation au

titre de la Iégislation des Installations Classées pour la Protection de ’Environnement.

= L’établissement n’est pas un site dit « IED? ».
= L’établissement n’est pas de statut « SEVESO ».

3 Directive européenne : Industrial Emission Directive
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Outre Carresse-Cassaber, les autres communes concernées par le rayon d’affichage réglementaire de 3 km
sont situées dans les départements des Pyrénées-Atlantiques et des Landes (voir le Tableau 5 ci-dessous).

Tableau 5 : liste des communes concernées par le rayon d’affichage de I’enquéte publique

LEREN (64)

AUTERRIVE (64)

CAME (64)

SAINT-PE-DE-LEREN (64)

ESCOS (64)

SORDE-L’ABBAYE (40)

SAINT-DOS (64)

LABASTIDE-VILLEFRANCHE (64)

CASTAGNEDE (64)

SALIES-DE-BEARN (64)

LAHONTAN (64)

SAINT-CRICQ-DU-GAVE (40)

Le plan de localisation de I'établissement incluant les communes concernées par le rayon d’affichage de
'enquéte publique est présenté ci-apres.

Figure 30 : communes concernées par le rayon d’affichage réglementaire (extrait carte IGN) — ci-aprés
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3.2 Au titre de la « Loi sur ’Eau » (IOTA)

L’autorisation environnementale demandée est une autorisation intégrant les démarches au titre de la « Loi
sur 'Eau ». Les rubriques I.0.T.A. concernées par le projet sont les suivantes.

Tableau 6 : rubriques de la nomenclature « Loi sur I’eau » - Tableau de classement

Numéro de la
rubrique IOTA

Intitulé rubrique IOTA

Caractéristiques du projet

Régime*
(A/D/NC)

1.1.1.0

Sondage, forage, y compris les essais de
pompage, création de puits ou d’ouvrage
souterrain, non destiné a un usage
domestique, exécuté en vue de la
recherche ou de la surveillance d’eaux
souterraines ou en vue d’effectuer un
prélevement temporaire ou permanent
dans les eaux souterraines, y compris dans
les nappes d’accompagnement de cours
d’eau

Présence de 3 piézomeétres de
surveillance des eaux souterraines

1.2.1.0

A I'exception des prélevements faisant
I'objet d’'une convention avec I'attributaire
du débit affecté prévu par 'article L.214-9,
prélevements et installations et ouvrages
permettant le prélevement, y compris par
dérivation, dans un cours d’eau, dans sa
nappe d’accompagnement ou dans un plan

d’eau ou canal alimenté par ce cours d’eau.

Dans le cadre de la gestion des
envols de poussieres sur les pistes,
I'exploitant prélévera au maximum
20000 m® d’eau par an dans le plan
d’eau d’extraction

NC

2.15.0

Rejet d’eaux pluviales dans les eaux
douces superficielles ou sur le sol ou dans
le sous-sol, la surface totale du projet,
augmentée de la surface correspondant a
la partie du bassin naturel dont les
écoulements sont interceptés par le projet,
étant supérieure ou €gale a 20 ha (A).

L’emprise du projet occupe environ
34,33 ha

3.1.3.0

Installations ou ouvrages ayant un impact
sensible sur la luminosité nécessaire au
maintien de la vie et de la circulation
aquatique dans un cours d'eau sur une
longueur :

Longueur du cours d’eau impactée :
1)AsiL2100m

2)Dsi10<L <100 m

Mise en place d’'un pont-passerelle
au dessus du fossé d’écoulement
des eaux pluviales sur une longueur
de 5 métres

NC

3.2.3.0-1

Plans d'eau (permanents ou non) :
1° dont la superficie est supérieure a 3 ha.

Création d’'un plan d’eau d’environ
18 ha

3.3.1.0

Assechement, mise en eau,
imperméabilisation, remblais de zones
humides ou de marais

Surface de la zone asséchée ou mise en
eau (S):

AsiS=1ha

Dsi0,1<S<1ha

Surface de zone humide impactée :
0,86 ha

*A : Autorisation IOTA / D : Déclaration IOTA / NC : non classé IOTA

= Le projet est soumis a « Autorisation » au titre de la réglementation des « IOTA ».
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4 - DESCRIPTION DES INSTALLATIONS ET DES
ACTIVITES

4.1 Nature du gisement

Les matériaux exploités par la société sont des graviers et galets roulés, qui constituent la basse terrasse en
rive droite du Gave d’Oloron.

Des investigations préalables ont été entreprises dans I'emprise du projet. Les sondages destructifs réalisés,
équipés en piézometres, ont permis de reconnaitre le gisement :

v' Epaisseur des terres de découverte (limons) : de 1,10 ma 3,8 m;

v/ Epaisseur de matériaux exploitables (graves, graviers sableux) : de 11,5 m a 14,8 m.

Figure 31 : visualisation sur le site de la différence entre la terre de découverte (haut) et le gisement (bas) (ENCEM, décembre
2024)

Figure 32 : gisement exploitable (ENCEM, décembre 2024)

Les coupes lithologiques et techniques des quatre piézometres sont disponibles dans le rapport de
modélisation hydrodynamique et expertise hydrogéologique en nappe alluviale réalisé par AC D’EAU (Cf.
ANNEXE 1 de I'étude d’impact).
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Les niveaux piézométriques relevés en septembre 2009 font état de la nappe a une profondeur par rapport
au terrain naturel variant de 3,68 m (13,36 m NGF) a 4,85 m (10,76 m NGF). En période de hautes eaux
(novembre 2009), les niveaux font état d’'une nappe a une profondeur variant de 0,91 m (16,1 m NGF) a 1,73 m
(13,9 m NGF). Le suivi de la nappe réalisée depuis juillet 2022 montre un écart de niveaux d’eaux, en hautes
eaux, de 2 m (niveaux plus bas en 2022 qu’en 2009).

= L’exploitation se déroulera en eau, dans la nappe d’accompagnement du Gave d’Oloron.

4.2 Espace de mobilité du Gave d’Oloron et zone exploitable

4.2.1 Rappel réglementaire

L’article 11.2-11 de I'arrété du 22 septembre 19944 précise : « Les exploitations de carrieres en nappe alluviale
dans le lit majeur ne doivent pas créer de risque de déplacement du lit mineur, faire obstacle a I'écoulement des
eaux superficielles ou aggraver les inondations. Les exploitations de carriéres de granulats sont interdites dans
I'espace de mobilité du cours d'eau.

L'espace de mobilité du cours d'eau est défini comme I'espace du lit majeur a l'intérieur duquel le lit mineur
peut se déplacer. L'espace de mobilité est évalué par I'étude d'impact en tenant compte de la connaissance de
I'évolution historique du cours d'eau et de la présence des ouvrages et aménagements significatifs, a I'exception
des ouvrages et aménagements a caractére provisoire, faisant obstacle a la mobilité du lit mineur. Cette
évaluation de I'espace de mobilité est conduite sur un secteur représentatif du fonctionnement géomorphologique
du cours d'eau en amont et en aval du site de la carriere, sur une longueur minimale totale de 5 kilométres.
L'arrété d'autorisation fixe la distance minimale séparant les limites de I'extraction des limites du lit mineur des
cours d'eau ou des plans d'eau traversés par un cours d'eau. Cette distance doit garantir la stabilité des berges.
Elle ne peut étre inférieure & 50 métres vis-a-vis des cours d'eau ayant un lit mineur d'au moins 7,50 métres de
largeur. Elle ne peut étre inférieure & 10 metres vis-a-vis des autres cours d'eau ».

Le projet de carriére de grave alluvionnaire objet de cette demande d’autorisation se situe dans le lit majeur
du Gave d’Oloron. Aussi, une étude a été menée par le bureau d’études ISL en 2012 notamment afin de
déterminer I'espace de mobilité du Gave d’Oloron, et ainsi d’adapter 'emprise de la zone exploitable. Cette étude
a été actualisée en 2022 pour prendre en compte les derniers épisodes de crue du Gave d’Oloron. L’'étude
actualisée est jointe en intégralité en ANNEXE 2 de I'étude d’impact (PJ4).

4.2.2 Synthese de I’étude de détermination de I'’espace de mobilité du lit mineur
du Gave d’Oloron

L’actualisation de I'étude hydromorphologique du Gave d’Oloron au niveau du méandre de Carresse-
Cassaber aboutit a des conclusions similaires a celles établies lors de la précédente étude de 2012.

Depuis 2016, un nouveau guide méthodologique a été élaboré en intégrant de nouvelles données et
parameétres pour définir ce qu’il est désormais courant d’appeler un espace de bon fonctionnement (EBF).

A cet effet, le guide propose dans son annexe 2 des critéres de détermination de I'espace de mobilité plus
adaptés prenant en compte la nature et les caractéristiques spécifiques des cours d’eau. Ces critéres ont été
utilisés dans le cadre de I'étude d’ISL de 2022.

= L’espace de mobilité déterminé dans cette étude est cohérent avec celui de la précédente étude.
Les conclusions de I'étude sont reprises dans ce chapitre.

Bien que le méandre de Carresse-Cassaber ait été inondé fréqguemment ces derniéres années en raison de
forts débits, ces crues importantes restent statistiquement peu probables. Ainsi, méme si le méandre est inondé
2 fois en 10 ans, cela ne signifie pas que sa fréquence de submersion est quinquennale. Néanmoins, il convient
de différencier :

v'La zone inondable : zone envahie par les eaux ;

v' La zone de mobilité : zone de passage potentiel du lit mineur du cours d’eau (Cf. Figure 33 en page
suivante).

4 Arrété ministériel du 22 septembre 1994 relatif aux exploitations de carriéres et aux installations de premier traitement des
matériaux de carriéres
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Le rapport de I'étude précédente indiquait une période de retour de 10 ans pour la submersion du méandre,
mais en considérant que le merlon était parfaitement fonctionnel.

L’actualisation réalisée dans le cadre de la présente étude indique que le méandre est susceptible d’'étre
inondé beaucoup plus fréquemment. Le merlon de Carresse-Cassaber n'étant de plus pas un systéeme
d’endiguement classé, le risque de submersion du méandre en négligeant le merlon a été étudié.

Dans ce cas, le méandre est susceptible d’étre inondé tous les 5 ans en considérant le merlon parfaitement
fonctionnel, et environ tous les ans lorsque le merlon est considéré comme transparent hydrauliquement de par
son mauvais état.

Ainsi, sans aménagements spécifiques, le risque de capture de la graviere en crue centennale n’est pas
négligeable et I'état actuel du merlon ne permet pas de conclure quant a son efficacité de protection contre le
risque d’inondation (Cf. §4.3.3.2, page 48).

=>L’exploitation se déroulera en dehors de I'’espace de mobilité du Gave d’Oloron, dont les limites
sont identiques a celles présentées dans le précédent dossier, et pour lequel une autorisation a été
accordée.

Le présent projet objet de cette demande d’autorisation environnementale ne prévoit pas de
modification de I’emprise exploitable.

Figure 33 : délimitation de I’espace de mobilité du Gave d’Oloron dans le méandre de Carresse-Cassaber
(source : rapport d’ISL, Cf. ANNEXE 2 a la PJ4)
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4.3 Méthode d’exploitation de la carriéere

L’exploitation est réalisée a ciel ouvert, par extraction des graves a la pelle mécanique ou a la
dragueline. La reprise des matériaux extraits et le chargement des camions est réalisé par engin lourd
(pelle et/ou chargeur).

Compte tenu du contexte alluvionnaire et hydrogéologique évoqué au paragraphe précédent,
I'extraction des matériaux sera a l'origine de la création d’'un plan d’eau. Les niveaux piézométriques

relevés et repris le rapport de modélisation hydrodynamique et expertise hydrogéologique en nappe
alluviale réalisé par AC D’EAU (Cf. ANNEXE 1 de I'étude d’impact) indiquent que I'exploitation sera
réalisée dans la nappe d’accompagnement du Gave d’Oloron pour atteindre la cote minimale
d’exploitation retenue.

L’exploitation se déroulera en suivant les modalités suivantes :

v
v

Travaux préliminaires ;

Décapage des matériaux de découverte, a 'avancement des travaux d’extraction. Stockage
partiel de la découverte sur le site en vue d’une utilisation lors des travaux de remise en état
et mise en remblai dans la fouille (plan d’eau) ;

Extraction du matériau a la pelle hydraulique (ou a l'aide d’'une dragueline), et dép6t au
voisinage de la zone d’extraction pour ressuyage ;

Reprise du matériau a I'aide d’'un engin (chargeur, pelle) pour le chargement des camions ;

Transport routier vers les installations de traitement (criblage) existantes du Groupe Daniel
(principalement Abos, éventuellement Lescar) ;

Remise en état coordonnée a 'avancement des travaux ;

Remise en état finale de la graviére correspondant a son usage ultérieur.

4.3.1 Travaux préliminaires

En préalable a I'exploitation de la carriére de graves de Carresse-Cassaber, la société Dragages
du Pont de Lescar a réalisé en 2021 les aménagements et travaux suivants (Cf. ANNEXE 2) :

v

Bornage de 'emprise des terrains autorisés (bornes A a M - cf. Tableau 3) et délimitation de
la zone d’extraction pour la premiére phase d’exploitation relative a I'ancienne autorisation
située secteur Sud (10 metres réglementaires par rapport aux limites) ;

Mise en place d'une cloture périphérique, matérialisation de l'accés (portail) pour les
véhicules desservant le site (Cf. Figure 34) et information de linterdiction d’accés et du
danger par panneautage (Cf. Figure 35). Seuls les terrains de la premiére phase
d’exploitation 1 relative a I'ancienne autorisation située secteur Sud ont été cl6turés ;

Aménagement de la piste d’accés intérieure au site (Cf. Figure 38) ;

Aménagement de l'ancien acces relatif a I'ancienne autorisation et mise en place de
panneaux de signalisation (type Al4) avec mention « sortie de carriére » aux endroits
appropriés (intersection avec la route départementale) ;

Mise en place de panneaux indiquant l'identité de I'exploitant, la référence de l'autorisation,
I'objet des travaux et 'adresse de la mairie ou le plan de remise en état du site peut étre
consulté (Cf. Figure 34) ;

Dépose de 20 métres de ligne électrigue BT, 180 meétres de ligne HTA qui alimentaient la
ruine « Lasbarailles » et 3 supports béton localisés a 'Ouest de la zone d’exploitation (Cf.
ANNEXE 2 et Figure 39 en page suivante) ;

Mise en place de 3 piézométres (Cf. Figure 36) ;

Plantation d’'une haie champétre en limite Sud-est sur environ 250 m au printemps 2023 (Cf.
Figure 37).
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Figure 34 : entrée actuelle du site secteur Sud (ENCEM, décembre 2024)

Figure 35 : cléture et panneautage en place au niveau du secteur Sud (ENCEM, décembre 2024)
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Figure 36 : piézométre 3 (ENCEM, décembre 2024)

Figure 37 : haies champétres plantées au Sud-est du site (ENCEM, décembre 2024)

Figure 38 : piste d'accés intérieure au site (ENCEM, décembre 2024)
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Figure 39 : localisation des opérations de dépose des lignes et supports électriques

Les déposes de lignes ont déja été réalisées dans le cadre de I’exploitation effectuée entre 2020
et 2024 sur le site.

Les aménagements réalisés précédemment seront maintenus dans le cadre de la nouvelle
autorisation sollicitée.

Dans le cadre de la présente demande, des aménagements et travaux complémentaires devront
étre réalisés :

v/ Délimitation par piquets de la zone d’extraction pour la premiére phase d’exploitation (Cf.
4.4.1 PHASE 1) située secteur Nord (10 métres réglementaires par rapport aux limites). Cet
aménagement est évolutif en fonction des besoins de I'exploitation ;

v' Sur le secteur exploité lors de la phase 1 (Cf. 4.4.1 PHASE 1), mise en place d’une cléture
périphérique, matérialisation d’un second acceés (portail) pour les véhicules desservant le site
et information de l'interdiction d’accés et du danger par panneautage. Cet aménagement est
évolutif en fonction des besoins de I'exploitation ;

v Aménagement du nouvel accés au site (Cf. 2.4 Acces a I'établissement) ;

v/ Mise en place d'un nouveau panneau indiquant l'identité de I'exploitant, la référence de
I'autorisation, 'objet des travaux et 'adresse de la mairie ou le plan de remise en état du site
peut étre consulté ;

v/ Réalisation d’'une étude complémentaire (devis) sur les aménagements antiérosifs
permettant de définir plus précisément la nature et le colt des aménagements (Cf. 4.3.3.2
Aménagement antiérosif des talus du plan d’eau page 48) ;

v Laplantation d’une haie champétre en limite Est de la phase 1. Cet aménagement est évolutif,
la haie sera plantée au fil de I'avancée vers le Sud de I'exploitation. Pour rappel, dans le
cadre de I'exploitation réalisée entre 2020 et 2024, une haie a déja été plantée sur la bordure
Est au Sud.

Ces aménagements sont localisés sur le plan d’ensemble PJ48.
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4.3.2 Décapage de la découverte

Les travaux de découverte sont réalisés a I'avancement de I'exploitation afin de limiter la superficie
en cours de travaux, a I'aide d’'une pelle ou d’un chargeur.

Comme évoqué plus haut, les sondages de reconnaissance engagés ont permis de fixer la part non
commercialisable des matériaux a extraire. Ainsi, selon les zones de 'emprise du projet, une découverte
de 1,10 m a 2,70 m est a envisager. Les reconnaissances d’archéologie préventive réalisées au Sud
du site ont mis en évidence des surprofondeurs de limons argileux allant localement jusqu’a 3,8 m
maximum, la couche de couverture fait donc 2,5 m d’épaisseur en moyenne.

Les travaux de décapage sont réalisés a la pelle ou au chargeur, en période de basses eaux (hors
d’eau, sans rabattement de nappe).

Sur 'ensemble de la zone et pour toute la durée de I'exploitation, un volume global de découverte
de 546 000 m?3 sera ainsi a gérer. L’exploitation ayant débuté en mai 2021, 18 432 m? de terrains au
Sud ont déja été découverts :

v' 4500 m? de terres végétales ont été stockés dans la bande des 10 m au Sud-ouest et au Nord
eta'Est;

v/ 25 000 m3 de limons ont été stockés a I'Est sous forme de merlons d’axe Nord/Sud, paralléles
au sens d’écoulement des eaux en période de crues.

La terre végétale sera stockée séparément des limons. La Figure 40 ci-dessous présente le
positionnement des différents stocks en aodt 2024.

Figure 40 : positionnement des stocks de découverte (ENCEM, photo aérienne d’aout 2024 DPL)

Préalablement a leur réemploi dans le cadre du réaménagement, les matériaux de découverte pourront
étre temporairement stockés, en dépdts de surface ou en bordure de périmétre de la zone d’extraction,
sous forme de merlons.

Ces terres sont I'objet du plan de gestion des déchets (PJ70 — Plan de gestion des déchets
d’extraction), imposé par I'article 16bis de I'arrété du 22 septembre 1994 modifié.

Aucun matériau de découverte ne sera ainsi expédié hors du site.
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4.3.3 Extraction du gisement (graves alluvionnaires)
4.3.3.1 Progression de I’exploitation

Comme indiqué plus haut, I'extraction est réalisée a ciel ouvert et en eau, compte tenu des
caractéristiques hydrogéologiques locales. Aprés décapage de la découverte, les travaux d’extraction
seront effectués a 'aide d’une pelle hydraulique (a) ou d’une dragueline (b).

b/

La cote minimale d’extraction sera de 1,00 m NGF, correspondant a une épaisseur de matériaux
exploitée d’environ 10 m en moyenne (hors découverte).

L’emprise des terrains soumis aux travaux d’extraction ne correspondra pas a la superficie totale
du site objet de cette demande d’autorisation. Seront exclues de la zone objet de I'extraction :

v La bande réglementaire périphérique de 10 metres a l'intérieur de la limite de I'autorisation,
destinée a assurer la stabilité des terrains (application de I'art.14.1 de I'arrét du 22 septembre
1994 - Les terrains voisins sont ici & une altitude proche de ceux destinés a étre exploités) ;

v' La zone correspondant a I'espace de mobilité du Gave d’Oloron, déterminé par I'étude ISL
jointe en ANNEXE 2 de I'étude d’'impact et synthétisée au § 4.2 page 40. L’extraction s’arrétera
a une distance de 10 métres de cet espace de mobilité.

v' En outre, le déplacement ou la suppression des poteaux supportant les lignes électriques ont
fait 'objet d’une faisabilité technique. Les ouvrages ne seront pas impactés par I'exploitation.
La ligne Haute Tension qui traverse la parcelle ZA45 devra probablement faire I'objet d’'un
déplacement si les conditions d’exploitation ne permettent pas de respecter les prescriptions
relatives a la protection de cette ligne.

La zone d’extraction reprenant ces contraintes est reportée sur le plan d’ensemble en PJ48.

Les travaux progresseront du Nord vers le Sud de I'emprise, en suivant le phasage théorique objet
du 84.4 page 51 : trois phases quinquennales sont envisagées, puis une phase de deux années incluant
les travaux de remise en état finale.

Les plans de phasage d’exploitation et de remise en état présentent la progression envisagée pour
les travaux d’extraction et de remise en état (Cf. Compte tenu de la production envisagée et des
réserves de matériaux estimés, trois phases de 5 années et une phase de 2 années sont proposées,
soit une durée totale d’exploitation (y compris remise en état finale) de 17 années.

Les phases d’exploitation sont décrites de maniére synthétique ci-aprés. Les cadences
d’exploitation sont inchangées par rapport a la demande initiales déposée par DPL (dossier de mars
2015), a savoir 250 000 tonnes/an en moyenne et 300 000 tonnes/an maximum.

Pour rappel, I'extraction sur ce site a débuté en juin 2021 au niveau de la zone désormais exploitée
en fin d’exploitation. Les données de production sont les suivantes :

v' 2021 : 6 000 tonnes extraites ;
v’ 2022 : 30 774 tonnes extraites ;

v’ 2023-2024 : 50 000 tonnes extraites dont 15 000 tonnes sur site non évacués.
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La terre végétale et les stériles décapées ont été stockés sous forme de merlons qui sont
actuellement toujours en place.

L’accés depuis I'extérieur du site a toutes les zones exploitées et la sortie des véhicules seront
réalisés par le Nord-ouest (parcelle n°ZA46), via le chemin d’accés aménagé afin de rejoindre la RD
n°17.

Dans le cadre de sa remise en état, I'exploitant souhaite accueillir des matériaux inertes extérieurs
afin de remblayer partiellement le site. Cet apport se fera suivant une cadence moyenne de 17 000
m&/an (soit environ 30 000 tonnes/an) et une cadence maximale de 22 000 m3/an (soit environ 40 000
tonnes/an) pendant 17 années.

Figure 42 page 51, Figure 43 page 51 et
Figure 47 page 64).

La remise en état sera coordonnée a I'avancement des travaux : les zones ou l'extraction sera
achevée, et qui ne seront pas nécessaires a sa poursuite, seront remises en état. Les principes de
remise en état retenus en fonction de la vocation ultérieure du site proposée, seront présentés au §4.6
page 60 et seront détaillés dans I'étude d’impact.

4.3.3.2 Aménagement antiérosif des talus du plan d’eau

L’étude hydraulique réalisée en 2022 et actualisée en 2025 pour ce nouveau projet a évalué le
risque de capture de la graviére dans le cadre d’une crue centennale. A cet effet, des modélisations ont
été réalisée sur la base des données actualisée obtenues dans le cadre des derniéres crues de 2021
et 2022. Les conclusions du rapport du bureau d’études ISL joint en ANNEXE Il de I'étude d’impact
(PJ4) indiquent que le risque de capture est non négligeable pour une crue centennale en 'absence
d’aménagement spécifique

Aussi, des aménagements de protection des berges de la graviere doivent étre mis en place afin
de les protéger d'une érosion régressive. La mise en place de ces protections ne peut étre réalisée
gu’'une fois I'exploitation d’une zone effectuée et les berges réaménagées, les protections se
surimposant au talus remodelé par apport de terre. Elle sera réalisée au fur et a mesure de I'avancée
de I'exploitation et de la remise en état. L’analyse actualisée des contraintes tractrices tout le long du
talus de la graviére a permis de définir les zones ou devront étre mise en place.

Ces aménagements seront mis en ceuvre sur un linéaire de 1800 métres environ :
v Sur tout le linéaire des talus réaménagés a I'Ouest et au Sud ;

v' Sur la moitié de la berge Est de la graviére afin de protéger les talus d’'une érosion
régressive.
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Figure 41 : Pose de protections antiérosives (source : étude ISL, ANNEXE 2 de la PJ4)

Conformément aux préconisations de I'’étude hydraulique, les aménagements spécifiques de
type protections antiérosives devront étre mises en place afin de protéger les talus amont de la
graviére sur leur partie émergée et jusqu’a -1 m en partie immergée (sous le niveau de la nappe
en crue).

Le type de protections antiérosives étant varié : enrochement, matelas Reno, Enkamat ou
autres..., le choix est laissé au Maitre d’ouvrage qui devra se conformer aux prescriptions
établies. Ainsi, la conception et le dimensionnement devront étre réalisés dans les régles de I’art
afin que les protections proposées permettent une résistance a I’érosion externe sur les parties
immergées et émergées en prenant en compte les contrainte suivantes :

- Forces tractrices allant jusqu’a 400N/m?;

- Vitesse atteignant 4 m/s ;
- Hauteur d’eau approximative dans la graviére de I’ordre de 5 m en pied de berge.
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4.3.4 Stockage tampon et reprise du matériau

Les matériaux extraits seront généralement stockés pour ressuyage a proximité de la zone
d’extraction et d’évolution de la pelle, en bordure du plan d’eau créé.

Ces produits seront repris au chargeur pour chargement des camions qui desserviront le site de la
carriere.

Un stock tampon de matériaux extraits pourra perdurer dans I'emprise de la carriére en attente
d’étre chargé dans les camions (surface < 5 000 m’; non classé au titre de la rubrique n°2517 de la
Nomenclature ICPE). Ce stockage aura une hauteur limitée a 6 metres afin de réduire sa visibilité
depuis les abords éloignés du site (se reporter a I'étude d'impact pour I'impact paysager du projet).

4.3.5 Destination et utilisation des matériaux extraits

Les matériaux extraits sur la carriére sont constitués de graves. Aucun traitement des graves
extraites n’est prévu sur le site de Carresse-Cassaber. Compte tenu de la nature de I'exploitation, en
nappe, aucun lavage de ces matériaux n’est et ne sera nécessaire.

Ces matériaux seront expédiés vers les installations de traitement existantes du Groupe Daniel pour
criblage ou concassage, et prioritairement vers le site d’Abos.

Le tout-venant est expédié préférentiellement par des camions de 30 tonnes de charge utile
appartenant au groupe DANIEL. Le transport peut étre également sous-traité.

Les granulats issus de I'exploitation seront ainsi destinés, aprés traitement, a alimenter les centrales
a béton, sites de production d’agglomérés et chantiers du BTP du Nord du département des Pyrénées-
Atlantiques, voire du Sud du département des Landes.

lIs seront employés dans le cadre des dispositions du Schéma Régional des Carrieres de la
Nouvelle-Aquitaine.
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4.4 Phasage d’exploitation et de remise en état du site

Compte tenu de la production envisagée et des réserves de matériaux estimés, trois phases de 5
années et une phase de 2 années sont proposées, soit une durée totale d’exploitation (y compris remise
en état finale) de 17 années.

Les phases d’exploitation sont décrites de maniére synthétique ci-aprés. Les cadences
d’exploitation sont inchangées par rapport a la demande initiales déposée par DPL (dossier de mars
2015), a savoir 250 000 tonnes/an en moyenne et 300 000 tonnes/an maximum.

Pour rappel, I'extraction sur ce site a débuté en juin 2021 au niveau de la zone désormais exploitée
en fin d’exploitation. Les données de production sont les suivantes :

v’ 2021 : 6 000 tonnes extraites ;
v’ 2022 : 30 774 tonnes extraites ;
v' 2023-2024 : 50 000 tonnes extraites dont 15 000 tonnes sur site non évacués.

La terre végétale et les stériles décapées ont été stockés sous forme de merlons qui sont
actuellement toujours en place.

L’accés depuis I'extérieur du site a toutes les zones exploitées et la sortie des véhicules seront
réalisés par le Nord-ouest (parcelle n°ZA46), via le chemin d’accés aménagé afin de rejoindre la RD
n°17.

Dans le cadre de sa remise en état, I'exploitant souhaite accueillir des matériaux inertes extérieurs
afin de remblayer partiellement le site. Cet apport se fera suivant une cadence moyenne de 17 000
ms3/an (soit environ 30 000 tonnes/an) et une cadence maximale de 22 000 m3/an (soit environ 40 000
tonnes/an) pendant 17 années.

Figure 42 : Plan de phasage d’exploitation — ci-aprés
Figure 43 : Plan de phasage du remblayage — ci-aprés
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4.4.1 PHASE 1

Le décapage des terres de découverte (terres végétales et limons) puis I'extraction des graves
débuteront par I'extrémité Nord de la zone & exploiter. Les travaux progressent vers le Sud, et
concernent les parcelles n° ZA 62, 66 et en partie la parcelle n° ZA 57. Deux pistes internes seront

mises en place a I'Ouest et Est du secteur exploité.

Phase 1: T+2 ans \‘
Début remblaiement avec limons issus du
décapage + début apports terre extérieurs \/'

/ t

Création piste interne
Ouest de 10 m dans zone
non exploitée pour
évacuation matériaux
extraits

Création piste interne Est dans bande
des 10 m pour gestion terre de
remblaiement (interne et externe)

Figure 44 : détails de la phase 1 a T+2
La piste Ouest d’une largeur de 10 m sera située en bordure Ouest du périmétre exploitable et la
piste Est sera implantée dans la bande des 10 m. La piste Ouest sera utilisée majoritairement dans le
cadre de I'extraction des matériaux alors que la piste Est sera utilisée essentiellement dans le cadre
des apports de terre et du remblaiement des stériles issus du décapage.

Compte tenu de la production envisagée, pour la premiére période quinquennale, I'extraction des
granulats sera réalisée sur une surface de 60 700 m?2 environ ce qui représentera 1 214 000 tonnes de
matériaux commercialisables environ et 151 750 m? de terres de découverte.

Le remblayage partiel du site par la découverte et les matériaux inertes extérieurs débutera depuis
le Nord dés que I'espace sera suffisant. Afin de ne pas polluer les zones d’extraction par des apport de
terre, une distance minimale de prés de 90 m doit étre laissé.

4.4.2 PHASE 2

Comme indiqué plus haut, outre la poursuite des travaux de décapage et d’extraction vers le Sud,
cette phase verra la poursuite des travaux de remise en état de la zone Nord, exploitée durant la
premiére phase.

Le remblayage partiel du site par la découverte et les matériaux inertes extérieurs se poursuivra
depuis le Nord.

La remise en état des berges Ouest sera réalisée a I'aide des terres de découverte pour atteindre
une pente d’environ 20° (3H/1V). Les aménagements antiérosifs pourront alors étre mis en place sur
les berges Ouest de la phase 1 qui ne seront pas remblayées totalement dans le cadre de la remise en
état. Les berges Est seront maintenues avec leur pente d’exploitation d’environ 30° (2H/1V)

Lors de cette 2¢me phase de 5 ans, I'extraction progressera vers le Sud, sur une surface de
60 700 m? environ, ce qui représentera 1 214 000 tonnes de matériaux commercialisables environ et
151 750 m? de terres de découverte.

Comme en phase 1, la zone d’extraction sera desservie via une piste a I'Est située dans la bande
des 10 m inexploitables.
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4.4.3 PHASE 3

Lors de cette 3°m¢ phase quinquennale, les travaux progresseront toujours vers le Sud et
concerneront une superficie légérement plus grande que précédemment (79 100 m? environ) car une
partie de ce secteur a déja été extraite dans le cadre de I'autorisation précédente (2021 a 2024).

Durant cette phase, 22 métres de ligne électrique et d’un support béton localisés a I'Est de la zone
d’exploitation devront étre déposés.

Le remblayage partiel du site par la découverte et les matériaux inertes extérieurs se poursuivra
depuis le Nord tout comme le remblayage partiel des berges avec une pente d’environ 20° (3H/1V) ou
30° (2H/1V) en fonction des secteurs.

Le volume de terre de découverte devrait étre similaire aux phases antérieures (151 750 m3). Ces
terres auront la méme destination : remblaiement partiel de la fosse au Nord et remodelage des berges
de la phase 2 (pente d’environ 20 ou 30° en fonction des secteurs) dans les zones précédemment
exploitées dans le cadre de la remise en état. Les aménagements antiérosifs pourront alors étre mis en

place sur les berges Est et Ouest les nécessitant exploitées en phase 2.

Comme en phases 1 et 2, cette zone d’extraction sera desservie par la piste Est située dans la

bande des 10 m inexploitables.

A la fin de cette phase, les abords et berges de la zone exploitée en phase 2 auront été remis en
état et les aménagements antiérosifs mis en place. La remise en état des berges Ouest et Est de la

phase 3 aura été engagée.

L’intégralité du gisement aura été extrait.

4.4.4 PHASE 4

La 4¢me phase envisagée, de 2 ans, verra la fin de I'exploitation. Elle sera consacrée a la remise en

état du site :

v" Fin de la remise en état de la phase 3 : remblayage et remodelage des berges avec une
pente d’environ 20° puis mise en place des aménagements antiérosifs ;

v' Finalisation du remblaiement partiel de la zone Nord et modelage avec la création de zones

de hauts fonds ;

v Remise en état finale comme présenté au § 4.6 Remise en état et vocation ultérieure page

60.

4.4.5 Synthese par phase

Tableau 7 : Récapitulatif par phase des surfaces exploitées, des volumes et tonnages de matériaux et stériles produits

Détail phasage Phase 1 ‘ Phase 2 Phase 3 Phase 4 Total
Surface exploitable 6,07 ha 6,07 ha 7,9 ha 0 20,04 ha
Durée preV|S|onneIIe de 5 ans 5 ans 5 ans > 17 ans
extraction
Volume de stériles (m3)
(T ) 26500 HEID (T ETEenTs 151750 m3 | 151750 m® | 197 750 m?3 0 546 000 m?
moyenne de 2,5 m de
découverte)
Epaisseur moyenne du 10m 10m 10 m 0 i
gisement
VOIS €0 TELEEnD? 607 000 607 000 767 500 . 1981 000 m?
exploitables
Tonnage de matériaux produits | 1214000T | 1214000T | 1535000 T - 3963000 T
Linéaire de berge créé 1050 ml 850 ml 600 ml - 2 500 ml
CSPREIE OIS RN (EES 52000m3 | 85000m® | 85000m® | 34000 m3 256 000 m3
extérieurs
Surface finale en eau 4,03 ha 6,07 ha 7,9 ha - 18,0 ha
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4.5 Acceptation de matériaux inertes dans le cadre de la
remise en état

4.5.1 Description et origine des apports
4.5.1.1 Déchets admis sur le site

L’article 12.3 de l'arrété ministériel du 22/09/1994 modifié par I'arrété du 30/09/2016 fixe les
conditions de remblayage des carriéres et définit les déchets inertes utilisables a cette fin.

Il s’agit :

v" Des déchets inertes d’extraction, qu'ils soient internes ou externes, sous réserve qu'’ils soient
compatibles avec le fond géochimique local ;

v Les déchets inertes externes a I'exploitation de carriere s’ils respectent les conditions
d’admission définies par l'arrété du 12/12/2014, y compris le cas échéant son article 6.

Sur la carriere de Carresse-Cassaber, les matériaux extérieurs correspondront
exclusivement a des matériaux inertes prétriés sur chantier provenant de travaux de
terrassement. Il s’agira uniquement de terres et cailloux.

Les déchets proviendront du département des Pyrénées-Atlantiques (64) et du Sud des Landes
(40). Le site sera ouvert aux entreprises locales, dont les chantiers sont situés généralement dans un
rayon de 50 km environ autour de la carriére. Toutefois, selon les possibilités et les chantiers : les
camions du Groupe Daniel ou de ses principaux sous-traitants pourront faire un double fret depuis les
secteurs a proximité de la zone du trajet Carresse-Abos ou depuis une plate-forme de stockage d’'un
des sites du Groupe Daniel.

Le tableau ci-dessous récapitule les déchets qui pourront étre admis sur la carriere de Carresse-
Cassaber.

Tableau 8 : liste des déchets inertes admissibles sur la carriéere de Carresse-Cassaber

Code déchet
(annexe Il de I’article R.541-8 Description Restrictions
du Code de ’Environnement)

. A l'exclusion de la terre végétale, de la
Terres et cailloux ne contenant

17 05 04 tourbe et des terres et cailloux provenant de
pas de substances dangereuses | . .
sites contaminés
20 02 02 Terres et pierres Provenant de parcs et jardins a I'exclusion

de la terre végétale et de la tourbe

4.5.1.2 Déchets refusés

Les déchets proscrits sont d’'une part ceux énumérés a l'article 1 de I'arrété du 12 décembre 2014,
et d’autre part les déchets issus des chantiers de démolition.

Seront interdits :

v' Les déchets de démolition de type béton, brique, tuile et céramique, mélanges bitumineux,

v' Les déchets présentant au moins une des propriétés de danger énumérées a l'annexe | de
I'article R. 541-8 du code de I'environnement, notamment des déchets contenant de I'amiante
comme les matériaux de construction contenant de I'amiante, relevant du code 17 06 05* de
la liste des déchets, les matériaux géologiques excavés contenant de I'amiante, relevant du
code 17 05 03* de la liste des déchets et les agrégats d'enrobé relevant du code 17 06 05* de
la liste des déchets, les déchets liquides ou dont la siccité est inférieure a 30% ;

Les déchets dont la température est supérieure a 60°C ;
Les déchets non pelletables ;

Les déchets pulvérulents ;

N N NN

Les déchets radioactifs.
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Il en sera de méme des terres et pierres provenant de sites contaminés (ou présumés contaminés)
dont les éléments chimiques dépassent les taux de I'arrété ministériel du 12/12/2014.

Pour mémoire, on rappellera que la procédure définie a I'annexe Il de l'arrété ministériel du
12/12/2014 prévoit, en cas de doute, la réalisation d'un test de lixiviation (test normalisé NF EN 12457-
2), avec analyse chimique des paramétres suivants : As, Ba, Cd, Cr total, Cu, Hg, Mo, Ni, Pb, Sb, Se,
Zn, Chlorure, Fluorure, Sulfate, indice phénol, COT, FS (fraction soluble), COT, BTEX, PCB,
Hydrocarbures, HAP.

4.5.2 Contréle des apports

4.5.2.1 Procédure d’acceptation préalable

Conformément a l'article 3 de l'arrété du 12/12/2014, l'exploitant mettra en ceuvre la procédure
d'acceptation préalable afin de disposer de tous les éléments d'appréciation nécessaires sur la
possibilité d'accepter des déchets dans son installation (Cf. ANNEXE 6). Seuls les déchets remplissant
I'ensemble des conditions de cette procédure d'acceptation préalable seront admis et stockés sur
l'installation.

La demande d’acceptation préalable (DAP) est validée par le service commercial.
En cas de suspicion sur le caractére inerte pouvant provenir de :
v' Chantiers de démolition (par mélange de produits non inertes en trop forte proportion) ;

v" Chantiers de terrassements ou travaux dans des zones a risque (zones ferroviaires, zones
portuaires, zone industrielles, friches industrielles, ..... ;

v" Travaux dans des stations-services, des garages, des ateliers ;
v' Zones de remblais anthropiques ;

La demande d’acceptation préalable (DAP jointe en ANNEXE 7) sera accompagnée, si besoin,
d’'une évaluation du caractére inerte fournie par le producteur de déchets. L'admission sur site sera
autorisée en fonction des résultats d’analyse du test de lixiviation (test normalisé NF EN 12457-2) et du
contenu total.

4.5.2.2 Admission et contrdles sur site
L’acceés sera contrdlé par 'opérateur affecté a cette activité, qui assurera :
v" L’ouverture, la fermeture et la surveillance du site ;
v" L’accueil et le guidage des camions ;

v' La vérification du chargement des camions : conformément a I'article 5 de I'arrété du 12/12/14,
avant la livraison ou au moment de celle-ci, ou lors de la premiére d'une série de livraisons
d'un méme type de déchets, I'exploitant demande au producteur des déchets un document
préalable indiquant :

¢ le nom et les coordonnées du producteur des déchets et, le cas échéant, son numéro
SIRET ;

e le nom et les coordonnées des éventuels intermédiaires et, le cas échéant, leur
numéro SIRET ;

e le nom et les coordonnées du ou des transporteurs et, le cas échéant, leur numéro
SIRET ;

e l'origine des déchets ;

¢ lelibellé ainsi que le code a six chiffres des déchets, en référence a la liste des déchets
figurant a I'annexe 1l de l'article R. 541-8 du code de I'environnement ;

¢ la quantité de déchets concernée en tonnes.

Ce document est signé par le producteur des déchets et les différents intermédiaires, le cas
échéant. La durée de validité du document est d'un an au maximum. Un exemplaire original de ce
document est conservé par I'exploitant pendant au moins trois ans et est tenu a la disposition de
l'inspection des installations classées.
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La procédure d’admission des déchets sur le site est décrite sur la Figure 45 suivante.

Figure 45 : procédure d’admission des déchets inertes sur les sites du Groupe DANIEL (source : DPL)

=>Le déchargement de la benne des camions et le controle visuel des matériaux : conformément a
larticle 7 de I'arrété du 12/12/14, avant d'étre admis, tout chargement de déchets fait I'objet d'une
vérification des documents d'accompagnement par I'exploitant. Un contrdle visuel des déchets sera
réalisé par I'exploitant lors du déchargement du camion sur l'aire dédiée afin de vérifier I'absence de
déchet non autorisé.

Le déchargement sur site de matériaux est autorisé uniquement si les procédures d’acceptation et
d’admission ci-avant mentionnées ont été réalisées.

A cet effet, une aire de réception sera réservée pour le bennage des camions et le contrble des
matériaux. Cette aire évoluera en fonction de 'avancement du chantier. La présence du personnel de
DPL sera systématique lors des opérations de réception et de dépotage.

Tout déchet indésirable ainsi détecté pourra étre séparé, stocké dans un contenant approprié (une
benne sera disponible). Ces déchets indésirables seront évacués vers une filiere adéquate (centre de
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tri, valorisation ou installations de stockage, le cas échéant) : une tracabilité de ces déchets sera mise
en place. Toute benne contenant des indésirables en quantité pourra étre rechargée et réexpédiée. La
présence de déchets dangereux (matériaux contenant de I'amiante ou du goudron), méme en petite
quantité, conduira au refus du chargement complet.

4.5.2.3 Acceptation

Conformément a l'article 8 de I'arrété du 12/12/14, en cas d'acceptation des déchets, I'exploitant
délivrera un accusé d'acceptation au producteur des déchets en complétant le document prévu a l'article
5 par les informations minimales suivantes : la quantité de déchets admise, exprimée en tonnes, et la
date et I'heure de I'acceptation des déchets.

v' La mise en remblai : aprés contréle sur I'aire de réception, les matériaux seront repris par un
engin et déversés dans le plan d’eau, en suivant le phasage d’exploitation préétabli (voir
Figure 43 Plan de phasage du remblayage page 51) ;

v' Laremise en état des zones remblayées, a 'avancement des travaux. Les terrains remblayés
seront régalés de terre végétale (terre préalablement décapée et stockée en merlon sur le
site).

4.5.3 Tragabilité, registre

4.5.3.1 Registre d’admission

Conformément a larticle 9 de l'arrété du 12/12/14 et au décret n°2021-321 du 25 mars 2021,
I'exploitant tiendra a jour un registre d’admission sous format électronique, dans lequel il consignera
pour chaque chargement de déchets :

v' La date de réception, la date de délivrance au producteur de I'accusé d’acceptation des
déchets ;

Le nom et les coordonnées du producteur des déchets, le cas échéant son numéro SIRET ;
Le libellé ainsi que le code a 6 chiffres ;
La quantité de déchets admise, exprimée en tonnes ;

L’accusé d’acceptation des déchets ;

AR NEE R NN

Le résultat du contrdle visuel et celui de la vérification des documents d’accompagnement ;
v' Le cas échéant, le motif de refus d’admission.

Ce registre de suivi sera conserveé pendant au moins 3 ans, et tenu a disposition des administrations
compétentes.

4.5.3.2 Registre de refus

Le registre de refus du site, sous la forme « papier » ou numérique, sera disponible dans le
bungalow. Il comprendra les informations suivantes :

v Le motif du refus d’admission ;
v' Les origines, nature, code déchet et quantité des matériaux refusés ;

v" Le nom, références et les coordonnées du producteur des matériaux et le cas échéant, son
numéro de SIRET ;

v" Les bons de réception émis pour tous les camions ayant déchargés des matériaux sur site.

4.5.3.3 Tragabilité
Ainsi, la tracabilité des matériaux accueillis sur le site sera assurée par les dispositions suivantes :

v" Avant la livraison, le producteur remet a I'exploitant un document préalable indiquant I'origine,
les quantités et le type de matériaux ;
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v' En cas d’acceptation des déchets, I'exploitant délivre un accusé de réception au producteur
des déchets en complétant la quantité de déchets admise (en tonnes), et la date et I'heure de
'acceptation des déchets ;

v' Tout déchet admis fera I'objet d’'une vérification des documents d’accompagnement par le
personnel présent sur le site.

4.5.3.4 RNDTS

Depuis le ler janvier 2022 et selon décret n° 2021-321 du 25 mars 2021 relatif a la tracabilité des
déchets, des terres excavées et des sédiments, les exploitants de déchets dangereux ou contenant des
substances polluantes organiques persistantes (déchets POP) doivent transmettre le contenu de leurs
registres chronologiques au registre national des déchets.

Le décret prévoit également que les personnes produisant ou traitant des terres excavées et
sédiments (y compris les personnes les valorisant) et les personnes exploitant une installation de transit
ou de regroupement de terres excavées et sédiments doivent transmettre le contenu de leurs registres
chronologiques au registre national des terres excavées et sédiments.

Les déclarations vers le RNDTS (registre national des déchets, terres excavées et sédiments)
s’effectuent via un téléservice. Ce dernier, & compter de Mai 2025, fusionnera avec I'application
TrackDéchets pour constituer une plateforme unique dédiée a la tragabilité des déchets.

La société DPL effectue les déclarations réglementaires inhérentes a son activité.

4.5.4 Plan topographique

Au moins une fois par an, le géometre procedera au lever du front des remblais et met a jour le plan
topographique des enfouissements en y figurant la zone remblayée depuis sa derniére intervention.

Ce plan sera affiché sur le site et archivé avec les registres et les bordereaux. Les zones
d’enfouissement et les zones de stockage temporaires seront gérées dans un registre de suivi.

4.6 Trafic routier engendré par I'activité

Les matériaux extraits sur la carriere sont expédiés vers les installations de traitement existantes
du Groupe Daniel pour criblage et concassage, prioritairement vers le site d’Abos situé a environ 55 km
du site de la carriére. lls pourront cependant étre acheminés vers d’autres plateforme de traitement de
la société (ex. Lescar).

Comme indiqué ci-avant, la cadence d’extraction maximale sera de 250 000 tonnes par an moyen.
Cette cadence pourra aller jusqu’a 300 000 tonnes par an.

La capacité de production quotidienne sera ainsi de :

- 1 000 tonnes en moyenne correspondant a une rotation d’environ 33 camions/jour pour
I'expédition des graves ;

- 1200 tonnes au maximum, correspondant a une rotation d’environ 39 camions/jour pour
I'expédition des graves.

Les cadences d’apport de déchets inertes extérieurs nécessaires a la remise en état du site sont
estimées a 30 000 tonnes/an en moyenne et 40 000 tonnes/an au maximum.

L’ensemble des matériaux (graves extraites et déchets inertes) seront acheminés par des semis-
bennes de 31 tonnes de charge utile, 220 jours par an.

Le tableau ci-dessus évalue le trafic de camions sur la base d’'une production maximale.
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Tableau 9 : estimation du trafic routier induit par les activités de DPL
Trafic Nombre de rotations/an Nombre de rotations/an
moyenne maximum

Expédition des graves | g e (250 000 t/an) 9 677 (300 000 t/an)
extraites
Apport de déchets 967 (30 000 t/an) 1290 (40 000 t/an)
Trafic maxi annuel 9 031 rotations camions | 10 967 rotations camions
% du trafic moyen sur o N o
la RD n°17 0,84% 1,02 %

Les comptages routiers réalisés par le Conseil départemental des Pyrénées-Atlantiques en 2015
font état de 2943 véhicules par jour sur la RD n°17 dont 5,49 % de poids lourds (161 PL), a hauteur de
Salies-de-Béarn.

Le trafic de camions généré par I'activité du site représentera moins de 1,1% de la fréquentation,
avant 'ouverture initiale du site, sur la RD 17. A noter que ce trafic est sur-estimé car il ne prend pas en
compte de double-fret.

Il est important de noter qu’aucune solution alternative au transport par camion n’est envisageable
ici : pas de voie ferrée, ni de transport fluvial envisageable.

Ce passage régulier de poids lourds se cumule a un trafic plus modeste et saisonnier associé aux
activités agricoles.

La figure en page suivante permet de visualiser les itinéraires routiers qui seront empruntés et le
nouvel accés proposé.

Figure 46 : itinéraires routiers
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4.7 Remise en état du site et vocation ultérieure

Conformément au 5° de 'article D.181-15-2 du Code de I'environnement, les dossiers d’autorisation
environnementale doivent indiquer les conditions de remise en état du site aprés la fin de leur

exploitation.

4.7.1 Principe

Compte tenu du type d’exploitation envisagé et du contexte hydrogéologique du projet, les travaux

aboutiront a la création d'un plan d’eau, d’'une profondeur proche d’une dizaine de meétres.

Ce plan d’eau d’une surface d’environ 18 ha et ses abords auront une vocation :
- Agricole avec une restitution de 2 ha au monde agricole ;
- Paysagere avec un usage possible de loisirs : promenade, péche, ... ;
- Ecologique avec la création et |la restauration d’écosystémes.

La remise en état comportera les dispositions suivantes :
e La création d’'un lac sur une surface d’environ 18 ha ;
e Leremblayage d'une partie des berges du plan d’eau permettant :

o De faciliter la recolonisation spontanée de la végétation sur les abords du plan

d'eau;
0 Le développement d’'une biodiversité spécifique ;
0 La mise en place des aménagements antiérosifs ;
e Le maintien de la haie Est mise en place au cours de I'exploitation ;

e La mise en place de radeaux végétalisés permettant de rompre avec 'lhomogénéité de

la vaste étendue d’eau ;

e Larequalification de la piste de desserte Est de la graviére en sentier de promenade ;

e Surla zone Nord :

0 Remblayage de la partie Nord du lac sur environ 2 ha et restitution en terres

agricoles a une cote proche du terrain naturel ;

0 Modelage des terrains agricoles en créant une pente vers le Sud permettant une

bonne évacuation des eaux de ruissellement ;

o0 Création de zones de haut fond (peu profondes) par remblaiement partiel de la
partie Sud du remblais agricole a l'aide des terres de découverte ou des
matériaux inertes extérieurs. La berge Nord, Nord-est, Nord-ouest et la bande
des 10 meétres réglementaires non exploitée du plan d’eau Nord seront
reprofilées afin de créer un profil en long "naturel”. Sur ces zones de haut fond,

plusieurs traitements seront mis en place :

= sur 'angle Est, création d’'une gréve caillouteuse exondée en basses

eaux et légérement recouverte en hautes eaux ;

= surlangle Ouest, création d’une ceinture de végétation amphibie a base

de roselieres et de caricaies ;

e Sur le secteur Ouest non exploité, tous les aménagements mis en place pendant

I'exploitation seront maintenus :

o0 La prairie de fauche favorable aux oiseaux des milieux ouverts et aux reptiles ;

o La zone humide existante et créée ;
0 Les habitats créés pour I'Alyte accoucheur.

e Le corridor écologique au Sud-ouest mis en place pour faciliter le déplacement et

l'installation des espéces sera maintenu en prairie haute extensive ;
e Le site sera mis en sécurité, notamment avec :
0 Le maintien de la cléture périphérique et des portalils ;

o0 Lamise en ceuvre d'une signalétique appropriée (sighalement du risque de chute

et de noyade) ;
0 Le comblement des piézometres.

e Tous les vestiges d’exploitation seront éliminés : nettoyage (enlévement des stocks
relictuels), démantélement et évacuation des locaux, aire étanche, équipements (cuve

GNR, ...), des engins, ... .

e Le chemin entre la carriére et chemin de Sus las Houns ainsi que la nouvelle portion de
chemin créée rejoignant la RD17 seront recalibrés mais maintenus pour permettre

'accés au site et aux parcelles alentours.
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Figure 47 : plan d’état final réaménagé (ENCEM) - ci-apres
Figure 48 : profils des berges réaménagées (ENCEM) - ci-aprés

L’'usage futur déterminé sera au sens de l'article D556-1A :

-« 7°Usage de renaturation, impliquant une désatrtificialisation ou des opérations de restauration
ou d'amélioration de Ila fonctionnalité des sols, notamment des opérations de
désimperméabilisation, a des fins de développement d'habitats pour les écosystemes » ;

- «5° Usage agricole, correspondant a la production commerciale (notamment au sein
d'exploitations agricoles) et non commerciale (notamment au sein de jardins familiaux ou de
jardins partagés) d'aliments d'origine animale ou végétale, a I'exception des activités sans
relation directe avec le sol » ;

-« 4° Usage récréatif de plein air, correspondant notamment aux parcs, aux aires de jeux, aux
zones de péche récréative ou de baignade ».
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Les avis du maire de la commune et des propriétaires des terrains sur les travaux de remise en état
proposés ont été sollicités.

P Cf.PJ n°62: Avis des propriétaires concernant le réaménagement

» Cf. PJ n°63: Avis du maire de la commune concernant le réaménagement

Les travaux de réaménagement sont détaillés dans le chapitre 7.2 de I'étude d’'impact (PJ4).

4.7.2 Matiéres utilisées et phasage des travaux de remise en état
Les matériaux employés pour la remise en état auront une double origine :
v Les stériles de découverte recouvrant le gisement (endogéne) : 546 000 m3;

v' Les matériaux inertes extérieurs non pollués (exogene) : environ 256 000 m3. La nature et les
procédures d’admission et de contrdle ont été décrits plus haut (Cf.§ 4.5, page 56 et
suivantes).

Tableau 10 : estimation des apports de terres extérieures (source : DPL)

Estimation des apports de terres exterieurs nécessaires selon choix de remise en état
surface ou lineaire a aménager Volume nécessaire (m3)

Amenager:nent zone agricole et future 3ha 355 000
zone humide
Aménagement berge pente douce 1870 m.| 447 000
Volume total nécessaire (m3) 802 000
Volume stérile disponible (m?) 546000
Volume matériaux extrieurs a apporter

3 256 000
(m’)
apport annuel terres extérieures (m>/an) 17 000
apport annuel terres extérieures (T/an) 30 000

Des matériaux inertes extérieurs seront accueillis sur le site pour permettre une remise en état plus
harmonieuse. Ces matériaux viendront en complément des volumes de terres disponibles et dont les
calculs de volumes ont été extrapolés avec les données de sondages réalisés. Quelques variations en
plus ou en moins apparaitront au fur et a mesure de I'extraction.

La cadence des apports prévue est de 17 000 m3/an en moyenne.
La cadence maximale sera de 'ordre de 22 000 m3/an.
Les détails et les modalités de remise en état sont énoncés au chapitre 7-2 de I'étude d’'impact.

Le tableau suivant reprend les volumes de matériaux nécessaires au réaménagement de la
graviere, pour assurer le reprofilage des berges selon les différents types de profils.
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Tableau 11 : Phasage et volumes des travaux de remise en état

Période

. Travaux realisés Volumes*
quinquennale
Mise en place des aménagements écologiques a I'Ouest qui | Stériles
seront maintenus (prairie de fauche, prairie haute extensive, | (découverte) :
zone humide, habitats créés pour I'’Alyte accoucheur) ; 151 750 m?3
Plantation d’'une partie de la haie Est ;
Dérpgrrage du remb]ayage par des matériaux jnertes Matériaux inertes
Phase n°1 extérieurs et de la découverte du secteur Nord des que | oyiarieurs -
ToaTo+ 5 ans I'espace sera suffisant ; 5
Remblayage partiel et modelage avec une pente d’environ 22000
20° ou 30° des berges ayant atteint leur position finale ;
Mise en place des protections antiérosives sur les berges
remblayées et modelées (20°) sur les secteurs de la phase
1 définis par I'étude ISL.
Poursuite de la plantation d’'une partie de la haie Est ; Stériles
Poursuite du remblayage par des matériaux inertes | (découverte):
extérieurs et de la découverte du secteur Nord ; 151 750 m3
Phase n°2 Remblayage partiel et modelage avec une pente de 20° ou
To+6 & To+10 ans 30° des berges ayant atteint leur position finale sur les | patériaux  inertes
phases 1 et2; extérieurs :
Mise en place des protections antiérosives sur les berges 85 000 m?
remblayées et modelées (20°) sur les secteurs extraits des
phases 1 et 2 définis par I'étude ISL.
Poursuite de la plantation d’'une partie de la haie Est ; Stériles

Poursuite du remblayage par des matériaux inertes
extérieurs et de la découverte du secteur Nord ;

(découverte) : 197
750 m3

Phase n°3 Remblayage partiel et modelage avec une pente de 20° ou
To+11 & To+15 ans 30° des berges ayant atteint leur position finale sur les | patériaux  inertes
phases 2 et 3; _ o extérieurs :
Mise en place des protections antiérosives sur les berges 85 000 m?
remblayées et modelées (20°) sur les secteurs extraits des
phases 2 et 3 définis par I'étude ISL.
Poursuite du remblayage par des matériaux inertes | Stériles

Phase n°4
To+16 a To+17 ans

extérieurs du secteur Nord pour créer la zone de haut fond ;
Préparation du secteur remblayé puis régalage de la
découverte pour reconstitution d’'un sol sur le secteur Nord
remis en état en agricole ;

Poursuite du remblayage partiel et modelage avec une
pente de 20° des berges ayant atteint leur position finale sur
la phase 3 ;

Mise en place des protections antiérosives sur les berges
remblayées et modelées (20°) sur les secteurs extraits de
la phase 3 définis par I'étude ISL ;

Tous les vestiges d’exploitation seront éliminés : nettoyage
(enlevement des stocks relictuels), démantelement et
évacuation des locaux, pont-bascule, aire étanche,
équipements (cuve GNR, ...), des engins, ... ;

Mise en place des radeaux végétalisés ;

Traitement des zones de haut fond : création d’'une gréve,
mise en place d’'une végétation amphibie (si elle ne s’est
pas développée naturellement)

(découverte) : 0 m3

Matériaux inertes

extérieurs :
34 000 m3

*Les volumes estimés dans le tableau suivant sont des volumes théoriques calculés a partir des profils
géométriques des différents types de berges. Dans la réalité, d’aprés I'expérience dont bénéficie I'exploitant, les
pertes lors des remblais dans le plan d’eau (fluage des matériaux) sont estimées a 30% minimum.
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4.8 Synthese des caractéristiques de l'activité

Les données ci-dessous reprennent les superficies concernées par le dossier ainsi que les
productions envisagées, compte tenu des réserves de gisement.

Tableau 12 : caractéristiques de I’exploitation

Superficies du projet Caractéristique
Superficie de I'emprise du site 326 656 m2
Superficie totale soumise a I'extraction® 200 548 m2
Superficie restant a décaper 182 068 m2
Nature
Gisement Graves alluvionnaires
Découverte Limons
Matériaux inertes extérieurs (code féiﬂgtfé?r?:ﬁgf r;t’ p. 56)
Epaisseurs
Moyenne de la découverte 25m(1,10ma3,8m)
Moyenne du gisement exploitable 10m
Maxi du gisement exploitable 14,80 m
Cotes
Terrains naturels, cote minimale® 15 m NGF
Terrains naturels, cote maximale 17 m NGF
Minimale d’exploitation demandée 1 m NGF
Niveau de la nappe 13,8 m NGF
Volumes estimés
Total de la découverte 546 000 m?
Tonnage exploitable de gisement (densité des graves = 2) 1,981 milligns de m3_sojt 3,963 millians de tonnes
(réserve estimée au 31/12/2022)
Apport de matériaux inertes extérieurs 256 000 m3
Cadence d’apport et Production
. Moyenne annuelle envisagée 250 000 tonnes / an
Extraction de graves - -
Maximale annuelle envisagée 300 000 tonnes / an
Apports en déchets Moyenne annuelle envisagée 17 000 m3/an (30 000 tonnes / an)
inertes extérieurs Maximale annuelle envisagée 40 000 tonnes / an
(y comgz;et?a(\j/:zg Iggar’g(r)r?iseemélr? aé?:te finale) 17 ans dont 15 ans d'extraction

5 La superficie soumise a I'extraction tient compte de la bande des 10 m périphérique.
6 D’apres le levé topographique du géométre de 2024
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5 - PLAN DE GESTION DES DECHETS INERTES
D’EXPLOITATION

L’arrété ministériel du 22 septembre 1994 relatif aux exploitations de carriéres et leurs installations
de traitement a été modifié par I'arrété du 5 mai 2010 a titre de transposition de la directive européenne
n°2006/21/CE relative aux déchets de l'industrie extractive pour ce qui concerne la gestion des terres
non polluées et des déchets inertes. Il a ensuite également été modifié le 30 septembre 2016 (JORF du
12 octobre 2016). Cette derniere :

- impose a I'exploitant d’établir un plan de gestion des déchets extraction ;

- donne la définition de « déchets d’extraction inertes » ;

- établit des prescriptions d’exploitation des zones de stockage des déchets d’extraction
déchets inertes en matiére d’environnement de sécurité, de contrble et de surveillance.

L’exigence relative au plan de gestion des déchets d’extraction résultant du fonctionnement de la
carriere est établie par I'article 16bis de I'arrété ministériel du 22 septembre 1994 modifié. Ce plan de
gestion doit étre établi par I'exploitant avant le début d’exploitation et actualisé tous les 5 ans.

Pour la détermination du caractere inerte des déchets, le présent plan de gestion s’appuie sur la
note d’instruction du MEDDTL aux DREAL du 22 mars 2011 (réf BSSS/2011-35/TL) qui fixe les principes
applicables et établit une liste nationale de déchets inertes dispensés de caractérisation.

Le plan de gestion des déchets inertes et des terres non polluées de la carriére de Carresse-
Cassaber, a été établi pour la période 2026-2031 pour répondre a cette exigence. Il est disponible
en PJ70 — Plan de Gestion des Déchets d’Extraction.

6 - AUTRES INSTALLATIONS DU SITE -
STOCKAGES = UTILITES

Aucune construction ou infrastructure n’est prévue dans I'emprise du projet. Aucune installation fixe
de traitement des granulats extraits ne sera implantée.

6.1 Locaux

Dés I'ouverture du site, I'entreprise DPL mettra en place une plateforme spécifique regroupant :
- Une base de vie (batiment préfabriqué) comprenant des sanitaires, un réfectoire, un
vestiaire et une douche pour le personnel ;

- Un local technique permettant le stockage du petit matériel et le stockage des flts
d’huile nécessaires a la petite manutention. Les fats d’huiles et les produits
potentiellement polluant seront stockés en quantité tres limitée dans ce local sur une
aire de rétention adaptée ;

- Une aire de stationnement réservée aux engins roulants, a la cuve mobile de GNR et aux
voitures des employés implantée au-dessus de la cote des plus hautes eaux a cété de la
« base de vie ».

Cette zone se développera sur une surface d’environ 600 m? permettant la mise en place de la
base de vie, du local atelier et du parking. Elle se situera a + 1,9 m du sol correspondant a la
hausse possible du niveau d’eau en cas de crue centennale.
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’ Plan de localisation de la plateforme « base de vie »

Création plateforme base de vie :
600 m? (30 m x 20 m)
Bungalow personnel

Bungalow matériel
Parking voiture
Parking engin

Création piste interne
de 10 m dans zone
non exploitée

Figure 49 : Plan de localisation de la plateforme « Base de vie »

Afin d’éviter les risques de pollution du sol et de la nappe, la plateforme sera stabilisée aprés
enlévement de la terre végétale / des terres de découverte et sera pourvue d’'une membrane
géotextile placée au niveau de la cote de plus hautes eaux puis recouverte par une couche de
gravillons. Elle sera reliée a un séparateur a hydrocarbures.

Dans le cadre du fonctionnement général de I'exploitation, le stationnement des engins a ainsi été
étudié de maniére a limiter les risques potentiels de pollution des eaux souterraines et superficielles.

Les modalités de stationnement ont été prises en compte en considérant les engins a mobilité
réduite et les engins roulants classiques (chargeur, dumper). Toutefois, ont également été considérés
dans cette réflexion la mise en place d’'une « base de vie » indispensable aux employés et celle d’'un
local technique. Cela a conduit a privilégier la mise en place d’une plateforme spécifique pour la « base
de vie », la cuve mobile et les engins roulant et d’'une aire de stationnement uniquement dédiée aux
véhicules a mobilités réduite. Cette plateforme « base de vie », située a proximité immédiate de la zone
d’extraction, sera surélevée et positionnée dans le sens d’écoulement des crues a proximité immédiate
de la zone.

6.2 Energie électrique

Le batiment préfabriqué et le local technique seront raccordés au réseau électrique par une ligne
basse tension.
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6.3 Distribution de carburant

Une cuve de stockage aérienne de Gazole Non routier (GNR) de 1 000 litres est prévue sur le site.
Elle sera disposée au droit de la plateforme « base de vie » sur rétention et équipée d’'une double peau,
elle disposera d’un systéme de détection de fuite.

Le ravitaillement des engins roulant (chargeur) sera réalisé en bord-a-bord par 'intermédiaire de
cette cuve, au-dessus de l'aire étanche de stationnement et d’entretien des engins.

En revanche, le ravitaillement de la pelle et/ou dragueline se fera en bord-a-bord, depuis un camion-
citerne (entreprise extérieure), au-dessus de couvertures absorbantes ou dispositif équivalent. Des Kkits
anti-pollution seront a disposition dans les engins d’extraction. De méme, des réserves de matériaux
absorbants seront présentes dans le local technique.

Les volumes annuels distribués sont estimés a 85 ms.

7 - GESTION DES EAUX ET EFFLUENTS

7.1 Besoins en eau

Aucune installation présente sur la carriere ne nécessite de besoin en eau. Les conducteurs
d’engins disposent d’eau embouteillée pour se désaltérer.

Au niveau de la « base de vie », une citerne a eau alimente le bungalow (sanitaires). Elle est
rechargée en tant que de besoin a partir des prélevements d’eau réalisées dans le cadre de 'arrosage
des pistes.

Les besoins industriels sont limités a I'arrosage des pistes, notamment en période estivale, et selon
les conditions climatiques. L’arrosage est effectué au moyen d’une tonne a eau, si nécessaire, et 'eau
provient du bassin d’extraction. Les volumes annuels utilisés sont de I'ordre de 12 000 m?® pouvant
atteindre 20 000 m®/an.

La pompe sera munie d’'un compteur afin de suivre les consommations d’eau.

7.2 Effluents industriels

L’exploitation de la carriére ne génére aucun effluent industriel.

7.3 Gestion des eaux pluviales du site

Compte tenu de la topographie du site et de la nature du sol et sous-sol (limons), I'exploitant
aménagera des merlons périphériques afin de dévier les eaux extérieures.

Sur la zone en exploitation, aucune zone imperméabilisée ne sera aménagée. Seul le passage
régulier de poids lourds sur le chemin d’accés pourrait favoriser 'imperméabilisation par tassement des
sols et a accroitre le ruissellement des eaux. Compte tenu de sa présence temporaire, aucun
aménagement particulier n’est prévu. Les eaux s’écouleront en suivant la topographie naturelle des
terrains.

Concernant la zone de « base de vie », la zone de stationnement des engins roulants, véhicules
Iégers et de la cuve mobile sera, quant a elle imperméabilisée. Les eaux de ruissellement de cette
plateforme seront drainées en direction d’un séparateur a hydrocarbures avant infiltration dans le sol.
La plateforme sera congue de maniére a pouvoir retenir les eaux par un systéme d’obturation dans le
cas d’une pollution éventuelle.

Sur les chemins d'exploitation existants sur la plaine agricole, le fonctionnement actuel de gestion
des eaux pluviales, a savoir linfiltration, sera maintenu. Il n'est pas prévu d'aménagement
complémentaire.

La portion de voie d’accés a créer ne sera pas imperméabilisée. Elle sera constituée majoritairement
d'une grave compactée, comme pour les chemin d'exploitation agricoles existants. Pour ce qui est de
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la portion en enrobés, 20 m depuis la RD 17, elle sera réalisée en enrobés drainants. Les eaux de cette
portion seront drainées avec celles de la RD17.

7.4 Gestion des eaux usées sanitaires

Au niveau de la « base de vie », les eaux vannes sont traitées dans une fosse toutes eaux, vidangée
annuellement.

8 - PERSONNEL - HORAIRES

8.1 Personnel employé

En période d’extraction, deux opérateurs seront présents sur le site (pelle ou dragueline et
chargeur).

Dans le cadre des apports de terres, un chauffeur de bull sera présent pour assurer la mise en
remblaie.

Durant les travaux de décapage, 2 personnes supplémentaires pourront intervenir. A ce personnel,
il convient d’ajouter les chauffeurs des camions qui desserviront la carriére pour I'expédition des
matériaux extraits.

8.2 Horaires de travail

L’exploitation se déroulera du lundi au vendredi, hors jours fériés, de 7h00 a 18h00 et
exceptionnellement jusqu’a 22h.

9 - GARANTIES FINANCIERES

Les dispositions combinées des articles L515-5 et L516-1 du Code de I'Environnement et des
articles R.516-2 et suivants du Code de I'Environnement, ont introduit I'obligation de constitution de
garanties financiéres pour certaines catégories d’installations classées, dont les exploitations de
carrieres.

Les garanties financiéres ont pour objectif de garantir la remise en état des carriéres en cas de
défaillance de I'exploitant.

L’arrété du 9 février 2004, modifié par 'arrété du 24 décembre 2009 (JO du 16 janvier 2010), fixe le
mode de détermination des garanties financieres de remise en état des carrieres. L'exploitation et la
remise en état de la carriere sont dans la mesure du possible coordonnées et la durée demandée est
divisée en périodes quinquennales. A chaque période correspond un montant de garanties financiéres
permettant la remise en état totale du site dans la configuration dans laquelle il se trouve.

Ces garanties financiéres seront fournies sous forme d'un acte de cautionnement solidaire conforme
au modeéle défini par l'arrété du 31 juillet 2012. Elles consisteront en l'engagement écrit d'un
établissement de crédit ou d'une entreprise d'assurance.

= Le site DRAGAGES DU PONT DE LESCAR est concerné par le champ d’application de ces
arrétés ministériels et I'obligation de constituer des garanties financiéres sur la durée de I'exploitation
sollicitée a savoir 17 ans.

= Le calcul est présenté dans la PJ60-68 — Garanties financiéres.
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Piece jointe n°46 — Description des procédés de fabrication

10 - ANNEXES
10.1 ANNEXE 1 — Actes administratifs délivrés pour ce site
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ARRETE PREFECTORAL D'AUTORISATION N°®12330/2016/011
relatif & I'exploitation d'une carriére a ciel ouvert de graves alluvionnaires
sur la commune de CARRESSE CASSABER
par la société Dragages du Pont de Lescar

Le préfet des Pyrénées-Atlantiques
Chevalier de la légion d'honneur

le code minier ;
le code de I'environnement et notamment son titre 17 du livre V ;

les décrets n°® 80- 331 du 7 mai 1980 et 99-116 du 12 février 1999 relatifs & la police des mines et des carrieres
et portant réglement général des industries exiractives ;

le décret n° 2004-480 du 3 juin 2004 relatif & I'archéologie préventive ;

l'arrété ministériel du 22 septembre 1994 relatif aux exploitations de carriéres et aux installations de premier
traitement des matériaux de carriéres ;

I'arrété ministériel du 9 février 2004 relatif & la détermination du montant des garanties financiéres de remise en
état des carriéres prévues par la législation des installations classées :

l'arrété ministériel du 31 juillet 2012 relatif aux modalités de constitution de garanties financiéres prévues aux
articles R, 516-1 et suivants du code de I'environnement

l'arrété ministériel du 23 janvier 1997 modifié, relatif & la limitation des bruits émis dans I'environnement par les
installations classées pour la protection de I'environnement ;

le schéma départemental des carriéres des Pyrénées-Atlantiques approuvé par arrété préfectoral du 12 awril
2002 ;

l'arrété préfectora! n°SD.15.132,PH.1 du 20 octobre 2015 portant prescription d'un diagnostic d'archéologie
préventive ;

Varrété préfectoral n°SD.15.132.Ph du 20 octabre 2015 portant phasage de la prescription d'un diagnostic
d'archéologie préventive ; ; *

la demande présentée le 14 octobre 2014 et tompléiée de 26 mars 2015, par laquelle la société Dragages du
Pont de Lescar, dont le siége social esf situé Avenue du Vert Galant & LESCAR (64 230), sollicite 'autorisation
d'expleiter une carriére & ciel ouvert de graves alluvionnaires sur la commune de CARRESSE-CASSABER aux
lieux-dits « Lacousure » et « 'Sis Las Houns » ;

- i ;

les plans ef'rénseignements du dossier joints & la demande précitée, et notamment I'étude d'impact ;

les avis exprimés au cours de-l'instruction réglementaire ;

les observations formulées au.cours de HI"e"r')_qué'te publique prescrite par arrété préfectoral n°2015/0273 du
14 septembre 2015 et les conclusions motivées ducornmi:}saire enquéteur ;

I'avis de l'inspecteur des installations classées en date &u 23 mars 2016;

l'avis émis par la Commission Départementale de la Nature, des Paysages et des Sites — Formation Spécialisée
« des carriéres » lors de sa réunion du 12 mai 2016 ;



Considérant qu'aux termes de I'anticle L.512.1 du code de I'environnement, I'autorisation ne peut étre accordée que si
les dangers ou inconvénients de l'installation peuvent &tre prévenus par des mesures que spécifie I'arrété préfectoral ;

Considérant que les dangers et inconvénients présentés par I'exploitation de la carriére vis-a-vis des intéréts visés 4
Iarticle L511-1 du Code de I'Environnement peuvent &tre prévenus par des prescriptions techniques adéquates ;

Considérant que les mesures spécifiées par le présent projet d'arrété préfectoral et ses annexes constituent les
prescriptions techniques susvisées :

Considérant gue les moyens et dispositions prévus par I'exploitant dans son dossier de demande d'autorisation, ainsi
que la prise en compte des observations formulées par les services lors de leur consultation et des propositions faites
au commissaire enquéteur au cours de l'enquéte publique, sont de nature a limiter l'impact du projet sur
I'environnement ;

Considérant que la limitation du tonnage annuel et du nombre de rotations poids-lourds journaliéres, tant que le projet
de demi échangeur de CARRESSE CASSABER n'est pas en service, sont de nature & diminuer les impacts liés au
transport dans les communes traversées ;

Considérant que les mesures imposées a I'exploitant notamment, la présence de clbtures, de panneaux et d'une
bande non exploitable minimale de 10 métres en bordure du périmétre autorisé, sont de nature & assurer la prévention
et la maitrise des risques et des dangers ;

Considérant que le projet est compatible avec le schéma départemental des carriéres du département des Pyrénées-
Atlantiques ;

Considérant que I'exploitant justifie de ses capacités techniques et financiéres pour mener & bien I'exploitation ;

Considérant que les conditions d'aménagement et d'exploitation, telles qu'elles sont définies par le présent arrété et
notamment la limitation de la profondeur et de la superficie en cours d'exploitation permettent de prévenir les dangers et
inconvénients de l'installation pour les intéréts mentionnés a l'anicle L.511-2 du code de I'environnement, notamment
pour la commodité du voisinage, pour la santé, la sécurité, la salubrité publique et pour la protection de la nature et de
I'environnement ;

SUR proposition de Madame la Secrétaire Générale de la Préfecture de Pau ;

ARRETE

ARTICLE 1 : OBJET DE L'AUTORISATION

1.1 - Installations autorisées

La société Dragages du Pont de Lescar (DPL), dont le siége social est situé Avenue du Vert Galant 2 LESCAR {64 230),
est autorisée a exploiter une carriere & ciel ouvent de graves alluviennaires sur la commune de CARRESSE-
CASSABER aux lieux-dits « Lacouture » et « Sus Las Houns » sous réserve du respect des prescriptions du présent
arréts.

Les activités exercées relévent de la rubrique suivante de la nomenclature des installations classées pour la protection
de l'environnement :

Rubrique Description Capacité Régime
Production annuelle maximale ;: 300 000 t
- . Limitée & 100 000 t/an tant que le projet de
2510-1 | Exploitation de carriére demi-échangeur de CARRESSE-CASSABER S
n'est pas en service
2517-3 Station de transit de produits Superficie des stocks dg tout-venant : NG
minéraux solides 5 000 m? maximum
4734 Produits pétroliers spécifiques et| Quantité de GNR susceptible d'étre stockée : NC
carburants de substitution 0,85t
Installations ol les carburants
1435 sont transférés d'un réservoir de Volume équivalent de GNR distribué NC
stockage fixe dans des réservoirs annuellement : 40 m?
de véhicules & moteur

A = autorisation ; NC = non classé

L'autorisation n'a d'effet que dans les limites des droits de propriétés de I'exploitant et des contrats de fortage dont il est
titulaire sur les parcelles mentionnées 2 I'article 2.3.



1.2 - Notion d'établissement

L'établissement est constitué par 'ensemble des installations classées relevant d'un méme exploitant situées sur un
méme site au sens de l'article R 512.13 du code de i'environnement, y compris leurs équipements et activités
connexes.

ARTICLE 2 : CONDITIONS GENERALES DE L'AUTORISATION

2.1 - Conformité au dossier

L'autorisation délivrée vaut pour une exploitation conforme aux documents et informations figurant dans le dossier de la
demande et dans I'étude d'impact, dans la mesure ol ils ne sont pas contraires aux dispositions prescrites par le
présent arrété.

La présente autorisation ne vaut pas permis de construire pour les ouvrages et édifices nécessaires a I'exploitation des
installations visées & l'article 1.1 ; ces ouvrages et édifices restent soumis aux dispositions du Code de |'Urbanisme.

2.2 - Rythme de fonctionnement (heures et jours d'ouvertures)

Les créneaux horaires pour I'ensemble des activités de la carriére sont du lundi au vendredi, hors jours fériés, de 7h00
a 18h00, exceptionnellement jusqu'a 22H00.

2.3 - Implantation

Conformément au plan joint & la demande, lequel est annexé a l'original du présent arrété, l'autorisation d'exploiter
porte sur les parcelies ci-dessous mentionnées, représentant une superficie totale de 326 656m?2 m2.

Section | Lieu-Dit Parcelle Superficie totale g:;;ﬁ;;':

| 43 15 400 m2 15 400 m?
| 44 17 760 m? 17 760 m?
A YRR 45 29 080 m? 29 080 m?

57 49 170 mz2 49 170 me?

66 179 886 m? 179 886 m?

62 10 880 m? 10 880 m?

ZB Sus Las Houns 62 24 480 m? 24 480 mz2
' Total| 326 656 m?

2.4 - Capacité de production et durée

L'autorisation d'exploitation de la carrigre, rubrique 2510-1, est accordée sous réserve des droits des tiers gour une
durée de 17 ans & compter de la notification du présent arrété. Elle n'a d'effet que dans les limites des droits de
propriété du demandeur et des contrats de fortage dont il est titulaire.

Le tonnage total de matériaux alluvionnaires & extraire est d'environ 4 millions de tonnes.
La production maximale annuelle de matériaux a extraire est de 300 000 tonnes.

Cette praduction est limitée a 100 000 t/an tant que le de demi-échangeur de CARRESSE-CASSABER sur 'A64 n'est
pas mis en service. La société DPL doit &tre en mesure de justifier les tonnages transportés sur les péniodes
concernées.

L'extraction de matériaux, autres que ceux destinés & la remise en état du site, doit &tre arrétée 6 mois au moins avant
I'échéance de la présente autorisation

La remise en état du site affecté par I'exploitation du périmétre autorisé visé A I'article 2.3 doit étre achevée 3 mois au
moins avant 'échéance de la présente autorisation.

La notification concernant Ja fin d'exploitation doit &tre effectuée 6 mois avant la fin de 'autorisation conformément &
l'article R512-76 du code de |'environnement.

2.5 - Intégration dans le paysage

L'exploitant prend les dispositions appropriées qui permettent d'intégrer l'installation dans [e paysage.



L'ensemble des installations est maintenu propre et entretenu en permanence.
Les abords de l'installation, placés sous le contrfle de I'exploitant sont aménagés et maintenus en bon état de propreté.

Les surfaces en dérangement (zones décapées, zones en exploitation, zones en cours de remise en &tat) sont chacune
d'elles limitées au minimum afin de limiter Iimpact paysager tout en permettant d'assurer la sécurité des travailleurs et
la bonne valorisation du gisement.

Les matériaux stockés sur le site de la carriére ne peuvent étre exclusivement que les matériaux du décapage, les
matériaux valorisables, les déchets inertes extérieurs avant mise en remblais ou les matériaux nécessaires a la remise
en état,

2.6 - Réglementations applicables

Sans préjudice des autres législations et réglementations applicables, I'exploitant doit se conformer ;
= aux dispositions du Code de 'Environnement et notamment son livre V ;
*  aux dispositions du Code Minier et des textes pris pour son application relative & la sécurité et & I'hygiéne du
personnel, & la conservation de la carriére et & la bonne utilisation du gisement ;
+ aux dispositions de l'arrété du 22 septembre 1994 relatif aux exploitations de carridres et aux installations de
premier traitement des matériaux de carriéres rappelées et complétées par les dispositions du présent arrété .

2.7 - Contr8les et analyses

Indépendamment des contréles explicitement prévus dans le présent arrété, dans le but de vérifier le respect des
prescriptions d’un texte réglementaire, I'lnspection des Installations Classées peut demander a tout moment que des
contréles spécifiques, des prélévements et analyses soient effectués par un organisme dont le choix est soumis & son
approbation s'il n‘est pas agréé a cet effet. Elle peut également demander le contrdle de I'mpact sur le milieu récepteur
de 'activité de I'établissement.

Les frais occasionnés par ces contrdles, inopinés ou non, sont & la charge de I'exploitant.

ARTICLE 3 : AMENAGEMENTS PRELIMINAIRES

3.1 - Information du public

L'exploitant est tenu, avant le début de I'exploitation, de mettre en place sur chacune des voies d'accés au site, des
panneaux indiquant en caractéres apparents son identité, la référence de I'autorisation, |'objet des travaux et I'adresse
de la mairie o le plan de remise en état du site peut &tre consulté.

Des panneaux de signalisation de type Al4 avec mention « Sortie de carriére », doivent &tre implantés aux endroits
appropriés, notamment de part et d'autre de I'accés au site.

3.2 - Bornages

L'exploitant est tenu de placer, préalablement & la mise en exploitation des installations visées a l'article 1.1
* des bornes matérialisant les sommets du polygone nécessaires a l'identification sur le terrain du périmétre
d'autorisation, dont les coordonnées géographiques sont définies selon le systéme Lambert Il étendu ;
+ des bornes de nivellement permettant d'établir périodiquement des relevés topographiques du fond de fouille
et des différentes zones de remise en état ;
+« des bornes de positionnement des limites de |'extraction.

Ces bomes doivent demeurer en place jusqu'a 'achévement des travaux d'exploitation et de remise en état du site.
3.3 - Aménagement du chemin d'accés 3 la carriére

L'exploitant doit obtenir les autorisations de I'ensemble des propriétaires ou gestionnaires de voirie préalablement a
l'aménagement de la vairie entre la camiére et la RD17. li transmet une copie de ces documents & l'inspection des
installations classées.

L'exploitant fait réaliser les études pour les aménagements de la voirie, de 'ouvrage de franchissement du Saleys, des
aires de croisement et de raccordement & la RD17. Les études doivent &tre validées par les services gestionnaires.

Les travaux d'aménagement de la voie d'accés sont réalisés conformément aux études susvisées et validées par le ou
les services gestionnaires.

La voirie et les aires de croisement sont revétues d'enrahés, et une signalisation routiére adaptée au trafic sera mise en
place.

Les ameénagements devront intégrer la gestion des eaux et ne pas géner 'écoulement naturel des eaux pluviales,



3.4 - Accés & la voirie publique

L'accés & la voirie publique doit &tre déterminé en accord avec les services compétents. |l doit &tre aménagé de telle
sorte qu'il ne crée pas de risque pour la sécurité publique. Il doit 8tre convenablement empierré ou stabilisé sur une
largeur suffisante pour éviter la détérioration de la voie empruntée. Ces travaux ne doivent pas géner I'écoulement des
eaux et ne pas modifier les profils en long et en travers de la chaussée et de |'accotement.

3.5 - Gestion des eaux de ruissellement

Lorsqu'il existe un risque, un réseau de dérivation empéchant les eaux de ruissellement d'atteindre les zones
d’exploitation et la voirie publique doit étre mis en place en périphérie de ces zones.

ARTICLE 4 : DECLARATION D'EXPLOITATION

Dés gue sont mis en place les aménagements du site visés & l'article 3 permettant la mise en service effective de la
carriére, I'exploitant adresse, en 3 exemplaires, au préfet, une déclaration de début d'exploitation accompagnée du
document attestant de la constitution des garanties financiéres conforme & I'arrété ministériel du 31 juillet 2012 et du
plan de gestion des déchets visés & l'article 9.10.

ARTICLE 5 : ARCHEOLOGIE PREVENTIVE
5.1 - Diagnostic archéologique

Conformément au code du patrimoine, et notamment son livre V relatif & I'archéologie, lorsque le préfet de région a
formulé ou fait connalire son intention de formuler des prescriptions d'archéologie préventive, la réalisation des travaux
d'exploitation est subordonnée & I'accomplissement préalable de ces prescriptions.

Lorsque ces prescriptions auront été respectées, I'exploitant doit transmettre au préfet du département des Pyrénées-
atlantiques, I'attestation délivrée par le préfet de région qui justifie de I'accomplissement des prescriptions de diagnostic
et de fouilles.

Une copie de cetie attestation doit également étre transmise & I'inspection des installations classées.
5.2 - Déclaration

Pour la premiére phase d'exploitation, I'exploitant informera le Service Régional d'Archéologie dans les conditions
prévues par l'article 3 de Parrété préfectoral n°SD.15.132.Ph du 20 octobre 2015.

Un an au moins avant le début des travaux de décapage et ce, pour chacune des phases d'exploitation Il & IV,
I'exploitant informe par courrier le Service Régional de I'Archéologie de la date et du lieu de début des travaux.

Une copie des courriers refatifs aux fouilles ou 4 la découverte de vestiges archéologiques sera adressée au Préfet de
la Région Aquitaine et & I'inspecteur des Installations Classées.

En cas de découverte archéologique, préhistorique ou paléontologique fortuite, I'exploitant doit, conformément aux
termes des articles L531-14 a L531-16 du code du patrimoine, avertir la :

Direction Régionale des Affaires Culturelles d'Aquitaine
Service Régional de I'Archéologie

54 rue Magendie

33074 BORDEAUX CEDEX

afin que toutes les mesures utiles & la sauvegarde et & I'étude des trouvailles puissent &tre prises.

En particulier, I'exploitant doit :
*  signalerimmédiatement toute découverte : construction, fosses, sépultures,...
*  cesser {ous travaux aux environs immédiats de la découverie ;
*  conserver les objets retirés et les tenir & la disposition du service régional de l'archéologie ;
*  autoriser les visites des représentants mandatés de ce service et permettre les prélévements scientifiques.

5.3 - Surfaces concernées

Les travaux d'extraction portent sur une surface d'environ 202 400 m?, comprennent quatre phases d'exploitation
comme mentionng au tableau du paragraphe 6.9



ARTICLE 6 : CONDUITE DE L'EXPLOITATION

Dans la limite du périmétre fixée & l'article 2.3, I'exploitation doit 8tre conduite conformément au schéma d'exploitation
et au plan de phasage définis dans le dossier de demande d’autorisation d'exploiter n°09-009 version novembre 2014.

6.1 - Méthode d'exploitation

L'extraction des graves s'effectue a la pelle mécanique ou & la dragueline. Les matériaux extraits sont stockés pour
ressuyage & proximité de la zone d'extraction et d'évolution de la pelle (ou de Ia dragueline). Le chargement des
camions se fait & I'aide d'une chargeuse.

6.2 - Technique de décapage

Le décapage des terrains est limité aux besocins des travaux d'exploitation et il est réalisé de maniére sélective, de
fagon a ne pas méler les terres végétales constituant I'horizon humifére aux stériles.

L'horizon humifére et les stériles sont stockés séparément et réutilisés pour la remise en état des lieux.

Afin de préserver leur valeur agronomique, les terres végétales sont stockées sur une hauteur inférieure & 2 métres, le
long de la limite Est du site. Ces stocks sont constitués par simple déversement, sans circulation sur les terres ainsi
stockées,

En aucun cas, ces terres végétales ne sont évacuées du site.

6.3 - Stockage des matériaux de découverte et des déchets inertes non dangereux

La realisation de ce stockage respectera notamment les mesures suivantes :
* le remblaiement se fait globalement selon les modalités définies aux plans de phasage en annexe :
* les déchets inertes issus du BTP, uniquement les terres et cailloux, peuvent &tre utilisés pour compléter les
remblais ;
* les merlons sont positionnés sur de faibles hauteurs, de maniére discontinue et paraliéle au sens d'écoulement
des crues.

6.4 - Risque de capture

L'exploitant met en place des protections anti-érosives sur les talus amonts, & 'Ouest et au Sud, pour éviter le risque de
capture du plan d'eau par érosion régressive.

Aprés chaque épisode de fortes précipitations, I'exploitant met en place une surveillance de I'efficacité et de I'évolution
de ces structures dans le temps, toute anomalie est signalée sans délai a I'inspection des installations classées.

6.5 - Epaisseur d'extraction

L'épaisseur maximale de 'extraction autorisée est de 16 métres.,
La cote minimale de I'extraction ne doit pas étre inférieure & + 1 métre NGF dans la zone & extraire.
Les pentes des berges respectent les schémas de principe en annexe du présent arrété.

6.6 - Abattage & l'explosif
L'utilisation d'explosifs sur le site est interdite,
6.7 - Ouvrage de surverse

Des la fin de la phase 1, I'exploitant met en place un ouvrage de surverse destiné a I'évacuation des eaux du plan d'eau
en période de hautes eaux.

Cet ouvrage est constitué comme suit ;

* d'un fossé & écoulement libre a l'intérieur de la carriére ;

* d'un fossé & écoulement libre d'une largeur d'au moins 4 m pour une profondeur d'au moins 0,7 m, la pente du
fossé est de 3 %0 et la cote en sommet de berge est de 14,8 m NGF sur tout le long du profil sur la parcelle
169ZB46 ;

* d'une prise d'eau au niveau de la limite entre les parcelles 169ZB45 et 169ZB46 équipée d'une grille
d'ouverture carrée constituée d'un maillage de 10mm x10 mm. La surface utile de grille est de la largeur du
fossé & ecoulement libre. Le dessus de 'ouvrage est ajouré avec une couverture d’'une méme grille afin de
permettre |'évacuation des eaux du lac en cas de colmatage de la grille ;

* un dispositif type clapet anti-retour est mis en place afin d’empécher les eaux du gave de refluer vers le lac.
L'ouverture obturée par le clapet est adaptée a la canalisation de rejet. Un regard d'accés est aménagé pour
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I'entretien de I'ouvrage, sa partie haute se situant & +1,2 m au-dessus du terrain naturel ;

* d'une canalisation constituée de buses béton de diamétre 800 mm qui évacuent les eaux du fossé vers le
Gave, avec une pente de 5 %o entre I'ouvrage avec clapet anti-retour et le Gave. Au moins deux regards
étanches se trouvent de fagon visible au-dessus de la canalisation pour faciiiter son entretien :

*  le rejet se fait sur une zone ol la berge du Gave d’Oloron comprend des protections de type enrochements. Le
rejet se fait & une cote de 12,4 m NGF et au moins & une hauteur de 2,5 m au-dessus du fond du lit du Gave
au pied de la berge. Une protection est mise en place afin d'éviter les affouillements au pied du rejet.

Les passages sous les voiries sont aménagés de maniére & ne pas géner la circulation.

Les travaux de pose de I'ouvrage de surverse sont réalisés en septembre et octobre, hors période de nidification des
oiseaux et hors période de reproduction des poissons d'intérét communautaires.

6.8 - Pompage
Le pompage de la nappe phréatique pour I'exploitation et la remise en &tat est interdit.
6.9 - Phasage prévisionnel

L'exploitation de la superficie autorisée doit &tre conduite en guatre phases comme décrites dans le dossier du
pétitionnaire.

= Durée de la
Surface a Tonnage & Superficie & Ln;éz:ettitereb:;ge phase
Phase exploiter exploiter remettre en état stat {exploitation du
{en m2) {ent) (en m?) (en m) gisement) en
années
| 62 500 1250 000 0 0 5
H 62 500 1 250 000 4 675 1371 5
1 62 500 1 250 000 4 675 1371 5
v 14 500 300 000 4 675 1944 2
TOTAL 202 000 4 050 000 14 025 4 686 17

6.10 - Réseau électrique
Dés la premiere phase des travaux d'exploitation, I'exploitant fait procéder & 1a dépose du poteau de la ligne basse
tension et des coffrets de pompages situés dans la zone exploitable.

L'exploitant fait également déposer les deux poteaux supportant la ligne HTA dans le secteur Sud de I'exploitation
(parcelles ZA44 et ZA41) et les remplace par deux poteaux d'une hauteur de 16 m.

L'exploitant met en place une signalisation adaptée et un dispositif type portique ou gabarit pour signaler la présence de
la ligne.

Ces travaux se font avec I'accord des services concessionnaires des lignes électriques du secteur. Une copie de ces
accords est transmise a l'inspection des installations classée.

6.11 - Destination des matériaux

Les materiaux extraits doivent &tre utilisés conformément aux dispositions du schéma départemental des carriéres du
département des Pyrénées-Atlantigues, approuvé par arrété préfectoral du 12 avril 2002.

6.12 - Entretien de la chaussée

L'exploitant prend en charge I'entretien du chemin d'accés & la carriére.

ARTICLE 7 : SECURITE DU PUBLIC

7.1 - Clétures et acces

Durant les heures d'activité, 'accés a la carriére est contrdlé. En dehors des heures ouvrées, I'acces est interdit.

L'accés A toute zone dangereuse des travaux d'exploitation, notamment l'accés au bord de la fouille en cours
d'exploitation est interdit par une cléture efficace ou tout autre dispositif équivalent.

Le danger est signalé par des pancartes placées, d'une part sur le ou les chemins d'accés aux abords des travaux, et
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d'autre part a proximité des zones cl6turées.
7.2 - Eloignement des excavations

Les bords des excavations sont tenus a distance horizontale d'au moins 10 métres des limites du périmétre sur lequel
porte I'autorisation, ainsi que de I'emprise des éléments de la surface dont lintégralité conditionne le respect de la
sécurité et de [a salubrité publique.

Cette bande d'au moins 10 métres ne doit faire I'objet d'aucune exploitation.

De plus, I'exploitation de la masse doit étre arrétée a compter des bords de la fouille a une distance horizontale telle
que compte tenu de la nature et de I'épaisseur tant de la masse exploitée que des terres de recouvrement, 'équilibre
des terrains voisins ne soit pas compromis. Cette distance prend en compte la hauteur totale des excavations, la nature
et I'épaisseur des différentes couches présentes sur toute cette hauteur.

Le sous-cavage est interdit.

ARTICLE 8 : PLAN D'EXPLOITATICN

Un plan & I'échelle adaptée 2 la superficie de la carriére doit &tre établi annuellement par I'exploitant ol sont reportés :
* les limites du périmetre sur lequel porte le droit d"exploiter ainsi que ses abords dans un rayon de 50 métres ;

les clétures et panneaux de signalisation ;

les bords de la fouille et les talus ;

les courbes de niveau et les cétes d'altitude des points significatifs (cote NGF) ;

la bathymétrie du plan d'eau ;

les zones en cours d'exploitation ;

les zones déja exploitées non remises en état ;

les zones remises en état ;

la position des constructions, ouvrages ou infrastructures visés a l'article 7.2 ci-dessus et sl y a lieu, leur

périmétre de protection institué en vertu de réglementations spéciales ;

* les bornes visées & l'article 3.2 et le piquetage du périmétre d'extraction;

* les pistes et voies de circulation ;

* les zones de stockage des produits finis, des stériles, des terres de découverte ;

* les installations fixes de toute nature (bascules, locauy, etc.).

Ce plan, mis & jour annuellement, est accompagné de toutes indications qualitatives et quantitatives permettant
d'assurer le suivi des travaux d'exploitation et de remise en état (dont notamment la surface totale déja remise en état,
la surface remise en état dans l'année précédente...). Il est notamment joint un relevé établi par un géométre
mentionnant le volume des stocks de stériles de découverte et terre végétale présents sur le site.

Une copie de ce plan certifié, daté et signé par |'exploitant et ses annexes est transmise chaque année & I'Inspection
des Installations Classées.

ARTICLE 9 : PREVENTION DES POLLUTIONS
9.1 - Dispositions générales

L'exploitation se fait sous la surveillance, directe ou indirecte, d'une personne nommément désignée par l'exploitant,
ayant une connaissance de la conduite de l'installation, des dangers et inconvénients que I'exploitation induit, des
produits utilisés ou stockés dans l'installation et des dispositions & mettre en ceuvre en cas d'incident ou d’accident. Les
personnes etrangéres & I'établissement n'ont pas I'accés libre aux installations.

L'exploitant doit prendre toutes les dispositions nécessaires dans la conduite de I'exploitation pour limiter les risques de
pollution des eaux, de i"air ou des sols, ou de nuisance par le bruit, les vibrations et l'impact visuel.

Les vaoies de circulation intemes et aires de stationnement des véhicules sont aménagées et entretenues.

Les voies de circulation publiques doivent &tre débarrassées de tous gravats ou boue qui ont pu étre déposés par les
véhicules accédant ou provenant de la carriére.

Toutes précautions doivent étre prises pour éviter le déversement dans la fouille de matiéres fermentescibles,
dangereuses, d'hydrocarbures et de tout résidu susceptibles de polluer les eaux superficielles et souterraines.

9.2 - Prévention des pollutions accidentelles

Les dispositions nécessaires sont prises pour qu'il ne puisse y avoir en utilisation normale ou en cas d'accident,
déversement de matiéres dangereuses ou insalubres vers le milieu naturel, en particulier :

* Lors du ravitaillement des engins, des produits absorbants pour la récupération des liquides déversés
accidentellement seront disponibles & proximité immédiate,

*  Chaque équipement de travail mobile doit &tre équipé d'un kit de produits absorbants pour hydrocarbures,



*  Tout stockage d'un liquide susceptible de créer une pollution des eaux ou des sols est associé & une capacité
de rétention dont le volume est au moins égal & la plus grande des deux valeurs suivantes :

o 100 % de la capacité du plus grand réservoir ;
o 50 % de la capacité des réservoirs associés.

Larsque le stockage est constitué exclusivement en récipients de capacité inférieure ou égale a 250 litres, la capacité
de rétention peut étre réduite 4 20 % de |a capacité totale des fits associés sans &tre inférieure a 1 000 litres ou & la
capacité totale lorsqu'elle est inférieure & 1 000 litres.

Les stockages aériens, il est placé au-dessus de la cote des plus hautes eaux (15,60 m NGF).

Les capacités de rétention sont placées & I'abri des eaux météoriques.

Ces récipients et stockages comportent en caractére lisible le nom des produits et les symboles de dangers
conformément & la réglementation relative a I'étiquetage des substances et préparations chimiques dangereuses.

« Les produits récupérés en cas d’accident ne peuvent étre rejetés et doivent étre soit réutilisés, soit éliminés
comme les déchets. Dans le cas d'un déversement accidentel d'hydrocarbures, les terres souillées sont
immédiatement excavées et évacuées vers un centre de traitement agréé.

*  Lexploitant constitue un registre des fiches de données de sécurité des produits présents sur le site. Ce
regisire est tenu a disposition de Inspection des Installations Classées et des services d'incendie et de
Secours.

En cas de pollution accidentelle, I'exploitant informe l'inspecteur des installations classées. 1l détermine par tous les
moyens utiles si ses activités sont & 'origine ou non de la pollution constatée. Il informe linspecteur des installations
classées, du résultat de ses investigations et, le cas échéant, des mesures prises ou envisagées.

9.2.1 - Usages industriels
Le lavage et le traitement des matériaux n'est pas autorisé sur le site.

9.3 - Prélévements d'eau
L'utilisation de I'eau doit &tre limitée par des systémes qui en favorisent I'économie.
L'eau prélevée dans le plan d'eau est destinée A 'arrosage des pistes.

9.4 - Rejets des effluents

9.4.1 - Les eaux domestigues

Les eaux domestiques sont traitées et évacuées conformément & la réglementation en vigueur sur les dispositifs
d'assainissement autonome, dont notamment l'arrété ministériel du 7 septembre 2008 fixant les prescriptions
techniques applicables aux installations d'assainissement non collectif recevant une charge brute de pollution organique
inférieure ou égale & 1,2 kgfj de DBOS5, ou tout autre texte qui viendrait s'y substituer.

9.4.2 - Les eaux de ruissellement

Afin de limiter les ruissellements sur les surfaces périphériques de la zone d'extraction, les eaux pluviales sont
collectées par l'intermédiaire de fossés ou de drains.

Les eaux de ruissellement rejetées dans le milieu naturel, doivent respecter les valeurs suivantes :
*  pH compris entre 5,5 et 8,5;

température < 30° C ;

matiéres en suspension totales (MEST) < & 35 mg/l ;

demande chimique en oxygéne sur effluent non décanté (DCO) < 4 125 mg/l ;

hydrocarbures < a 10 mg/l.

La modification de couleur du milieu récepteur, mesurée en un point représentatif de la zone de mélange selon la
norme NF T 90-034, en doit pas dépasser 100 mg P/.

9.4.3 - Les eaux souterraines

L'exploitant met en place un réseau de surveillance de la qualité des eaux souterraines, comportant au moins :
*  un piézométre en amont par rapport au sens d'écoulement de la nappe
+ deux piézométres en aval par rapport au sens d’écoulement de la nappe

Le positionnement des piézométres est déterminé en accord avec un hydrogéologue indépendant. Le plan de
positionnement des piézométres est transmis A l'nspection des installations classées.

Les piezometres doivent étre maintenus en bon état, capuchonnés et cadenassés. Leur intégrité et leur accessibilité
doivent étre garanties quel que soit I'usage du site.

Chaque semestre, I'exploitant fait réaliser des prélévements et des analyses sur les piézométres.
Les analyses des prélévements sont effectuées, par un laboratoire agréé, sur les paraméatres suivants :



PARAMETRES Limites
Hauteur d'eau X
Température X
PH 5,5 <pH <8,5
MES X
DCO <125 mgiL
DBOS <30 mg/L
HCT < 10 mg/L
Azote global < 30 mg/L
Conductivité X

Les prélévements, les conditions d'échantillonnage et les analyses doivent &tre réalisés selon les régles de I'art et les
normes en vigueur. L'eau prélevée doit faire I'objet de mesures des substances pertinentes susceptibles de caractériser
une éventuelle pollution de nappe compte tenu de I'activité, actuelle ou passée, de I'installation.

L'exploitant suit les résultats des mesures, les analyse et les interpréte. £n cas d'évolution défavorable d'un paramétre
mesuré, I'exploitant refait une nouvelle campagne de mesure. Si I'évolution défavorable est confirmée, il met en place
un plan d'actions correctives appropriées et une surveillance renforcée. Si cette surveillance fait apparaitre une dérive
par rapport a I'état initial de I'environnement, il pourra étre demandé 3 I'exploitant de mettre en ceuvre des actions de
réduction complémentaires et de mettre en ceuvre, le cas échéant, un plan de gestion visant & rétablir la compatibilité
entre les milieux impactés et leurs usages.

L'exploitant met également en place un suivi semestriel de la hauteur du fil d'eau du Gave d'Oloron, en amont et en aval
du point de rejet, en lien avec le suivi des hauteurs d'eau de la nappe.

Les résultats d'analyses commentés doivent 8tre transmis & [l'inspection des installations dans le mois qui suit leur
connaissance par I'exploitant. Toute anomalie lui est signalée dans les meilleurs délais. Si ces résultats mettent en
évidence une poliution des eaux souterraines, I'exploitant détermine par tous les moyens utiles si ses activités sont a
l'origine ou non de la pollution constatée. Il informe linspecteur des installations classées du résultat de ses
investigations et, le cas échéant, des mesures prises ou envisagées.

Les résultats de la piézométrie de la nappe et du fil d’eau du Gave d'Oleron son analysés et commentés annuellement
par un hydrogéologue indépendant.

Les modalités de surveillance telles que 'aménagement du point de rejet de la surverse du plan d'eau, le nombre et
femplacement des piézométres, les paramétres & surveiller, la fréquence des prélévements, etc. pourront é&tre
aménagées ou adaptées, au vu des résultats d'analyses prévus ci-dessus.

9.5 - Surveillance de la qualité des eaux

9.5.1 - Contréle de la qualité des eaux

L'exploitant fait procéder, deux fois par an, par un laboratoire agré#, & une analyse des eaux de la graviére et des eaux
rejetées vers le milieu naturel, Cette analyse portera sur les paramétres mentionnés aux articles 9.4.2 ci-dessus.

Les résultats d'analyses commentés doivent étre transmis & I'inspection des installations classées dans le mois qui suit
leur connaissance par I'exploitant. Toute anomalie est signalée sans délai.

9.6 - Pollution atmosphérique

Il est interdit d'émettre dans l'atmosphére, des fumées épaisses, buées, suies, poussidres ou gaz malodorants,
toxiques ou corrosifs, susceptibles d'incommoder le voisinage, de nuire & la santé ou & la sécurité publique, &
I'agriculture, & la protection de la nature et & I'environnement, ainsi qu'a la conservation des sites et monuments.

L'exploitant doit prendre toutes les dispositions utiles pour éviter I'émission et la propagation des poussidres,
notamment :
*  par la limitation de la vitesse de circulation des camions et engins ;
les véhicules doivent &tre conformes aux normes réglementaires de construction ;
les chemins et voies d'accés doivent &tre réguliérement entretenus :
le nettoyage des roues de chaque véhicule de transport sortant du site ;
la mise en place d'un systéme d'arrosage des pistes en période séche ;
la mise en place d'écran de végétation et d’engazonnement des surfaces ol cela est possible.

9.7 - Déchets

Toutes dispositions doivent &tre prises pour limiter les quantités de déchets produits.

Les diverses cateégories de déchets sont collectées séparément puis valorisées ou éliminées vers des installations
dOment autorisées.
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Les dechets produits sur le site (pidéces d'usure des engins et installations, etc) doivent &tre stockés dans des
conditions prévenant les risques de pollution (prévention des envols, des infiktrations dans le sol, des odeurs).

Les déchets banals (bois, papiers, verre, plastiques, caoutchouc, etc) et non contaminés par des substances toxiques,
peuvent &tre valorisés ou éliminés dans les mémes conditions gue les ordures ménageéres.

Les déchets industriels spéciaux {huiles) doivent &tre éliminés dans des installations autorisées i les recevoir.

Les déchets produits (déchets ménagers du personnel, chiffons, emballages divers), & I'exception des matériaux de
découverte et les stériles, sont stockés dans de petits récipients et évacués selon une filiére réglementaire.

Les stockages temporaires, avant recyclage ou élimination, des déchets spéciaux, doivent 8tre réalisés sur une aire de
rétention étanche et a I'abri des eaux météoriques.

Tout brolage & Iair libre est interdit.

Les dacuments justificatifs de I'élimination des déchets industriels spéciaux sont conservés pendant au moins 3 ans
9.8 - stockage des déchets inertes et des terres non polluées de la carriére

Les installations de stockage de déchets inertes et de terres non polluées sont construites, gérées et entretenues de
maniére a assurer leur stabilité physique et & prévenir toute pollution. L'exploitant assure un suivi des quantités et des
caractéristiques des matériaux stockés, et établit un plan topographique permettant de localiser les zones de stockage
correspondantes.

L'exploitant s'assure, au cours de I'exploitation de la carriére, que les déchets inertes et les terres non polluées utilisés
pour le remblayage et la remise en état de la carriére ou pour la réalisation et I'entretien des pistes de circulation ne
sont pas en mesure de dégrader les eaux superficielles et les eaux souterraines.

L'exploitant étudie et veille au maintien de la stabilité de ces remblais.
9.9 - Remblayage

Le remblayage de la carrigre ne doit pas nuire a la qualité et au bon écoulement des eaux.
Il ne peut avoir lieu que sur les parcelles prévues dans le dossier de demande d'exploiter déposé par le pétitionnaire.

Les matériaux extérieurs sont préalablement triés de maniére & garantir l'utilisation des seuls matériaux inertes. Il ne
sera admis que :
*  les produits de terrassement, code de la nomenclature déchets : 17 05 04 et 20 02 02 terres et cailloux. En cas
de doute sur le caractére inerte de ces produits, 'exploitant réalise préalablement A I'acceptation un essai de
lixiviation et une analyse en application de I'annexe il de I'arrété du 31 décembre 2004.

Tout autre dechet que celui visé par le code 17 05 04 ci-dessus est interdit,

Les matériaux ne sont pas bennés directement en fond de fouille. Avant enfouissement, ils subissent un examen visuel
et un tri qui permettent de déceler les éléments indésirables (bidons, fts, ferrailles...). Une benne pour la récupération
des refus est présente sur le site,

Les apports extérieurs sont accompagnés d'un bordereau de suivi gui indique : le nom et les cordonnées du
transporteur, le libellé ainsi que le numéro & six chiffres des déchets, la date, leur provenance, leur destination, leurs
quantités, leurs caractéristiques et les moyens de transport utilisés et qui atteste la conformité des matériaux & leur
destination.

L'exploitant tient & jour un registre sur lequel sont répertoriées la provenance, les quantités, les caractéristiqgues des
matériaux et les moyens de transport utilisés ainsi qu'un plan topographique permettant de locaiiser les zones de
remblais correspondant aux données figurant sur le registre.

Au moment de la mise en remblai définitive un coniréle ultime sera réalisé afin d'écarter les matériaux non inertes et les
stocker dans une benne pour traitement par les filiéres agréées a la charge de I'exploitant.

Le recouvrement des remblais sera effectué & 'aide de terres de découverte sur une é&paisseur d'environ 1 metre,
permettant de procéder aux plantations des parties remblayées.

8.10 - Plan de gestion des déchets

L'exploitant établit avant le début de I'exploitation un plan de gestion des déchets inertes et des terres non poliuées
résultant du fonctionnement de la carriére.

Le plan de gestion contient au moins les éléments suivants ;
» la caractérisation des déchets et une estimation des quantités totales de déchets d'extraction qui seront
stockés durant la période d’exploitation ;
* ladescription de I'exploitation générant ces déchets et des traitements ultérieurs auxquels ils sont soumis ;
* entant que de besoin, la description de la maniére dont le dépdt des déchets peut affecter I'environnement et
la santé humaine, ainsi que les mesures préventives qu'il convient de prendre pour réduire au minimum les
incidences sur 'environnement ;
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la description des modalités d"élimination ou de valorisation de ces déchets :

le plan proposé en ce qui concerne la remise en état de Iinstallation de stockage de déchets ;

les procédures de contrile et de surveillance proposées ;

en tant que de besain, les mesures de prévention de la détérioration de la qualité de I'eau et en vue de

prévenir ou de réduire au minimum la pollution de |'air et du sol ;

*  une étude de I'état du terrain de la zone de stockage susceptible de subir des dommages dus & l'installation de
stockage de déchets ;

* les éléments issus de I'étude de dangers propres & prévenir les risques d'accident majeur en conformité avec

les dispositions prévues par ['arrété du 19 avril 2010 relatif & la gestion des déchets des industries extractives

et applicable aux installations classées pour la protection de I'environnement soumises a autorisation et aux

installations de gestion de déchets provenant des mines ou carriéres.

Le plan de gestion est révisé par I'exploitant tous les cing ans et dans le cas d'une modification apportée aux
installations, & leur mode d'utilisation ou d'exploitation et de nature & entrainer une modification substantielle des
éléments du plan. Il est transmis & t'inspection des installations classées.

ARTICLE 10 : PREVENTION DES RISQUES

10.1 - Dispositions générales

10.1.1 - Regles d'exploitation

L'exploitant prend toutes dispositions en vue de maintenir le niveau de sécurité, notamment au niveau des équipements
et matériels dont le dysfonctionnement placerait I'installation en situation dangereuse ou susceptible de ie devenir.

Toutes dispositions doivent &tre prises pour éviter les risgues d'incendie et d'explosion.

Ces dispositions portent notamment sur ;
* la conduite des installations (consignes en situation normale ou cas de crise, essais périodiques) ;
l'analyse des incidents et anomalies de fonctionnement ;
la maintenance et la sous-traitance ;
I'approvisionnement en matériel et en matiére ;
la formation et la définition des tAches du personnel.

* * L] L

Tous les équipements et installations nécessaires & la prévention, & la détection, & l'alerte des secours et a la lutte
contre l'incendie ainsi que les installations électriques, font 'objet de vérifications réguliéres et sont maintenus en bon
état de fonctionnement. Les vérifications périodiques de ces matériels sont inscrites sur un registre tenu A la disposition
de l'inspection des installations classées.

l.a norme NFX 0B0O03, relative & I'emploi des couleurs et des signaux de sécurité doit étre appliquée conformément &
I'arrété ministériel du 4 ao(t 1982 afin de signaler :

+  les moyens de secours ;

* les stockages présentant des risques ;

* les boutons d'arrét d'urgence ;

+ les diverses interdictions.

10.1.2 - Equipements importants pour la sécurité

L'exploitant établit et tient A la disposition de V'inspection des installations classées la liste des équipements importants
pour la sécurité.

L'établissement doit &tre pourvu en moyens de lutte contre I'incendie adaptés aux risques encourus en nombre suffisant
et correctement répartis sur la surface & protéger,

Les équipements de sécurité et de contrble et les moyens d'intervention et de secours doivent &tre maintenus en bon
état de service et vérifiés périadiquement.

Les résultats de ces contrdles doivent &tre consignés sur un registre.

Les procédures de contrble, d'essais et de maintenance des équipements importants pour la sécurité ainsi que la
conduite a tenir dans I'éventualité de leur indisponibilité sont établies par consignes écrites.

10.1.3 - Intervention des secours
Les personnes travaillant sur le site disposent d’'un moyen permettant d'alerter les secours.

Le portail d'entrée sur le site est équipé d'un dispositif permettant son ouverture & tout heure par les moyens dont
disposent les sapeurs pompiers dans leurs engins (coupe-boulon, Halligan-tool, polycoise modéle Deschamps).

Les installations sont accessibles facilement par les services de secours. Les aires de circulation sont aménagées pour
que les engins des services d'incendie puissent évoluer sans difficulté,

10.1.4 - Alerte crue

En cas d'alerte crue, 'exploitant procéde & la mise en sécurité du site :
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* coupure des alimentations électriques,
*  mise en sécurité dans une zone au-dessus de a cote des plus hautes eaux ou évacuation des engins mobiles,
+  évacuation du personnel.

10.2 - Appareils a pression

Tous les appareils & pression en service dans I'établissement doivent satisfaire aux prescriptions du décret n° 99-1046
du 13 décembre 1999 et de I'arrété ministériel du 15 mars 2000 modifié relatif & I'exploitation des équipements sous
pression,

ARTICLE 11 : BRUITS ET VIBRATIONS

L'exploitation doit &tre menée de maniére & ne pas étre & l'origine de bruits agriens ou de vibrations meécaniques
susceptibles de compromettre la santé ou la sécurité du vaisinage ou de constituer une géne pour sa trangquillité.

Les prescriptions suivantes sont applicables aux installations :
* l'arrété ministériel du 23 janvier 1997, relatif & la limitation des bruits émis dans I'environnement par les
installations classées pour la protection de I'environnement ;
* la circulaire du 23 juillet 1986 relative aux vibrations mécaniques émises dans I'environnement par les
installations classées pour la protection de I'environnement en dehors des tirs de mine.

11.1 - Bruits

11.1.1 - Véhicules et engins

Les vehicules de transpont, les matériels de manutention et les engins de chantier utilisés & l'intérieur de la carrigre, et
susceptibles de constituer une géne pour le voisinage, doivent tre conformes A la réglementation en vigueur (les
engins de chantier doivent répondre aux dispositions du décret n® 95-79 du 23.01.1995 et des textes pris pour son
application),

En particulier, les engins utilisés dans Ia carriére et mis pour la premigre fois en circulation aprés le 22 octobre 1989,
doivent répondre aux régles d'insonorisation fixées par le décret n® 95.79 du 23 janvier 1995,

Les engins dont la premiére mise sur le marché ou la premiére mise en service dans I'un des Etats membres de la
communauté est postérieure au 3 mai 2002, doivent satisfaire aux dispositions de I'arr8té ministériel du 18 mars 2002
relatif aux émissions sonores dans 'environnement des matériels utilisés a I'extérieur des batiments.

11.1.2 - Appareils de communication

L'usage de tous appareils de communication par voie acoustique (sirénes, avertisseurs, haut-parleurs, etc.) génants
pour le voisinage est interdit, sauf si leur emploi est exceptionnel et réservé a la prévention ou au signalement
d'incidents graves ou d'accidents.

11.1.3 - Niveaux acoustiques

Les émissions sonores de I'établissement n'engendrent pas une émergence supérieure aux valeurs admissibles fixées
dans le tableau ci-aprés dans les zones & émergence réglementée :

Niveau de bruit ambiant Existant dans les zones a Emergence admissible de 7 h 00 & 22 h0O, sauf
Emergence réglementée dimanches et jours fériés
(incluant le bruit de I'établissement)
Supérieur & 35 dB (A) et inférieur ou égal & 45 dB (A) 6 dB (A)
Supérieur & 45 dB (A) 5dB (A)

L'émergence résulte de la comparaison du niveau de bruit ambiant (établissement en fonctionnement} et du bruit
résiduel (absence du bruit généré par I'établissement) tels que définis & i'article 2 de I'arrété ministériel du 23 janvier
1997.

De plus, le niveau de bruit en limite de propriété de linstallation ne devra pas dépasser, lorsqu'elle est en
fonctionnement, 70 dB(A) sauf si le bruit résiduel pour la période considérée est supérieur a cette limite.

Dans le cas ol le bruit particulier de 'établissement est & tonalité marquée au sens du point 1.9 de I'annexe de I'arrété
ministériel du 23 janvier 1997, de maniére établie ou cyclique, sa durée d'apparition ne peut excéder 30 % de la durée
de fanctionnement de I'établissement dans chacune des périodes diurme ou nocturne définies dans le tableau ci-
dessus.

11.1.4 - Contrdles

Dans le mois qui suit le démarrage des travaux d'extraction puis au moins tous les 3 ans, I'exploitant fait réaliser une
campagne de mesurage des niveaux d'émission sonore de son établissement par une personne ou un organisme
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qualifié choisi aprés accord de l'inspection des installations classées. Cette mesure est réalisée selon la méthode fixée
a l'annexe de l'arrété du 23 janvier 1997 susvisé.

Les résultats et I'interprétation de ces mesures sont transmis & I''nspection des Installations Classées dans le mois
suivant leur réalisation.

Les frais occasionnés par tous ces différents contréles sont a la charge de I'exploitant
11.2 - vibrations

11.2.1 - Réponse vibratoire

Pour l'application des dispositions de la circulaire n® 23 du 23 juillet 1986 relative aux vibrations mécaniques émises
dans Fenvironnement par les installations classées, toute intervention nécessitant la mise en ceuvre de la méthode
d'analyse fine de la réponse vibratoire telle que définie dans ladite circulaire, ne peut étre effectude gue par un
organisme compétent.

ARTICLE 12 : TRANSPORT DES MATERIAUX ET CIRCULATION

L'exploitant prend les mesures nécessaires pour que les véhicules sortant du site autorisé a I'article1.1 ne soient pas a
l'origine, sur les voies publiques et leurs abords :

« nid'envols de poussiéres ;

*  nide dépbt de poussiéres, boues ou minéraux, et ce quelles que soient les conditions atmosphérigues ;

*  ni d'une section dangereuse,

Le matériau extrait doit &tre transporté dans un état compatible avec les conditions de circulation, I'exploitant doit
prendre toutes dispositions pour maintenir les chaussées empruntées pour les besoins de son exploitation en parfait
état de propreté.

Le nombre de rotations journaliéres de camions est limitée a4 12 tant que le demi échangeur de CARRESSE-
CASSABER sur I'AB4 n'est pas mis en service.

Les véhicules entrant et sortant du site, doivent respecter les itinéraires définis dans le dossier de demande
d'autorisation. Les véhicules rejoignent la RD17 par le chemin aménagé, puis la RD29 vers PEYREHORADE en
passant par SORDE L'ABBAYE, puis la RD19 jusqu'a I'échangeur n°6 de PEYREHORADE.

Si la circulation sur cet itinéraire est interrompue pendant plus d'une semaine, 'explgitant informe les Maires de
CARRESSE-CASSABER, SALIES DE BEARN et l'inspection des installations classées sur la nécessité de diriger le flux
de poids-lourds sur la RD17 vers SALIES DE BEARN, puis sur la RD430 vers I'échangeur n°7, avec la méme restriction
de 12 rotations journaliéres.

L'exploitant doit étre en mesure de justifier du nombre de rotations journaliéres ainsi que du tonnage transporté sur les
périodes concernées.

Dés la mise en service du demi échangeur de CARRESSE-CASSABER, 'exploitant emprunte la RD17 vers ce nouvel
échangeur.

L'exploitant veille au respect du chargement des véhicules sortant du site, notamment en ce qui conceme le poids total
autorisé en charge {PTAC) et le poids total roulant autorisé (PTRA).

ARTICLE 13 : PRESCRIPTIONS PARTICULIERES
13.1 - Dispositions paysagéres

Dés le début de I'exploitation, 'exploitant plante une haie champétre en limite Est du site sur les hauts talus. Cette haie
est constituée d'arbres d'essences locales de haut jet et d’une strate arbustive, sur une largeur minimale de 3 m.
Sur les parties du site limitrophes avec le Gave, I'exploitant renforce le cordon boisé avec des essences locales.

Ces aménagements paysagers sont réalisés avec des partenaires scientifiques et naturalistes locaux.

13.2 - Espaces invasives

L'exploitant met en place un suivi du développement des espéces floristiques et faunistiques sur le site.
Tout foyer d'espéces exotiques et indésirables est éliminé,

Les travaux d’'arrachage des plantes invasives sont réalisés de maniére & éviter leur dissémination vers les habitats
voisins.
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13.3 - Protection de la faune et la flore

A titre de mesure de compensation pour la faune et la flore, la partie Ouest de la parcelle ZAG6p située dans l'espace
de mobilité du Gave d'Oloron n'est pas exploitée et convertie en prairie de fauche.

Le suivi de l'efficacité de cette mesure est réalisée par un spécialiste du milieu naturel. Un bilan quinquennal des
opérations menées au cours de la périade, ainsi qu'un descriptif des actions prévues pour la période quinquennale a
venir sera transmis & l'inspection des installations classées.

ARTICLE 14 : NOTIFICATION DE LARRET DEFINITIF DES TRAVAUX

En fin d'exploitation ou s'il est envisagé d'arréter définitivement les travaux et six mois au mains avant, soit de la date
d'expiration de l'autorisation, soit de la date de fin de remise en état définitive des lieux si elle Iui est antérieure,
I'exploitant notifie au Préfet I'arrét définitif de son installation en joignant un dossier comprenant le plan a jour des
terrains d'emprise de l'installation, ainsi qu'un mémoire sur 'état du site,

Ce mémoire précise les mesures prises ou prévues pour assurer la protection des intéréts visés a [article L 511-1 du
Code de I'Environnement et comporte en particulier :

«I'évacuation ou I'¢limination des produits dangereux, ainsi que des déchets présents sur le site le cas échéant :

«la dépollution des sols et des eaux souterraines Je cas échéant ;

«I'insertion du site de la carriére dans son environnement ;

«la surveillance éventuelle & exercer de I'impact de I'installation sur son environnement |

*dans la mesure du possible, des photos significatives de I'état du site aprés réaménagement.

Ce mémoire explicite notamment le respect des prescriptions en matiére de remise en état applicables a cette carriére,
définies aux articles 15.3 et 16 du présent arrété.

L'exploitant peut déclarer, dans les mémes conditions que celles précisées ci avant, 'arrdt définitif d'une partie
significative de son site autorisé lorsque qu'il y procéde & la remise en état définitive des lieux.

La déclaration d'arrét définitif d'une partie significative du site autorisé, soumise & la police des carriéres en application
de rarticle 107 du Code Minier, est obligatoire avant toute utilisation de la partie du site pour une activité autre que
celles soumises a ladite police des carriéres.

ARTICLE 15 : ETAT FINAL
15.1 - Principe

L'exploitant est tenu de remettre le site affecté par son activité dans un état tel gu'il ne s'y manifeste aucun des dangers
ou inconvénients mentionnés & l'article L 511 du Code de |'Environnement en tenant compte des caractéristiques
essentielles du milieu environnant.

La remise en état de la carrigre doit étre coordonnée & I'exploitation conformément au schéma de remise en état et A
I'échéancier annexé au présent arrété. L'exploitant notifie la remise en état de chague phase au préfet.

Les mesures de remise en état prévues ressortent de I'étude menée sur le site afin d’assurer la sécurité et permettre la
revégétalisation :

*  Lexploitant doit adresser au préfet, au moins 1 an avant I'échéance de la présente autorisation, un dossier
comprenant :
o la date prévue d'arrét de I'exploitation et la date prévue pour la fin du réaménagement ;
° les plans réels ou prévisionnels des installations et des terrains remis en état :
° un memoire sur I'état du site, notamment si celui-ci a fait I'objet d'un remblaiement partiel ou total ;
© dans la mesure du possible, des photos significatives de I'état du site aprés réaménagement.

Le mémaire sur I'état du site doit préciser notamment :
° les incidents intervenus au cours de |'exploitation ;
© les conséquences prévisibles de la fin d'activité sur le milieu
° les mesures compensatoires et surveillances éventuellement nécessaires afin d'assurer la protection des
intéréts vises a l'article L 511.1 du Code de I'Environnement ;
o ['évacuation et I'élimination des produits dangereuy, polluants et déchets ;
o |'éventuelle dépollution des sols et eaux souterraines.
* Lextraction de matériaux, autres que ceux destinés a la remise en état du site, doit 8tre arrétée 6 mois au
moins avant 'échéance de la présente autorisation.

* Laremise en état définitive du site affecté par I'exploitation du périmetre autorisé visé & l'article 2.3 doit &tre
achevée 3 mois au moins avant I'échéance de la présente autorisation.
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15.2 - Notification de remise en état

La conformité des travaux de remise en état est constatée par procés-verbal de récolement établi par I'ilnspection des
Installations Classées. Toute infraction aux prescriptions relatives aux conditions de remise en état constitue un délit
conformément aux dispositions de Faricle L.514-11 du Code de 'Environnement.

15.3 - Conditions de remise en état

Conformément aux dispositions de I'étude d'impact, détaillé dans le dossier de demande d'autorisation, la remise en
état comporte, y compris le nettoyage général du site, les principales dispositions suivantes :

*+ la plantation d’'une haie champétre le long de la limite est de I'emprise, dés les travaux préliminaires ;

*  la création d'un exutoire de décharge du plan d'eau

* la création de zones de haut fond par remblaiement de certaines parties sud du plan d'eau 3 J'aide de
terres de découvertes, dés la fin de la premiére phase des travaux ;

*  un profilage des berges du plan d'eau pour la création de zones peu profondes, dés la fin de la premiére
phase des travaux ;

+  surl'angle sud, création d'une gréve caillouteuse exondée en basses eaux et l[égérement recouverte en
hautes eaux ;

*  surles angles sud-ouest et nord-est, création d’une ceinture de végétation amphibie A base de roselidres
et de carigaies ;

= profilage des berges et régalage avec de |a terre de découverie

» plantations sur les berges d'une ripisylve arbustive :

+ mise en place de radeaux végétalisés & vocation écologique dans la partie sud, constituant des zones de
refuge pour la faune, dés la fin de la premigre phase des travaux ;

+ le nettoyage complet du site, avec démantélement des infrastructures utilisée

* laconservation de la cl6ture longeant la haie champétre.

A lissue de la cessation d'activité, le gestionnaire du plan d'eau s'assure du mainte de I'efficacité des protections anti-
érosive des berges et de l'efficacité de 'aménagement de la surverse du plan d'eau.

ARTICLE 16 : CONSTITUTION DES GARANTIES FINANCIERES

L'exploitant doit remplir I'obligation de constitution de garanties financiéres prescrite par l'article L516-1 du Code de
I'Environnement dans les conditions suivantes.

16.1 - Montant des garanties financiéres

Compte tenu du phasage d'exploitation et de réaménagement décrit au dossier de demande d'autorisation et tel que
défini a larticle 6.9 et a l'article 15 du présent arrété d'autorisation, le montant des garanties financigres retenu est égal
au montant maximal nécessaire pour effectuer le réaménagement correspondant & la période considérée. Ce montant
estfixé a:

Montant de référence de la garantie financiére (en Surface maximale et
euros TTC) linéaire de berge &
Phase Période considérée Pour I'établissement d'un acte de cautionnement, ce remettre en état
montant doit étre actualisé suivant le dernier indice durant la pétiode
TPO1 connu considérée
de la date de notification du S1=4675m?
| présent arrété 4 5 ans aprés C,=100562 € 82 =10000m?
cette date L=1260m
de 5 ans aprés [a date de S1=5430m?
] notification du présent arrété & C,=130641 € 52 = 10 000 m?
10 ans aprés cette date L=1875m
de 10 ans aprés la date de Sl1=4410m?
mn notification du présent arrété & C,=97894€ 52 =10 000 m?
15 ans aprés cette date L=1212m
de 15 ans aprés |z date de S1=4410 m?
notification du présent arrété & - - .
o 17 ans aprés cette date ST 'E’z___ -83; :‘OO m
(fin de I'autorisation)

Le montant des garanties financiéres inscrit dans le tableau ci-dessus correspond au montant de référence qu'il
convient de réactualiser selon les prescriptions de I'article 16.3.

Le document attestant la constitution des garanties financiéres doit &tre conforme & |'arrété ministériel du ler février
1996 modifié par l'arr@té du 30 avril 1998, et indiquer dans son article 2 le montant maximum du cautionnement
correspondant & la période concernée par le cautionnement mentionné dans le tableau ci-dessus.
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Conformément aux dispositions de larticle 4 du présent arrété, ce document est joint & la déclaration de début
d'exploitation.

En toute période, I'exploitant doit &tre en mesure de justifier I'existence d'une caution solidaire telle que prévue par la
réglementation et d'un montant au moins égal a la somme fixée dans le tableau ci-dessus en fonction de la période
concernée. Notamment, le document correspondant doit &tre disponible sur le site de la carriére ou sur un site prache
et I'Inspection des Installations Classées peut en demander communication lors de toute visite.

16.2 - Augmentation des garanties financiéres

Toute modification de V'exploitation conduisant & une augmentation du coOt de la remise en état nécessite une
augmentation du montant des garanties financiéres.

Toute modification des conditions d'exploitation conduisant & I'augmentation du montant des garanties financiéres doit
étre portée sans délai & la connaissance du Préfet et ne peut intervenir avant la fixation du montant de celles-ci par
arrété complémentaire et la fourniture de I'attestation correspondante par I'exploitant.

16.3 - Renouvellement et actualisation des garanties financiéres

Compte tenu de la date d'échéance des garanties financigres telle qu'elle figure sur le document transmis en début
d'exploitation ou & la date d'échéance de tout document postérieur renouvelant ces garanties et au moins 6 mois avant
cette date, I'exploitant adresse au Préfet un nouveau document conforme & larrété ministériel du ler février 1996
modifié par I'arrété du 30 avril 1998, attestant du renouvellement et de I'actualisation éventuelle de ces garanties pour
une nouvelle période.

Le montant des garanties financiéres fixé a l'article 16.1 ci-dessus est indexé sur lindice TP 01 publié par I''NSEE.
Lindice TP 01 de référence est I'indice 616,50 correspondant au mois de mai de 'année 2009,

L'actualisation du montant des garanties financiéres en fonction de I'évolution de cet indice, interviendra au début de la

période de travaux telle que définie & |'article 16.1 ci-dessus. Ce montant est obtenu par application de la méthode
d'actualisation précisée A 'annexe |Ii de I'arrété ministériel du 9 février 2004, 3 savair :

Index n 9 1+7VAnr
Indexr 1+TVA-

Cn=Cr>(

C..le montant de référence des garanties financiéres.

C.- le montant des garanties financidres a provisionner I'année n et figurant dans le document d'attestation de [a
constitution de garanties financiéres.

Index, . indice TPO1 au moment de la constitution du document d'attestation de la constitution de garanties financiéres.
Index,. indice TPO1 de mai 2009 (616,50)

TVA,. taux de la TVA applicable au moment de la constitution du document d'attestation de la constitution de garanties
financiéres.

TVA, . taux de la TVA applicable en mai 2009 (0,196).

L'actualisation des garanties financiéres doit &tre faite & linitiative de I'exploitant sans que I'administration ait a le
demander. Lorsque cette actualisation n'est pas prise en compte dans toute attestation de renouvellement de garanties
financiéres qui se trouverait concernée, ol est prise en compte de fagon insuffisante, dans ce cas I'exploitant peut faire
I'objet des sanctions administratives prévues & l'article 16.6 ci-dessous.

16.4 - Appel des garanties financiéres

Le préfet fait appel & I'organisme de caution solidaire ayant fourni I'attestation de garanties financiéres :
*  soit en cas de non-respect des prescriptions du présent arrété en matiére de remise en état aprés que la
mesure de consignation prévue & l'article L514-1 du Cade de I'Environnement ait été rendue exécutoire ;
*  soit en cas de disparition juridique de I'exploitant et d'absence de remise en état conforme au présent arrété.

16.5 - Levée des garanties financiéres

Lorsque tous les travaux d'extraction sont achevés et la remise en état constatée par un procés verbal de récolement,
la levée de l'obligation des garanties financiéres est faite par arrété préfectoral pris apres avis de la Commission
Départementale de la Nature, des Paysages et des Sites.

16.6 - Sanctions administratives et pénales

L'absence de garanties financiéres, par défaut de production par 'exploitant de I'attestation de garanties financiéres
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initiale ou de Fattestation de renouvellement visée & I'article 16.3 ci-dessus, entraine la suspension de I'exploitation
aprés mise en ceuvre des modalités prévues a I'article L514.1 du Cade de I'Environnement.

Conformément a article L514-3 dudit Code, pendant la durée de la suspension, Fexploitant est tenu d'assurer & son
persannel le paiement des salaires, indemnités et rémunérations de toute nature auxquels il avait droit jusqu'alors.

Toute infraction aux dispositions du présent arrété relative & la remise en état constitue, aprés mise en demeure, un
defit tel que prévu et réprimé par 'article L514-11 du Code de I'Environnement.

ARTICLE 17 ;: HYGIENE ET SECURITE DES TRAVAILLEURS

L'exploitant est tenu de respecter les dispositions du Reéglement Général des Industries Extractives (RGIE) qui lui sont
applicables,

ARTICLE 18 : MODIFICATIONS

Toute modification des conditions d'exploitation de la carri¢re, & son mode d'utilisation ou & son voisinage, et de nature
4 entrainer un changement notable des éléments du dossier de demande d'autorisation, doit &tre portée avant sa
réalisation & la connaissance du préfet avec tous les éléments d'appréciation.

ARTICLE 19 : CHANGEMENT D'EXPLOITANT

Le changement d'exploitant des installations visées au présent arrété est soumis a autorisation préfectorale préalable.

Conformément aux dispositions de l'article R 516-1 du code de 'environnement, le nouvel exploitant doit adresser &
Monsieur le Préfet un dossier de demande d'autorisation de changement d'exploitant comprenant notamment :
* une demande signée conjointement par le cédant et le nouvel exploitant,
* les documents établissant les capacités technigues et financiéres du nouvel exploitant,
* la constitution des garanties financiéres par le nouvel exploitant,
* l'attestation du nouvel exploitant du droit de propriété ou d'utilisation des terrains, y compris le maintien de
fagon permanente des accés aux parcelles privées enclavées,

ARTICLE 20 : cADUCITE

En application de l'article R 512-38 du code de I'environnement, le présent arrété cessera de produire effet si
I'exploitation n'est pas mise en service dans le délai de 3 ans ou si la carriére n'est pas exploitée durant deux années
consécutives, sauf cas de force majeure.

ARTICLE 21 : RECOLEMENT

L'exploitant doit procéder, dans un délai d'un an aprés la déclaration de début d'exploitation, au récolement du présent
arrété préfectoral réglementant ses installations. Ce récalement doit conduire pour chaque prescription réglementaire, &
vérifier sa compatibilité avec les caractéristiques constructives des installations et les procédures opérationnelles
existantes.

Ce récolement, & la charge de |'exploitant et sous sa responsabilité, doit &tre accompagné le cas échéant d'un
échéancier de résorption des écarts, et transmis & I'lnspection des Installations Classées.

Des arrétés préfectoraux complémentaires, pris aprés avis de la Commission Départementale de la MNature, des
Paysages et des Sites, peuvent étre proposés afin de fixer des prescriptions additionnelles rendues nécessaires pour
assurer la protection des intéréts mentionnés A ['article L 511-1 du Code de I'Environnement.

ARTICLE 22 : SANCTIONS

Linobservation des dispositions de l'arrété ministériel du 22 septembre 1994 ou du présent arrété est passible des
sanctions administratives et pénales prévues par le Code de I'Environnement susvisé, sans préjudice des sanctions
administratives et pénales prévues par la loi du 3 janvier 1992 sur I'=au et les articles L 512-1 et L 512-5 du Code
Minier.
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ARTICLE 23 : ACCIDENTS/ INCIDENTS

Tout incident ou accident ayant compromis la sécurité de I'établissement ou du voisinage ou la qualité des eaux doit
étre consigné sur un registre.

L'exploitant est tenu & déclarer « dans les meilleurs délais » & I'lnspaction des Installations Classées les accidents ou
incidents survenus du fait du fonctionnement de son installation qui sont de nature & porter atteinte aux intéréts
mentionnés A l'article L 511.1 du Code de I'Environnement.

L'exploitant détermine ensuite les mesures envisagées pour éviter son renouvellement compte tenu de 'analyse des
causes et des circonstances de I'accident, et les confirme dans un document transmis sous 15 jours a Vinspection des
Installations Classées, sauf décision contraire de celle-ci.

ARTICLE 24 : DROITS DES TIERS

Les droits des tiers sont et demeurent expressément réservés.

ARTICLE 25 : DELAIS ET VOIES DE RECOURS

Le présent arrété peut étre déferré au tribunal administratif de Pau :

*  par le demandeur ou I'exploitant dans le délai de 2 mois & compter de la date & laquelle la présente décision
leur a été notifiée,

*  par les tiers, personnes physiques ou morales, les communes intéressées ou leurs groupements, dans le délai
de 1 an a compter de la publication ou de I'affichage de la présente décision. Toutefois, si la mise en service
de linstallation n'est pas intervenue six mois aprés la publication ou I'affichage de la présente décision, le délai
de recours continue & courir jusqu'a I'expiration d'une période de six mois aprés cette mise en service.

ARTICLE 26 : PUBLICITE

Une notification sera déposée & la mairie de CARRESSE-CASSABER et pourra y 8tre consultée,

Un extrait de l'arrété, énumérant les prescriptions auxquelles la carriére est soumise sera affiché a la mairie de
CARRESSE-CASSABER pendant une durée minimum d'un mois ; le procés verbal de I'accomplissement de cette
formalité sera dressé par les soins du Maire de CARRESSE-CASSABER.

Le méme extrait sera affiché en permanence, de fagon visible, sur le site de la carriére par les soins du bénéficiaire de
I'autorisation.

Un avis sera inseré par les soins de la préfecture et aux frais de I'exploitant dans deux journaux locaux ou régionaux
diffusés dans tout le département,

ARTICLE 27 : NOTIFICATION ET EXECUTION

La secrétaire générale de la préfecture des Pyrénées-atlantiques, le Maire de CARRESSE-CASSABER, le Directeur
Regional de 'Environnement, de I'Aménagement et du Logement et les inspecteurs des installations classées placés
sous son autorité, sont chargés, chacun en ce qui le concerne, de I'application du présent arrété dont une notification
leur sera adressée ainsi qu'a la société Dragages du Pont de Lescar.

FaitaPaule 0 2 JUIN 2016

Pour le Prgfet et phr délégation
le Coriale 64 SOl

ﬁ;&

Pierre-André DURAND
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ANNEXE | : PLANS

Plan de situation

Plan cadastral

Plans de 'ouvrage de rejet

Plan de phasage de la carriére

Plans de phasage des garanties financiéres
Plan de localisation des mesures de bruit
Plan de remise en état

Profil des berges avec protection anti-érosives
Profil des berges remises en état

20



Plan de situation
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Plan cadastral
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Plans de phasage des travaux
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Plans de phasage des garanties financiéres
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Plan de localisation des mesures de bruit
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Plan de remise en état

nds - Grav

fonds - R
Commune de Carresse-Cassaber

Société Dragages du Pont de Lesca
Demande d’Autorisation d’Exploiter

Schéma du réaménagement
final de la graviére

N, Juin 2014



Maintien des ouvrages de
surverse  losséd, busé
dans sa parie aval

Trongons taiulés dans la
masse - {iransparence

hydrauliqus
Prolection de
berges anti-érosive
Schéma de
principe du réaménagement
des berges

PROFI, DE BERGE TYPL « Aw+ PROMENADE-PECHE

Th 2 17 50 mNGF Protections anli-drosvas

COTE HAUTEN EAUZ 143 = WGK

COTf AAISLE EAUR 12 3 mNGS

10C m NGF




Profil des berges remises en état

|WN.DE!8RBETYPE « A n - RERGE TALUTEE DANS LA MASSE B

TH » 12 S0 NGF

Prolections anli-drosives
PAUTES EAX 140 m NCF.

i g e
: p
: b,

: i‘ i

| | \

| 1mba | "\ o mcaacr S e SRRl e T

i !

PROFIL O BERGE TYPE » [ »  GREVE D

e 17.5 m NGF

~ COTES HAUTESEAUX VA amme.
w_ COTE MOYNNES EALIC 138 mcr

e — L] R R
N
.1}\
\

\
e

1,00 m HNOF

PROFIL DE BERGE TYPE « €3 - ROSELIERE C

TH : 11.50 m NGF

T COTE HAUTES EAUR . 14.8 m KGF

.:_:]:; . 'l:.ﬂ.';i C{EIRES EA ‘..: Fisaal r‘n’l‘;&i ................................

.

s —— COTE BASSES EAUX - 12.) m NCF

i

F

1,00 m NGF ;

. - COML HAUTESEAUY 48 8m NGH
COIE LOYERSES EANGK -3 8 e NS
P o A
T =~ COM BASEEREALD 123mALH
" tvap

\.
L

s

A

F Ol s e dteon

32



ANNEXE Il : RECAPITULATIF DES FREQUENCES DE CONTROLE

Deésignation

Eaux de ruissellement

Eaux souterraines

Fil d’'eau du Gave
d'Cloron

Bruit

Société : Dragages du Pont de Lescar

FREQUENCE DES CONTROLES

Contrdles
S Contréles par un
pélr‘lgfltllgifasngpar laboratoire agréé OBSERVATIONS
Les résultats des mesures
sont & communiquer dés
Deux fois par an réception par I'exploitant a
linspection des installations
classées

Deux fois par an

Deux fois par an
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Liberté » E:galih.’ o Fraternité
REPUBLIQUE FRANGAISE

PREFET DES PYRENEES-ATLANTIQUES

Direction Régionale de I’Environnement, Bayonne, le _,:ﬂ 1 JL‘ i N 2019
de I’Aménagement et du Logement '
Région Nouvelle-Aquitaine

UNITE DEPARTEMENTALE DES PYRENEES-ATLANTIQUES
Antenne de Bayonne

Référence Courrier : ED/CD/UD64B/19DP_3183
Référence S3IC : n° 052-12330
Affaire suivig par : M. Emmanuel DEJONGHE

Tél. : 0540 17 28 00
Fax:0540172809

Monsieur le Directeur Général,

Par lettre du 16 mai 2019, vous m'avez fait par d'une demande de report de mise en service pour votre
carriére & ciel ouvert de graves alluvionnaire sur la commune de Carresse-Cassaber, autorisée par
l'arrété préfectoral n° 12330/2016/011 du 2 juin 2016.

Vous justifiez cette demande par le fait que l'arrété d'autorisation a fait I'objet de deux recours
d'annulation aupres du tribunal administratif de Pau, en date du 20 avril et 3 juillet 2017, qui & ce jour,
n'ont pas fait I'objet d'un jugement.

Conformément aux dispositions de l'article R.181-48-11 du code de I'environnement, le délai de mise en
service d'une autorisation environnementale est suspendu jusqu'a la notification au bénéficiaire de
l'autorisation environnementale, d'une décision devenue définitive en cas de recours devant la
juridiction administrative contre I'arrété d'autorisation environnementale.

En conséquence, je prends acte du report du délai de mise en service de la carriére jusqu'a la
notification de la décision définitive de cette juridiction administrative.

Pour le Préfet
Le Chef de I'Unité Départementale

L

Yves BOULAIGUE
Monsieur le Directeur Général
Société Dragages du Pont de Lescar
Avenue du Vert Galant
CS 30466
64 234 — LESCAR

Destinataire en copie : Mairie de Carresse-Cassaber

6 Allées Marines
64100 BAYONNE
hitp:/Amww.nouvelle-aquitaine.developpement-durable.qouv.fr/












E .. Direction régionale de I'environnement,
PREFET i de Paménagement et du logement
DES PYRENEES- Nouvelle - Aquitaine
ATLANTIQUES

Liberté

Egalits

Fraternité

ARRETE PREFECTORAL DE MESURES CONSERVATOIRES
N° 12 330/2022/003
réglementant exploitation de la carriére & ciel ouvert de graves
alluvionnaires exploitée par la société Dragages du Pont de Lescar
sur le territoire de Carresse-Cassaber

Le Préfet des Pyrénées-Atlantiques
Officier de la légion d’honneur
Chevalier de l'ordre national du mérite

VU le code de I'environnement, son article L.171-7 et son titre 1% du livre V ;

VU l'amété ministériel du 22 septembre 1994 relatif aux exploitations de carriéres et aux instaliations de premier
traitement des matériaux de carriéres ;

VU  [larrété ministériel du 9 février 2004 relatif & la détermination du montant des garanties financiéres de remise
en état des carriéres prévues par la législation des installations classées :

VU  Tarrété ministériel du 31 juillet 2012 relatif aux modalités de constitution de garanties financiéres prévues aux
articles R. 516-1 et suivants du code de l'environnement :

VU  Tarréte ministériel du 23 janvier 1997 modifié, relatif 4 la limitation des bruits émis dans I'environnement par
les installations classées pour la protection de Fenvironnement ;

VU le schéma départemental des carriéres des Pyrénées-Atlantiques approuvé par arrété préfectoral du 12 avril
2002 ;

VU larrété préfectoral n® 12 330/2016/011 du 2 juin 2016 autorisant la société Dragages du Pont de Lescar, a
exploiter une carriére a ciel ouvert de graves alluvionnaires sur le territoire de la commune de Carresse-
Cassaber ;

VU laréte préfectoral complémentaire n°12 330/2021/002 du 26 janvier 2021, modifiant les conditions
d'exploitation de la carriére ;

VU Ia demande présentée le 14 octobre 2014 et complétée le 26 mars 2015, par laquelle la société Dragages du
Pont de Lescar, dont le siége social est situé Avenue du Vert Galant & Lescar (64 230), sollicite 'autorisation
d exploiter une carriére 2 ciel ouvert de graves alluvionnaires sur la commune de Carresse-Cassaber aux
lieux-dits « Lacouture » et « Sus Las Houns » ;

VU la demande en date du 22 septembre 2020 par laquelle la société Dragages du Pont de Lescar déclare les
modifications des conditions d'exploitation de la carriére a ciel ouvert de graves alluvionnaires visée par
l'arrété préfectoral n® 12 330/2016/011 susvisé ;

VU ia décision du tribunal administratif de Pau en date du 15 décembre 2021 annulant les arrétés préfectoraux
du 2 juin 2016 et du 26 janvier 2021 susvisés au motif d'une sécurité insuffisante du chemin d'accés de la
carriére a partirdela RD 17 ;

VU la demande de I'exploitant en date du 15 mars 2022, s'engageant dans un délai d'un an & produire un dossier
de demande d'autorisation environnementale et sollicitant pouvoir poursuivre I'exploitation de la carriére |,

VU e projet d'arrété de mesures conservatoires porté 3 1a connaissance du demandeur le 4 avril 2022 ,

VU  Tavis du demandeur en date du 4 avril 2022 sur le projet d’arrété de mesures conservatoires

VU e rapport de l'inspecteur de I'environnement en date du 6 avril 2022 ,

VU le décret n°2004-374 du 29 avril 2004 modifié relatif aux pouvoirs des préfets, & 'organisation et a 'action
des services de I'Etat dans les régions et les départements ,

Prétecture des Pyrénées-Atlantiques
2, rue du Maréchat Joffre -~ 64 021 PAL CEDEX
Té). (standard) : 05 69 98 24 24

www, pyrenees-atlantieues, gouv_fr



VU e décret du 27 décembre 2017 nommant M Eddie BOUTTERA, secrétaire général de la préfecture des
Pyrénées-Atlantigues ;

VU e décret du 30 janvier 2019 nommant M. Eric SPITZ, préfet des Pyrénées-Atlantiques ;

VU larrété préfectoral n°64-2019-02-25-005 du 25 février 2019 donnant délégation de signature & M. Eddie
BOUTTERA, secrétaire général de la préfecture des Pyrénées-Atlantiques

CONSIDERANT que la société Dragages du Pont de Lescar, suite 4 la décision du tribunal administratif de Pau en
date du 15 décembre 2021, a cessé toute expioitation sur le site de Carresse-Cassaber ;

CONSIDERANT gue l'exploitation de ce gisement présente un intérét général pour les besoins en granulats du
département des Pyrénées-Atlantiques ;

CONSIDERANT que l'exploitant apporte des éléments concrets permettant de Justifier de la solidité et de la sécurité
des chemins d'accés et des ouvrages situés sous ces derniers, ayant fondé la décision d'annulation du tribunal
administratif de Pau ,

CONSIDERANT que faute d'étre régulidrement autorisée I'exploitation de la carridre n’est encadrée par aucune
mesure visant & réglementer son fonctionnement et sa remise en état, au regard des impacts sur les intéréts visés
a larticle L.511-1 du code de I'environnement ;

CONSIDERANT qu'il convient, sans attendre I'aboutissement de la procedure de régularisation engagée par
Fexploitant, d'imposer par voie d'arrété un certain nombre de mesures 2 méme de sauvegarder les intéréts visés a
l'article L.511-1 du code de 'environnement ;

CONSIDERANT que la Commission Départementale de la Nature des Paysages et des Sites n'a pas été consultée
en application des dispositions de I'article L.171-7 du code de l'environnement

SUR proposition du secrétaire général de la préfecture des Pyrénées-Atlantiques ,

ARRETE

Article premier :

La société Dragages du Pont de Lescar (DPL), dont le siége social est situé Avenue du Vert Galant & Lescar
(64 230), est tenue, pour sa carriére & ciel ouvert de graves alluvionnaires sur la commune de Carresse-Cassaber
aux lieux-dits « Lacouture » et « Sus Las Houns », de respecter dés notification du présent arrété, les prescriptions
des articles qui suivent.

L exploitant est tenu de déposer auprés de la préfecture des Pyrénées-Atlantiques, dans un délai n'excédant pas 1
an, un dossier de demande d'autorisation environnementale pour I'exploitation de la dite carrigre. L'étude d'impact
doit prendre en compte 'ensemble des impacts générés par I'exploitation de la carriére, ainsi que ceux générés par
la circulation des camions entre la RD17 et la carriére. )

Le présent arrété de mesures conservatoires ne vaut pas autorisation d'exploiter au sens du code de
Penvironnement et ne préjuge pas de la décision qui interviendra a l'issue de la procédure de régularisation.

A défaut de dépot du dossier de demande d'autorisation environnementale, le présent arrété cessera de produire
effet, et 'exploitant devra remettre le site affecté par son activité dans un état tel qu'il ne s'y manifeste aucun des
dangers ou inconvénients mentionnés & larticle L 511 du Code de I'Environnement en tenant compte des
caractéristiques essentielles du milieu environnant.

icle 2 : ditions générales d'explojtation

2.1 — Installations visées
Les aclivités exercées relévent de la rubrique suivante de la nomenclature des instailations classées pour la

rotection de I'environnement :
Rubrique Description Capacité Régime
2510-1 Exploitation de carriére Production annuelle maximale : 80 000 t A

Préfecture des Pyrénées-Atlantiques

2. rue du Maréchal Joffre - 84 021 PAL CEDEX
Tél, (standard) : 05 59 86 24 24

wviw. pyrenees-atlantiques . gouy fr



2.2 - Rythme de fonctionnement (heures et jours d’ouvertures)

Les créneaux horaires pour 'ensemble des activités de la carrigre sont du lundi au vendredi, hors jours fénés, de
7h00 & 18h00, exceptionnellement jusqu & 22HQD.,

2.3 — Implantation

Conformément au plan joint & la demande, lequel est annexé  original du présent arrété, rautorisation d’exploiter
porte sur les parcelles ci-dessous mentionnées, représentant une superficie totale de 326 656m?

Superficie
Section Lieu-Dit Parcelle Superficle totale demandée
44
45 29 080 m?
Lacouture
49170 m? 49 170 m?
179 886 m? 179 886 m?
10880 m? 10 880 m?
Sus Las Houns 24 480 m? 24 480 m?

Total 326 656 m*

2.4 - Capacité de production et durée

La production maximale annuelle de matériaux & extraire est de 80 000 tonnes. La société DPL doit &tre en mesure
de justifier les tonnages transportés sur les périodes concernées

L'exploitation de la carriere sous couvert du présent arrété, est limitée a la période d'instruction du dossier de
demande d'autorisation environnementale et ne pourra excéder deux années & compter de la notification du
présent arrété

2.5 - Intégration dans le paysage
L'exploitant prend les dispositions appropriées qui permettent d'intégrer l'installation dans le paysage.
L'ensemble des installations est maintenu propre et entretenu en permanence.

Les abords de Iinstallation, placés sous le controle de I'explotant sont aménagés et maintenus en bon état de
propreté.

Les surfaces en dérangement (zones décapées, zones en exploitation, zones en cours de remise en état) sont
chacune d'elles limitées au minimum afin de limiter Iimpact paysager tout en permettant d'assurer la sécurité des
travailleurs et la bonne valorisation du gisement.

Les maténaux stockés sur fe site de la carriére ne peuvent étre exclusivement que les matériaux du décapage, les
matériaux valorisables, les déchets inertes extérieurs avant mise en remblais ou les matériaux nécessaires a la
remise en état.

2.6 — Réglementations applicables

Sans préjudice des autres législations et réglementations applicables, 'exploitant doit se conformer :
* aux dispositions du Code de 'Environnement et notamment son livre V
* aux dispositions de I'arrété du 22 septembre 1994 relatif aux exploitations de carriéres et aux installations
de premier traitement des matériaux de carriéres rappelées et complétées par les dispositions du présent
arrété

Préfecture des Pyrénées-Atlantiques

2, rue du Maréchal Joffre — 64 021 PAU CEDEX
Tél (standard) : 05 59 98 24 24

www. Dyrepees-atiaptiques, gouv fr



2.7 — Contréles et analyses

Indépendamment des contréles explicitement prévus dans le présent arrété, dans le but de vérifier le respect des
prescriptions d'un texte réglementaire, f'inspection des Installations Classées peut demander & tout moment que
des contrdles spécifiques, des prélévements et analyses soient effectués par un organisme dont le choix est
soumis a son approbation s'il n'est pas agréé & cet effet. Efle peut également demander le contrle de |'impact sur
le milieu récepteur de l'activité de I'établissement.

Les frais occasionnés par ces contréles, inopinés ou non, sont a fa charge de I'exploitant.

Article 3 : Aménagements

3.1 - Information du public

L'exploitant est tenu, de mettre en place sur chacune des voies d'accés au site, des panneaux indiquant en
caractéres apparents son identité, la référence de l'arrété d'autorisation du 2 juin 2016 susvisé ayant autorisé
I'exploitation de la carriére et objet des travaux.

Des panneaux de signalisation de type A14 avec mention « Sortie de carrigre », doivent étre implantés aux endroits
appropriés, notamment de part et d'autre de 'accés au site.

3.2 - Bornages

L exploﬂant est tenu de placer :
des bornes matérialisant les sommets du polygone nécessaires a I'identification sur le terrain du périmétre
d’autorisation, dont les coordonnées géographiques sont définies selon le systéme Lambert il étendu ;
« des bornes de nivellement permettant d'établir péricdiquement des relevés topographiques du fond de
fouille et des différentes zones de remise en état ;
« des bornes de positionnement des limites de 'extraction.

Ces bomes doivent demeurer en place jusqu'a I'achévement des travaux d'exploitation et de remise en état du site.
3.3 - Aménagement du chemin d’accés a la carriére

Les aires de croisement sont revétues d'enrobé. L'exploitant assurera le maintien en I'état des chemins empruntés.

En complément de la signalisation existante et en accord avec le maire de la commune, des panneaux de priorite
seront mis au niveau des deux angles droits :

= entre le chemin Artigues-Larriberot et le chemin Artigues ;

« entre le chemin Artigues et le chemin de fiaison Bergeras-Artigues.

L'exploitant prendra des dispositions adaptées pour qu’en toute période, la visibilité des véhicules soit suffisante sur
I'ensemble du cheminement.

Les aménagements devront intégrer la gestion des eaux et ne pas géner I'écoulement naturel des eaux pluviales.
3.4 - Acces 2 la voirie publique

L'accés a la voirie publique doit &tre déterminé en accord avec les services compétents. |l doit étre aménagé de
telle sorte qu'il ne crée pas de risque pour la sécurité publique. Il doit &re convenablement empierré ou stabilisé sur
une largeur suffisante pour éviter la détérioration de la voie empruntée. Ces travaux ne doivent pas géner
'écoulement des eaux et ne pas modifier les profils en long et en travers de la chaussée et de I'accotement.

3.5 - Gestion des eaux de ruisseliement

Lorsqu'il existe un risque, un réseau de dérivation empéchant les eaux de ruissellement d'atteindre les zones
d'axploitation et la voirie publique doit tre mis en place en périphérie de ces zones.
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Article 4 : Archéologie préventive

4.1 — Déclaration

En cas de découverte archéologique, préhistorique ou paléontologique fortuite, I'exploitant doit, conformément aux
termes des articles L531-14 & L531-16 du code du patrimoine, avertir la :

Direction Régionale des Affaires Culturelles d'Aquitaine

Service Régional de I'Archéologie

54 rue Magendie

33 074 BORDEAUX CEDEX

afin que toutes les mesures utiles a la sauvegarde et a 'étude des trouvailles puissent étre prises.

En particulier, 'exploitant doit :
+ signaler immediatement toute découverte : construction, fosses, sépultures,...
* cesser tous travaux aux environs immédiats de la découverte ;
* conserver les objets retirés et les tenir & la disposition du service régional de I'archéologie
* autoriser les visites des représentants mandatés de ce service et permettre les prélévements scientifiques.

Article 5 : Conduite de 'exploitati

5.1 - Méthode d’exploitation

L'extraction des graves s'effectue a la pelie mécanique ou 2 la dragueline. Les matériaux extraits sont stockés pour
ressuyage a proximité de la zone d'extraction et d'évolution de la pelle (ou de la dragueline). Le chargement des
camions se fait & 'aide d'une chargeuse.

5.2 - Technique de décapage

Le décapage des terrains est limité aux besoins des travaux d'exploitation et il est réalisé de maniére sélective, de
fagon & ne pas méler les terres végétales constituant I'horizon humifére aux stériles.

L'horizon humifére et les stériles sont stockés séparément et réutilisés pour la remise en état des lieux.

Afin de préserver leur valeur agronomique, les terres végétales sont stockées sur une hauteur inférieure a 2
metres, le long de la limite Est du site. Ces stocks sont constitués par simple déversement, sans circulation sur les
terres ainsi stockées.

En aucun cas, ces terres végétales ne sont évacuées du site.
5.3 — Risque de capture

L'exploitant met en place des protections anti-érosives sur les talus amonts, & 'Ouest et au Sud, pour éviter le
risque de capture du plan d’eau par érosion régressive

Aprés chaque épisode de fortes précipitations, I'exploitant met en place une surveillance de lefficacité et de
I'évoiution de ces structures dans le temps, toute anomalie est signalée sans délai a 'inspection des installations
classées.

6.4 ~ Epaisseur d’extraction

L'epaisseur maximale de Paxtraction autorisée est de 16 métres.

La cote minimale de I'extraction ne doit pas étre inférieure & + 1 métre NGF dans la zone & extraire.
Les pentes des berges respectent les schémas de principe en annexe du présent arrété.

5.5 — Pompage

Le pompage de la nappe phréatique pour I'exploitation et la remise en état est interdit.

6.6 — Réseau électrique

L'exploitant fait procéder & la dépose du poteau de la ligne basse tension et des coffrets de pompages situés dans
la zone exploitable.
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L'exploitant fait également déposer les deux poteaux supportant la ligne HTA dans le secteur Sud de I'exploitation
{parcelles ZA44 et ZA41) et les remplace par deux poteaux d'une hauteur de 16 m,

L'exploitant met en place une signalisation adaptée et un dispositif type portique ou gabarit pour signaler la
présence de la ligne.

Ces fravaux se font avec l'accord des services concessionnaires des lignes électriques du secteur. Une copie de
ces accords est transmise a finspection des installations classée,

5.7 - Destination des matériaux

Les matériaux extraits doivent &tre utilisés conformément aux dispositions du schéma départemental des carrigres
du département des Pyrénées-Atlantiques, approuvé par arrété préfectoral du 12 avril 2002.

5.8 - Entretien de la chaussée

L'exploitant prend en charge 'entretien du chemin d'accés & la carriére et il s'assure qu'aprés chaque inondation de
celle-ci, que I'assise de la voirie dispose d'une résistance du sol compatible avec les caractéristiques des véhicules
gu'il utilise,

Article 6 : Sécurité du public

6.1 — Clotures et accés
Durant les heures d’activité, 'accés a la carriére est contrdlé. En dehors des heures ouvrées, l'acces est interdit.

L'accés a toute zone dangereuse des travaux d'exploitation, notamment F'accés au bord de la fouille en cours
d'exploitation est interdit par une cléture efficace ou tout autre dispositif équivalent.

Le danger est signalé par des pancartes placées, d'une part sur le ou les chemins d’acceés aux abords des travaux,
et d’autre part & proximité des zones clbturées.

6.2 — Eloignement des excavations

Les bords des excavations sont tenus a distance horizontale d'au moins 10 meétres des limites du périmétre sur
lequel porte Fautorisation, ainsi que de 'emprise des éléments de la surface dont 'intégralité conditionne le respect
de la sécurité et de la salubrité publique.

Cette bande d’au moins 10 métres ne doit faire l'objet d'aucune exploitation.

De plus, 'exploitation de la masse doit étre arrétée &4 compter des bords de la fouille & une distance horizontale telle
gque compte tenu de la nature et de I'épaisseur tant de la masse exploitée que des terres de recouvrement,
I'équilibre des terrains voisins ne soit pas compromis. Cette distance prend en compte la hauteur totale des
excavations, la nature et 'épaisseur des différentes couches présentes sur toute cette hauteur.

Le sous-cavage est interdit.

Article 7 : Plan d'exploitation
Un pian & l'échelle adaptée a la superficie de la carriére doit étre établi annuellement par I'exploitant ou sont
reportés :
* les limites du périmétre sur lequel porte le droit d'exploiter ainsi que ses abords dans un rayon de
50 metres ;

les cibtures et panneaux de signalisation ;

les bords de la fouille et les talus ;

les courbes de niveau et les cotes d'altitude des points significatifs (cote NGF) ;

la bathymétrie du plan d'eau ;

les zones en cours d'exploitation ;

les zones déja exploitées non remises en état,

les zones remises en état ;

la position des constructions, ouvrages ou infrastructures visés a l'article ci-dessus et s'il y a lieu, leur
périmeétre de protection institué en vertu de réglementations spéciales ;

« les bornes visées a l'article et le piquetage du périmeétre d'extraction ,
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* les pistes et voies de circulation ;
* les zones de stockage des produits finis, des stériles, des terres de découverte ,
* les installations fixes de toute nature (bascules, locaux, etc.).

Ce plan, mis & jour annuellement, est accompagné de toutes indications qualitatives et quantitatives permettant
d'assurer le suivi des travaux d'exploitation et de remise en état (dont notamment la surface totale déja remise en
état, la surface remise en état dans Fannée précédente...). Il est notamment joint un relevé établi par un géometre
mentionnant le volume des stocks de stériles de découverte et terre végétale présents sur le site.

Une copie de ce plan certifié, daté et signé par l'exploitant et ses annexes est transmise chague année a
I'inspection des Installations Classées.

Article 8 : Prévention lutions
8.1 - Dispositions générales

L'exploitation se fait sous la surveillance, directe ou indirecte, d'une personne nommément désignée par
I'exploitant, ayant une connaissance de la conduite de I'installation, des dangers et inconvénients que I'exploitation
induit, des produits utilisés ou stockés dans l'installation et des dispositions @ mettre en ceuvre en cas d'incident ou
d'accident. Les personnes étrangéres a I'établissement n'ont pas 'accés libre aux installations.

L'exploitant doit prendre toutes les dispositions nécessaires dans la conduite de I'exploitation pour limiter les
risques de pollution des eaux, de I'air ou des sols, ou de nuisance par le bruit, les vibrations et I'impact visuel.

Les voies de circulation internes et aires de stationnement des véhicules sont aménagées et entretenues.

Les voies de circulation publiques doivent étre débarrassées de tous gravats ou boue qui ont pu étre déposés par
les véhicules accédant ou provenant de la carriére.

Toutes précautions doivent &tre prises pour éviter le déversement dans la fouille de matiéres fermentescibles,
dangereuses, d’'hydrocarbures et de tout résidu susceptibles de polluer les saux superficielles et souterraines.

8.2 ~ Prévention des pollutions accidentelles
Les dispositions nécessaires sont prises pour qu'il ne puisse y avoir en utilisation normale ou en cas d'accident,
déversement de matiéres dangereuses ou insalubres vers le milieu naturel, en particulier :
* Lors du ravitaillement des engins, des produits absorbants pour la récupération des liquides déversés
accidentellement saront disponibles & proximité immédiate.
* Chaque équipement de travail mobile doit &tre équipé d’un kit de produits absorbants pour hydrocarbures.
» Tout stockage d'un liquide susceptible de créer une pollution des eaux ou des sols est associé a une
capacité de rétention dont le volume est au moins égal & la plus grande des deux valeurs suivantes
° 100 % de la capacité du plus grand réservoir ;
o 50 % de la capacité des réservoirs associés.
Lorsque le stockage est constitué exclusivement en récipients de capacité inférieure ou égale a 250 litres, la

capacité de rétention peut étre réduite & 20 % de la capacité totale des fts associés sans étre inférieure a 1 000
litres ou & la capacité totale lorsqu’elle est inférieure 3 1 000 litres.

Les stockages aériens, sont placés au-dessus de la cote des plus hautes eaux (15,60 m NGF).
Les capacités de rétention sont placées a I'abri des eaux météoriques.

Ces recipients et stockages comportent en caractére lisible le nom des produits et les symboles de dangers
conformément & la réglementation relative & I'étiquetage des substances et préparations chimiques dangereuses.

* Les produits récupérés en cas d'accident ne peuvent &tre rejetés et doivent étre soit réutilisés, soit éliminés
comme les déchets. Dans le cas d'un déversement accidentel d'hydrocarbures, les terres souillées sont
immédiatement excavées et évacuées vers un centre de traitement agréé.

+ L'exploitant constitue un registre des fiches de données de sécurité des produits présents sur le site. Ce
registre est tenu & disposition de F'inspection des Installations Classées et des services d'incendie et de
secours.

En cas de pollution accidentelle, 'expioitant informe linspecteur des installations classées. Il détermine par tous les
moyens utiles si ses activités sont a lorigine ou non de la pollution constatée. Il informe linspecteur des
installations classées, du résultat de ses investigations et, le cas échéant, des mesures prises ou envisagées.
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8.2.1 = Usages industriels
Le lavage et le traitement des matériaux ne sont pas autorisés sur le site.

8.3 - Prélévements d’eau

L'utilisation de 'eau doit &tre fimitée par des systémes qui en favorisent I'économie.
L'eau prélevée dans le plan d'eau est destinée a I'arrosage des pistes.

8.4 — Rejots des effluents
8.4.1 — Les eaux domestiques

Les eaux domestiques sont traitées et évacuées conformément & la réglementation en vigueur sur les dispositifs
d'assainissement autonome, dont notamment larrété ministériel du 7 septembre 200¢ fixant les prescriptions
techniques applicables aux installations d'assainissement non collectif recevant une charge brute de pollution
organique inférieure ou égale a 1,2 kgfj de DBOS, ou tout autre texte qui viendrait s'y subsfituer

8.4.2 — | es eaux de ruissellement

Afin de limiter les ruissellements sur les surfaces périphériques de [a zone d'extraction, les eaux pluviales sont
collectées par l'intermédiaire de fossés ou de drains.

Les eaux de ruissellement rejetées dans le milieu naturel, doivent respecter ies valeurs suivantes
* pHcompris entre 5,5et8,5;

température < 30° C;

matiéres en suspensions totales (MEST) < & 35 mg/l ;

demande chimique en oxygéne sur effluent non décanté (DCO) < & 125 mg/l ;

hydrocarbures < a 10 mg/l.

La modification de couleur du milieu récepteur, mesurée en un point représentatif de la zone de mélange selon la
norme NF T 90-034, ne doit pas dépasser 100 mg Pt/

8.4.3 - Les eaux souterraines

L'exploitant met en place un réseau de surveillance de la qualité des eaux souterraines, comportant au moins
+ un piézomeétre en amont par rapport au sens d'écoulement de la nappe ;
* deux piézométres en aval par rapport au sens d'écoulement de la nappe.

Le positionnement des piézométres est déterminé en accord avec un hydrogéologue indépendant. Le plan de
positionnement des piézomeétres est transmis a l'inspection des installations classées.

Les piézomeétres doivent &tre maintenus en bon état, capuchonnés et cadenassés. Leur intégrité et leur
accessibilité doivent étre garanties quel que soit 'usage du site.

Chaque semestre, I'exploitant fait réaliser des prélévements et des analyses sur les piézométres,
Les analyses des prélévements sont effectuées, par un laboratoire agréé, sur les paramétres suivants

Paramétres Limites
Hauteur d'eau X
Température X
PH 55<pH<8,5
MES X
DCO <125 mo/L
DBO5 <30 mg/L
HCT <10 mg/L
Azote global < 30 mg/L
Conductivité X
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Les prélevements, les conditions d'échantillonnage et les analyses doivent étre réalisés selon les régles de l'art et
les normes en vigueur. L'eau prélevée doit faire |'objet de mesures des substances pertinentes susceptibles de
caractériser une éventuelle pollution de nappe compte tenu de l'activité, actuelle ou passée, de I'installation.

L'exploitant suit les résultats des mesures, les analyse et les interpréte. En cas d'évolution défavorable d'un
parametre mesuré, Fexploitant refait une nouvelle campagne de mesure. Si I'évolution défavorable est confirmée, i
met en place un plan d'actions correctives approprigées et une surveillance renforcée. Si cette surveillance fait
apparaitre une derive par rapport & I'état initial de I'environnement, il pourra étre demandé & l'exploitant de mettre
en cauvre des actions de réduction complémentaires et de meltre en ceuvre, le cas échéant, un plan de gestion
visant & rétablir la compatibilité entre les milieux impactés et leurs usages.

L'exploitant met également en place un suivi semestriel de la hauteur du fil d'eau du Gave d’Oloron, en amont et en
aval du point de rejet, en lien avec le suivi des hauteurs d'eau de la nappe.

Les résultats d'analyses commentés doivent étre transmis 3 finspection des instaliations dans le mois qui suit leur
connaissance par I'exploitant. Toute anomalie lui est signalée dans les meilleurs délais. Si ces résultats mettent en
évidence une pollution des eaux souterraines, I'exploitant détermine par tous les moyens ufiles si ses activités sont
a l'origine ou non de la pollution constatée. Il informe linspecteur des installations classées du résultat de ses
investigations et, le cas échéant, des mesures prises ou envisagées.

Les résultats de la piézométrie de la nappe et du fit d'eau du Gave d'Oloron sont analysés et commentés
annuellement par un hydrogéologue indépendant.

Les modalités de surveillance telles que 'aménagement du point de rejet de la surverse du plan d’eau, le nombre et
Femplacement des piézométres, les paramétres a surveiller, la fréquence des prélévements, etc. pourront &tre
aménagées ou adaptées, au vu des résultats d'analyses prévus ci-dessus.

8.5 — Surveillance de la qualité des eaux
8.5.1 — Controle de la qualité des eaux

L'exploitant fait proceéder, deux fois par an, par un laboratoire agréé, 4 une analyse des eaux de la graviére et des
eaux rejetées vers le milieu naturel. Cette analyse portera sur les paramatres mentionnés aux articles ci-dessus.

Les résuitats d'analyses commentés doivent étre transmis & l'inspection des installations classées dans le mois qui
suit leur connaissance par I'exploitant. Toute anomalie est signalée sans délai.

8.6 — Pollution atmosphérique

Il est interdit d'émettre dans I'atmosphére, des fumées épaisses, buées, suies, poussiéres ou gaz malodorants,
toxiques ou cormrosifs, susceptibles d'incommoder le voisinage, de nuire 4 la santé ou & la sécurité publique, a
I'agriculture, a la protection de la nature et & 'environnement, ainsi qu’a la conservation des sites et monuments.

L'exploitant doit prendre toutes les dispositions utiles pour éviter 'émission et la propagation des poussiéres,
notamment :
* par lalimitation de la vitesse de circulation des camions et engins ;
les véhicules doivent étre conformes aux normes réglementaires de construction ,
les chemins et voies d'accés doivent étre régulidrement entretenus ,
le nettoyage des roues de chaque véhicule de transport sortant du site ;
la mise en place d’'un systéme d'arrosage des pistes en période séche ;
la mise en place d’écran de végétation et d’engazonnement des surfaces ol cela est possible.

8.7 — Déchets
Toutes dispositions doivent étre prises pour limiter les quantités de déchets produits.

Les diverses catégories de déchets sont collectées séparément puis valorisées ou éliminées vers des installations
diment autorisées.

Les déchets produits sur le site (piéces d'usure des engins et installations, etc) doivent é&tre stockés dans des
conditions prévenant les risques de pollution (prévention des envols, des Infiltrations dans le so!, des odeurs).

Les dechets banals (bois, papiers, verre, plastiques, caoutchouc, etc) et non contaminés par des substances
toxiques, peuvent étre valorisés ou éliminés dans les mémes conditions que les ordures ménagéres.
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Les déchets industriels spéciaux (huiles) doivent étre éliminés dans des installations autorisées a les recevoir.

Les déchets produits (déchets ménagers du personnel, chiffons, emballages divers), & I'exception des matériaux de
découverte et les stériles, sont stockés dans de petits récipients at évacués selon une filiére réglementaire.

Les stockages temporaires, avant recyclage ou élimination, des déchets spéciaux, doivent étre réalisés sur une aire
de rétention étanche et a 'abri des eaux météoriques.

Tout brifage a I'air libre est interdit.

Les documents justificatifs de I'éiimination des déchets industriels spéciaux sont conservés pendant au moins 3
ans.

8.8 - Stockage des déchets inertes et des terres non polluées de la carriére

Les installations de stockage de déchets inertes et de terres non polluées sont consiruites, gérées et entretenues
de maniére & assurer leur stabilité physique et a prévenir toute pollution. L'expioitant assure un suivi des quantités
et des caractéristiques des matériaux stockés, et établit un plan topographigue permettant de localiser les zones de
stockage correspondantes.

L'exploitant s'assure, au cours de l'exploitation de la carriére, que les déchets inertes et les terres non polluées
utilisés pour le remblayage et la remise en état de la carriére ou pour la réalisation et l'entretien des pistes de
circulation ne sont pas en mesure de dégrader les eaux superficielles et les eaux souterraines.

L'exploitant étudie et veille au maintien de la stabilité de ces remblais.

8.9 — Remblayage
Le remblayage de la carriére ne doit pas nuire & la qualité et au bon écoulement des eaux.

Il ne peut avoir lieu gque sur les parcelles prévues dans le dossier de demande d'exploiter déposé par le
pétitionnaire.

Les matériaux extérieurs sont préalablement triés de maniére & garantir 'utilisation des seuls matériaux inertes. Il
ne sera agmis que .
* les produits de terrassement, code de la nomenclature déchets : 17 05 04 et 20 02 02 terres et cailloux. En
cas de doute sur le caractére inerte de ces produits, I'exploitant réalise préalablement & I'acceptation un
essai de lixiviation et une analyse en application de 'annexe Il de | arrété du 31 décembre 2004.

Tout autre déchet que celui visé par le code 17 05 04 ci-dessus est interdit.

Les matériaux ne sont pas bennés directement en fond de foullle. Avant enfouissement, ils subissent un examen
visue! et un tri qui permettent de déceler les éléments indésirables (bidons, fOts, ferrailles...). Une benne pour la
récupération des refus est présente sur le site.

Les apports extérieurs sont accompagnés d un bordereau de suivi qui indique : le nom et les cordonnées du
transporteur, le libellé ainsi que le numéro a six chiffres des déchets, la date, leur provenance, leur destination,
leurs quantités, leurs caractéristiques et les moyens de transport utilisés et qui atteste la conformité des matériaux
3 leur destination

L'exploitant tient & jour un registre sur lequel sont répertoriées la provenance, fes quantités, les caractéristiques des
matériaux et les moyens de transport utitisés ainsi gqu'un plan topographique permettant de localiser les zones de
remblais correspondant aux donnees figurant sur le registre,

Au moment de la mise en remblai définitive, un contrdle ultime sera réalisé afin d’écarter les matériaux non inertes
et les stocker dans une benne pour traitement par les filiéres agréées a la charge de I'exploitant.

Le recouvrement des remblais sera effectué a l'aide de terres de découverte sur une épaisseur d'environ 1 métre,
permettant de procéder aux plantations des parties remblayées.

8.10 — Plan de gestion des déchets

L'exploitant établit un plan de gestion des déchets inertes et des terres non polluées résultant du fonctionnement de
Ia carriére.
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Le plan de gestion contient au moins ies éléments suivants
- la caractérisation des déchets et une estimation des quantités totales de déchets d’extraction qui seront
stockés durant la période d’exploitation ;
* la description de I'exploitation générant ces déchets et des traitements ultérieurs auxquels ils sont soumis ;
+ entant que de besoin, |la description de la maniére dont le dépét des déchets peut affecter 'environnement
et la santé humaine, ainsi que les mesures préventives qu'il convient de prendre pour réduire au minimum
les incidences sur I'environnement ;

la description des modalités d'¢iimination ou de valorisation de ces déchets ;

le plan proposé en ce qui concerne la remise en état de linstallation de stockage de déchets ;

les procédures de controle et de surveillance proposées ;

en tant que de besoin, les mesures de prévention de la détérioration de la qualité de I'eau et en vue de

prévenir ou de réduire au minimum la pollution de I'air et du sol ;

* une étude de I'état du terrain de la zone de stockage susceptible de subir des dommages dus a l'installation
de stockage de déchets ;

+ les éléments issus de I'étude de dangers propres & prévenir les risques d'accident majeur en conformité
avec les dispositions prévues par l'arrété du 19 avril 2010 relatif 4 la gestion des déchets des industries
extractives et applicable aux installations classées pour la protection de lenvironnement soumises a
autorisation et aux installations de gestion de déchets provenant des mines ou carriéres.

Le plan de gestion est révisé par 'exploitant dans le cas d'une modification apportée aux installations, & teur mode
dutilisation ou d’exploitation et de nature a entrainer une modification substantielle des éléments du pian. il est
transmis a l'inspection des installations classées.

rtic : Prévention des risques
9.1 — Dispositions générales
9.1.1 - Régles d'exploitation

L'exploitant prend toutes dispositions en vue de maintenir le niveau de sécurité, notamment au niveau des
equipements et matériels dont le dysfonctionnement placerait I'installation en situation dangereuse ou susceptible
de le devenir.

Toutes dispositions doivent é&tre prises pour éviter les risques d'incendie et d'explosion.

Ces dispositions portent notamment sur :

la conduite des installations (consignes en situation normale ou cas de crise, essais périodiques) ,
l'analyse des Incidents et anomalies de fonctionnement

la maintenance et la sous-traitance ;

l'approvisionnement en matériel et en matiére ;

la formation et la définition des taches du personnel.

Tous les équipements et installations nécessaires 4 la prévention, & la détection, & l'alerte des secours et & la lutte
contre l'incendie ainsi que les instailations électriques, font 'objet de vérifications réguliéres et sont maintenus en
bon état de fonctionnement. Les vérifications périodiques de ces matériels sont inscrites sur un registre tenu a la
dispasition de l'inspection des installations classées.

La norme NFX 08003, relative & I'emploi des couleurs et des signaux de sécurité doit étre appliquée conformément
a larrété ministériel du 4 ao(t 1982 afin de signaler

* les moyens de secours ;

« les stockages présentant des risques ,

= les boutons d'arrét d'urgence ;

* les diverses interdictions.

9.1.2 — Equipements importants pour la sécurité

L'établissement doit étre pourvu en moyens de lutte contre l'incendie adaptés aux risques encourus en nombre
suffisant et correctement répartis sur la surface & protéger.

Les équipements de sécurité et de controle et les moyens d'intervention et de secours doivent étre maintenus en
bon état de service et vérifiés périodiquement.

Les résultats de ces contrbles doivent éire consignés sur un registre.
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Les procédures de contrble, d’essais et de maintenance des équipements importants pour la sécurité ainsi que la
conduite a tenir dans 'éventualité de leur indisponibilité sont &tablies par consignes écrites.

9.1.3 - Intervention des secours
Les personnes travaillant sur le site disposent d'un moyen permetiant d'alerter les secours.

Le portail d'entrée sur le site est équipé d’'un dispositif permettant son ouverture a toute heure par les moyens dont
disposent les sapeurs pompiers dans leurs engins (coupe-boulon, Halligan-tool, polycoise modéle Deschamps).

Les installations sont accessibles facilement par les services de secours. Les aires de circulation sont aménagées
pour que les engins des services d'incendie puissent évoluer sans difficulté.

9.1.4 — Alarte crue
En cas d'alerte crue, I'exploitant procéde a la mise en sécurité du site :

* coupure des alimentations électriques,
*  mise en securité dans une zone au-dessus de la cote des plus hautes eaux ou évacuation des engins

mobiles,
= évacuation du personnel.

Article 10 : Bruits et vibrations

L'exploitation doit étre menée de maniére a ne pas étre 4 l'origine de bruits aériens ou de vibrations mécanigues
susceptibles de compromettre la santé ou la sécurité du voisinage ou de constituer une géne pour sa tranquillité.

Les prescriptions suivantes sont applicables aux installations :
= [larrété ministériel du 23 janvier 1997, relatif & la limitation des bruits émis dans l'environnement par les
installations classées pour la protection de I'environnement ;
* la circulaire du 23 juillet 1986 relative aux vibrations mécaniques émises dans I'environnement par les
installations classées pour fa protection de I'environnement en dehors des tirs de mine.

10.1 - Bruits
10.1.1 —= Véhicules et engins

Les véhicules de transport, les matériels de manutention et les engins de chantier utilisés a l'intérieur de la carriére,
et susceptibles de constituer une géne pour le voisinage, doivent étre conformes 2 la réglementation en vigueur (les
engins de chantier doivent répondre aux dispositions du décret n® 95-79 du 23.01.1995 et des textes pris pour son
application).

En particulier, les engins utilisés dans la carriére et mis pour ia premiére fois en circulation aprés le 22 octobre
1989, doivent répondre aux regles d’insonorisation fixées par le décret n® 95.79 du 23 janvier 1995.

Les engins dont la premiére mise sur le marché ou la premiére mise en service dans I'un des Etats membres de la
communauté est postérieure au 3 mai 2002, doivent satisfaire aux dispositions de l'arrété ministériel du 18 mars
2002 relatif aux émissions sonores dans l'environnement des matériels utilisés a I'extérieur des batiments.

10.1.2 — Appareils de communication

L'usage de tous appareils de communication par voie acoustique (sirénes, avertisseurs, haut-parleurs, efc.)
génants pour le voisinage est interdit, sauf si leur emploi est exceptionnel et réservé & la prévention ou au
signalement d'incidents graves ou d'accidents.

10.1.3 - Niveaux acoustiques

Les émissicns sonores de I'établissement n'engendrent pas une émergence supérieure aux valeurs admissibles
fixées dans le tableau ci-aprés dans les zones 2 émergence réglementée ;

Niveau de bruit ambiant Existant dans les zones & Emergence admissible de 7 h 00 & 22 h00, sauf
Emergence réglementée dimanches et jours fériés
Supérieur & 35 dB (A) et inférieur ou égal 3 45 dB (A) 6 dB (A)
Supérieur a 45 dB (A) 5dB (A)
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L'emergence résuite de la comparaison du niveau de bruit ambiant (établissement en fonctionnement) et du bruit
résiduel (absence du bruit généré par I'établissement) tels que définis & Particle 2 de I'arrété ministériel du 23
janvier 1997.

De plus, le niveau de bruit en limite de propriété de linstallation ne devra pas dépasser, lorsque I'établissement est
en fonctionnement, 70 dB(A) sauf si le bruit résidusl pour fa période considérée est supérieur a cette limite.

Dans le cas ol le bruit particulier de I'établissement est & tonalité marquée au sens du point 1.9 de I'annexe de
Farrété ministérie! du 23 janvier 1997, de maniére établie ou cyclique, sa durée d'apparition ne peut excéder 30 %
de la durée de fonctionnement de I'établissement dans chacune des périodes diurne ou nocturne définies dans le
tableau ci-dessus.

10.2 - Vibrations

Pour l'application des dispositions de la circulaire n® 23 du 23 juillet 1986 relative aux vibrations mécaniques émises
dans l'environnement par les installations classées, toute intervention nécessitant la mise en ceuvre de la méthode
d'analyse fine de la réponse vibratoire telle que définie dans ladite circulaire, ne peut étre effectuée que par un
organisme compétent.

Article 11 : Transport des matériaux et circulation

L'exploitant prend les mesures nécessaires pour que ies véhicules sortant du site ne soient pas a l'origine, sur les
voies publiques et leurs abords :

* nid'envols de poussiéres ;

* nide depdt de poussiéres, boues ou minéraux, et ce quelles que soient les conditions atmosphériques ;

* ni d'une section dangereuse.

Le materiau extrait doit étre transporté dans un état compatible avec les conditions de circulation, 'exploitant doit
prendre toutes dispositions pour maintenir les chaussées empruntées pour les besoins de son exploitation en
parfait état de propreté.

Le nombre de rotations journaliéres de camions est limité & 12.

Pour emprunter les chemins entre la RD 17 et la carriére, les véhicules doivent répondre aux caractéristiques
suivantes :

* charge maximale par essieu inférieure ou égale & 10 5 tonnes ;

* lerayon de giration intérieur des trains roulants doit &tre inférieur ou égal 4 8,30 m ;

* lerayon de giration extérieur des trains roulants doit étre inférieur ou égal 4 10,80 m ,

« lavitesse de circulation est limitée a 30 km/h.

Les véhicules entrant et sortant du site, doivent respecter les itinéraires définis dans le dossier de demande de
modification du 22 septembre 2020. Les véhicules rejoignent la RD17 par des chemins d'exploitation suivant les
dispositions de l'article 3.3.

La circulation des véhicules aux abords des cours d'eau ne doit pas engendrer de dégradation du milieu rivulaire.

Si la circulation sur cet itinéraire est interrompue pendant plus d’'une semaine, I'expioitant informe les maires de
Carresse-Cassaber, Salies-de-Béarn et l'inspection des instaliations classées sur la nécessité de diriger le flux de
poids-lourds sur la RD17 vers Salies-de-Béarn, puis sur la RD430 vers l'échangeur n°7, avec la méme restriction
de 12 rotations journaliéres.

L'exploitant dolt étre en mesure de justifier du nombre de rotations journaliéres ainsi que du tonnage transporté sur
les périodes concernées.

L'exploitant veille au respect du chargement des véhicules sortant du site, notamment en ce qui concerne le poids
tota! autorisé en charge (PTAC) et le poids total roulant autorisé (PTRA).
; Prescription c

12.1 - Dispositions paysagéres

L'exploitant plante une haie champétre en limite Est du site sur les hauts talus. Cette haie est constituée d'arbres
d'essences locales de haut jet et d’une strate arbustive, sur une largeur minimale de 3 m.
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Sur les parties du site limitrophes avec le Gave, I'exploitant renforce le cordon boisé avec des essences locales.
Ces aménagements paysagers sont réalisés avec des partenaires scientifiques et naturalistes locaux.

12.2 - Espéces invasives
Tout foyer d’espéces exofiques et indésirables est &liminé,

Les travaux d’arrachage des plantes invasives sont réalisés de maniére & éviter leur dissémination vers les habitats
voisins,

12.3 — Protection de la faune et la fiore

La partie Ouest de la parcelle ZA66p située dans l'espace de mobilité du Gave d'Oloron n'est pas exploitée et
convertie en prairie de fauche.

Le suivi de l'efficacité de cette mesure est réalisée par un spécialiste du milieu naturel.

Article 13 : Notification I'a finitif des_travaux

Lors de l'arrét définitif des travaux, | exploitant notifie celui-ci au préfet en joignant un dossier comprenant le plan &
jour des terrains d’emprise de l'installation, ainsi qu'un mémoire sur I'état du site.

Ce mémoire précise les mesures prises ou prévues pour assurer la protection des intéréts visés a larticle L 511-1
du code de I'environnement et comporte en particulier :

* ['évacuation ou I'élimination des produits dangereux, ainsi que des déchets présents sur le site le cas

achéant ;

* la dépollution des sols et des eaux souterraines le ¢as échéant ;

* linsertion du site de la carriére dans son environnement ;

* la surveillance éventuelle & exercer de I'impact de l'installation sur son environnement ;

* dans la mesure du possible, des photos significatives de I'état du site aprés réaménagement.
L'exploitant doit placer le site dans un &tat tel qu'il ne puisse porter atteinte aux intéréts mentionnés & larticle L.
511-1 et qu'il permette un usage futur du site déterminé selon les dispositions des articles R. 512-39-2 et R. 512-38-

Article 14 : Etat final

14.1 — Principe

L'exploitant est tenu de remetire le site affecté par son activité dans un état tel qu'il ne s'y manifeste aucun des
dangers ou inconvénients mentionnés & rarticle L 511-1 du code de lI'environnement et qu’il permette un usage
futur du site déterminé selon les dispositions des articles R. 512-39-2 et R. 512-39-3.

La remise en état de la carriere doit étre coordonnée 3 'exploitation

i : (] es garantios financiér

L'exploitant doit remplir I'obligation de constitution de garanties financiéres prescrite par l'article L516-1 du code de
l'environnement. Le montant des garanties financiéres est fixé 4 : 118 918 €uros

Le document attestant la constitution des garanties financiéres doit &tre conforme & 'arrété ministériel du 1er février
1996 modifié par 'arrété du 30 avril 1998, et indiquer dans son article 2 le montant du cauticnnement.

En toute période, 'exploitant doit &tre en mesure de justifier I'existence d'une caution sciidaire telle que prévue par
la réglementation et d’'un montant au moins égal a la somme fixée ci-dessus.

15.1 — Appel des garanties financiéres

Le préfet fait appet & | organisme de caution solidaire ayant fourn: i'attestation de garanties financiéres
* soit en cas de non-respect des prescriptions du présent arrété sn matiére de remise en état aprés que la
mesure de consignation prévue & l'article L.514-1 du code de I'environnement a été rendue exécutoira ;
* soit en cas de disparition juridique de I'exploitant et d'absence de remise en état conforme au présent
arrété,
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15.2 - Lovée des garanties financidres

Lorsque tous les travaux d'extraction sont achevés et la remise en état constatée par un procés verbal de
recolement, ia levée de 'obligation des garanties financiéres est faite par arrété préfectoral.

Article 16 : Sanctions et suites administratives

L'inobservation des dispositions de | arrété ministériel du 22 septembre 1994 ou du présent arrété est passible des
sanctions administratives et pénales prévues par le code de I'environnement susvisg, sans préjudice des sanctions
administratives et pénales prévues par la lol du 3 janvier 1992 sur l'eau et les articles L 512-1 et L 512-5 du code
minier.

Ces mesures conservatoires ne préjugent pas d'une éventuelle suspension prononcée en application de l'article
L.171-7 durant ou & l'échéance de la date limite de dép6t du dossier de régularisation de Iautorisation
environnementale,

Article 17 : Accidents / incidents

Tout incident ou accident ayant compromis la sécurité de | établissement ou du voisinage ou la qualité des eaux doit
étre consigné sur un registre.

L'exploitant est tenu a déclarer « dans les meilleurs délais » & | Inspection des Installations Classées les accidents
ou incidents survenus du fait du fonctionnement de son installation qui sont de nature & porter atteinte aux intéréts
mentionnés a l'article L 511.1 du Code de I'Environnement.

L'exploitant détermine ensuite les mesures envisagées pour éviter son renouvellement compte tenu de 'analyse
des causes et des circonstances de l'accident, et les confirme dans un document transmis sous 15 jours &
linspection des installations classées sauf décision contraire de celle-ci.

Article 18 : Droits des tiers

Les droits des tiers sont et demeurent expressément réservés.

Article 19 : Délais et voies de recours

Le présent arrété est soumis & un contentieux de pleine juridiction.
Il peut étre déférd au tribunal administratif de Pau :
1° par les pétitionnaires ou exploitants dans un délai de deux mois & compter du jour ou la décision leur a &té
notifide ;
2° par les tiers intéressés en raison des inconvénients ou des dangers pour les intéréts mentionnés a larticle
L.181-3 du code de I'environnement, dans un délai de quatre mois & compter de :
a) l'affichage en mairie ;
b) la publication de la décision sur le site internet de la préfeciure
Le délai court & compter de la derniére formalité accomplie. Si Faffichage constitue cette derniére formalite, le délai
court a compter du premier jour d'affichage de la décision.

La présente autorisation peut également faire I'objet d’un recours gracieux ou hiérarchique dans le délai de deux
mois. Ce recours administratif prolonge de deux mois les délais mentionnés aux 1° et 2°.

Le tribunal peut étre saisi par I'application informatique « Télérecours citoyens » accessible par le site internet :

Article 20 : Publicité

En vue de linformation des tiers
1° Une copie de l'arrété est déposée a la mairie de Carresse-Cassaber et pourra y étre consultée.

2° Un extrait de 'arrété est affiché 4 la mairie de Carresse-Cassaber pendant une durée minimum d'un mois ; le
proces verbal de Faccomplissement de cette formalité est dressé par les soins du maire de Carresse-Cassaber.

3° L'arrété est publié sur le site internet de la préfecture des Pyrénées-Atlantiques pendant une durée minimale
d'un rmois.
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Article 21 ; Notification et exécution

Le secrétaire général de la préfecture des Pyrénées-Atlantiques, le maire de Carresse-Cassaber, la directrice
régionale de 'environnement, de I'aménagement et du logement et les inspecteurs des installations classées placés
sous son autorité, sont chargés, chacun en ce qui le concerne, de I'application du présent arrété dont une
notification leur sera adressée ainsi qu & la société Dragages du Pont de Lescar.

Fait & Pau, le 1 3 AVR. 2022

Le Préfet

Pour copie conforme
Le responsable de I’ Antenne de Bayonne

Frédéric Dubert
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ANNEXE 1
Plan de situation
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ANNEXE 2
Plan cadastral
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ANNEXE 3
Cheminement et aménagement de la voirie jusqu’a la RD 17
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10.2 ANNEXE 2 — Ecrit du ministére de I’'Intérieur publié au
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23/05/2025 11:41 Différence de régime juridique entre un chemin d'exploitation et un chemin rural

Voir le fil d’Ariane

QUESTION ECRITE

Difference de régime juridique entre un chemin d'exploitation et un
chemin rural

Question écrite n°11537 - 14°€ législature

Les informations clés

Question de M. MASSON Jean Louis (Moselle - NI) publiée le 08/05/2014

M. Jean Louis Masson demande a M. le ministre de I'intérieur de lui préciser quelle est la différence de régime juridique entre un chemin d'exploitation et un
chemin rural. Il lui demande également quelle est I'incidence de cette différence sur les possibilités dont dispose la commune pour obliger une entreprise de
débardage de grumes de bois ou un exploitant agricole qui a endommagé la voie concernée, a prendre en charge la réparation des dégats.

Publiée dans le JO Sénat du 08/05/2014 - page 1066

Transmise au Ministére de l'intérieur

Réponse du Ministere de l'intéerieur publiée le 27/08/2015

Il existe deux types de voies de circulation propres a I'espace rural : les chemins ruraux et les chemins ou sentiers d'exploitation. Méme si leur aspect peut
étre similaire, ils n'ont pas le méme statut juridique puisqu'ils n'ont pas le méme type de propriétaire. Les chemins ruraux sont les chemins appartenant aux
communes, affectés a l'usage du public, qui n'ont pas été classés comme voies communales. Ils font partie du domaine privé de la commune. L'entretien des
chemins ruraux, contrairement a celui des voies communales, n'est pas inscrit au nombre des dépenses obligatoires mises a la charge des communes en
application de l'article L. 2321-2 du code général des collectivités territoriales. Toutefois, depuis I'arrét du Conseil d'Etat du 20 novembre 1964 (Ville de
Carcassonne), la responsabilité de la commune peut étre mise en cause par les usagers pour défaut d'entretien normal dés lors que ladite commune a
effectué des travaux destinés a assurer ou a améliorer la viabilité de ce chemin et a ainsi accepté d'en assurer I'entretien. En outre, il revient au maire, en
application de l'article L. 161-5 du code rural et de la péche maritime, d'assurer la police de la circulation et de la conservation sur I'ensemble des voies
rurales ouvertes a la circulation publique et de prendre toute mesure destinée a sauvegarder l'intégrité des chemins. Par ailleurs, les usagers sont eux-
mémes tenus de faire une utilisation normale des chemins ruraux, faute de quoi une participation aux frais de réfection peut leur étre réclamée, en
application de I'article L. 161-8 du code rural qui fait lui-méme référence a l'article L. 141-9 du code de la voirie routiére. C'est a ce titre qu'une entreprise de
débardage, de grumes de bois ou un exploitant agricole qui aurait endommagé un chemin rural, serait tenu de prendre a sa charge la réparation des dégats
qu'il a occasionnés. Pour ce qui les concerne, les chemins et sentiers d'exploitation sont des voies privées rurales qui appartiennent a des particuliers et dont
l'usage est commun a tous les riverains (Cass. Civ. 3e, 21 décembre 1988, n° 87-16076, et Cass. Ass. Plén., 14 mars 1986, n° 84-15131). Leur entretien
incombe aux propriétaires intéressés, sauf renonciation a leur droit d'usage ou de propriété. Les chemins ou sentiers d'exploitation peuvent parfois étre
ouverts a la circulation publique, avec I'accord des propriétaires intéressés. Dans ce cas, le code de la route s'y applique, et le maire y exerce les pouvoirs de
police qu'il exerce sur I'ensemble des voies ouvertes a la circulation publique de la commune. Ces chemins appartenant a des propriétaires privés, il leur
revient, en cas de dommage causés a leur bien, d'en faire rechercher la responsabilité.

Publiée dans le JO Sénat du 27/08/2015 - page 2026

Page mise a jour le 15 novembre 2023

https://www.senat.fr/questions/base/2014/qSEQ140511537.html
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RAPPEL DES FAITS

Par jugement du 15 décembre 2021, le Tribunal Administratif de Pau a annulé I'arrété du 2
juin 2016 par lequel le préfet des Pyrénées-Atlantiques a autorisé la société Dragages du
Pont de Lescar (la société DPL) a exploiter une carriére a ciel ouvert de grave alluvionnaires
aux lieux-dits LACOUTURE et SUS LAS HOUNS du territoire de la commune de
CARRESSE-CASSABER.

Conditions de circulation pour accéder au site d’exploitation, comme indiquées ci-dessous.

Sur la multitude de moyens d’illégalité soulevés par les requérants, le tribunal administratif
de PAU a retenu un seul motif d’illégalité tiré des conditions d’accés au terrain d’assiette du
projet, en se fondant sur deux virages a angle droit au niveau du chemin « Artigues-
Larriberot » et a I'étude des capacités techniques du pont du Gouat et des deux buses. La
juridiction a notamment considéré que :

« (...) les aménagements prescrits par le préfet des Pyrénées-Atlantiques en vertu de son
arrété initial du 2 juin 2016, alors que le chemin avait été considéré a tort comme un chemin
rural, consistant en son élargissement ainsi qu’en la pose d’un revétement goudronné, pour
répondre de maniére adaptée a la circulation des camions charriant les matériaux extraits
de la graviére et pour limiter les nuisances induites par cet afflux de trafic, ne pouvaient
plus étre légalement imposés a la société DPL.

D’autre part, les nouvelles prescriptions afférentes a ce chemin, issues de larrété
modificatif du 26 janvier 2021, ne portent plus que sur la création de deux nouvelles aires
de croisement, portant a trois 'ensemble de ces aménagements, et l'entretien de
I'empierrement de la voie.

Or, il résulte de l'instruction que ces prescriptions sont insuffisantes pour assurer la sécurité
de la circulation des camions de transport de matériaux, y compris au rythme le plus faible
de 22 a 24 passages par jour ouvré, dés lors que le tracé défini impose deux virages courts
a angle droit aux deux extrémités du chemin de liaison Artigues-Arriberot dont la largeur
est limitée et ne permet pas, comme pour la grande partie des 3000 metres de la voie
d’accés, un croisement avec un autre véhicule, en particulier les engins agricoles utilisés
par les exploitants riverains, difficultés qui ne pallient pas utilement, au vu de leur
implantation éloignée, les trois aires de croisement aménagees.

En outre, il résulte de l'instruction que le pont du Gouat qui assure le franchissement du
Saleys et les buses qui permettent I'écoulement du ruisseau sous le chemin de liaison
Artigues-Arriberot n'ont pas fait I'objet d’une étude sérieuse de leurs capacités techniques
a supporter, au-dela d’une circulation saisonniére, les passages de poids lourds a une
fréquence aussi élevée que celle induite par I'exploitation de la carriére, de I'ordre de 40 a
45 passages par jour lorsque I'exploitation atteindra son niveau le plus élevé.

Dans ces conditions, et dés lors qu'il ne reléve pas de l'office du juge de plein contentieux
d’imposer des prescriptions supplémentaires qui affecteraient la propriété privée du chemin
d’acceés a la voie publique, il y a lieu de considérer que l'autorisation d’exploiter la carriere
a été délivrée par le préfet des Pyrénées-Atlantiques en méconnaissance des dispositions
de l'article L. 511-1 du code de I'environnement et de l'article 7 de l'arrété du 22 septembre
1994 relatif aux exploitations de carriéres ».
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Au regard du motif d’'annulation retenu par le tribunal administratif, le groupe DANIEL et la
SAS DPL LESCAR, représentée par son Président, Monsieur Jacques DANIEL et sa
Directrice Générale, Madame Joséphine DANIEL, ont missionné deux co-experts, a savoir
Messieurs Olivier COVIN, et Monsieur Michel GARDES, tous deux Experts pres la Cour
Administrative d’Appel de Bordeaux et Experts prés la Cour d’Appel de Bordeaux , avec
pour mission de fournir les éléments techniques et de faits permettant de justifier de la
solidité et de la sécurité des chemins d’acces et des ouvrages situés sous ces derniers.

Notre mission n’englobe pas la qualification juridique donnée par le juge administratif aux
chemins (chemin rural, chemin privée, etc...).

PREAMBULE

Aux termes des documents qui nous ont été remis, le groupe DANIEL et la SAS DPL
LESCAR, propriétaires/exploitant d’'un fonds, sont pour partie propriétaires des chemins
d’acces au site.
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LIMINAIRE

En liminaire, le cheminement emprunté pour permettre 'accés aux fonds appartenant au
groupe DANIEL et la SAS DPL LESCAR, est le suivant :

RD 17,

Chemin de liaison Bergeras-Artigues,

Chemin d’Artigues, chemin de liaison Artigues-Larriberot,

Chemin Larriberot

YV V VYV
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4. VISITE DES LIEUX

La réunion d’expertise a eu lieu
Le VENDREDI 04 FEVRIER 2022 a 10H00

Etaient présents :

» Madame Carole BENHAMOU LECA, Groupe DANIEL
» Monsieur Mathieu RENAUDAT, Groupe DANIEL

» Vincent AUGE, Groupe DANIEL

» Monsieur Michel GARDES, expert

» Monsieur Olivier COVIN, expert

DEROULEMENT DE LA REUNION :

- Rendez-vous sur les lieux du litige a 10H00
- Exposé du litige
- Visite des lieux
- Constatations
- Cléture de la réeunion a 14H30
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5. VOIES D’ACCES EXISTANTES

5.1. CONSTATATIONS

Lors de la visite des lieux du 04 février 2022, il a été constaté que les chemins de
liaison Bergeras-Artigues, puis le chemin d’Artigues, le chemin de liaison Artigues-
Larriberot, et enfin le chemin Larriberot sont constitués en majorité de granulats
0/31.5 calcaire mis en ceuvre sur l'assise des chemins créées lors du
remembrement.

Lors de cet accedit, il a été également constaté que les zones de croisement ont été
renforcées avec la mise en ceuvre de 20 centimétres de granulats 0/31.5 calcaire et
que les zones de croisement de véhicules sont quant a elles revétues d’'un enrobé,
comme figurées sur le plan ci-dessus.

I LIGNE THT I

’/
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Lors de cet accedit, il a également été constaté que les exploitations agricoles
desservies par ces chemins nécessitaient 'usage de camions et d’engins agricoles
d’un poids par essieu de 13 tonnes.

Il a également été constaté la présence de lignes aériennes haute tension, qui
nécessitent pour leurs entretiens et pour les éventuelles réparations le passage de
camion EDF d’un poids a I'essieu de 13 tonnes.

D’autre part, 'usage de ces chemins est également nécessité pour les véhicules
d’incendie et de secours d’un poids de 13 tonnes a I'essieu, notamment pour I'accés
au SUD OUEST de la zone a l'autoroute.

[l est évident que l'interdiction d’'usage des chemins par des camions de 19 tonnes
empécherait les missions des services de secours, a savoir le secours a personnes
des interventions, les accidents de la circulation, les incendies et les risques
environnementaux (risques industriels, pollution, feux de foréts, etc.).

De la méme maniére, ces chemins permettent depuis plus de trente ans a des
camions ou des engins agricoles de circuler et d’exploiter divers fonds, sans le
moindre accident ou incident, et ce, malgré un champs visuel réduit pour le
conducteur de ce type de machine conjugué avec une configuration des chemins ou
figurent des angles droits, ce qui permet d’en conclure que pour des engins de poids
inférieur ou égal a 13 tonnes a I'essieu, les chemins sont parfaitement adaptés a la
circulation.

Depuis le mois de Juin 2021, date a laquelle la société DPL LESCAR a commencé
a exploiter la carriere jusqu’au 03 décembre 2021, date a laquelle la société DPL
LESCAR a arréte I'exploitation de la carriére (inondations du 10-12 décembre 2021
et notification décision judiciaire le 05 Janvier 2022), aucun dommage aux chemins
n’a été constaté et ce malgré les passages réguliers et journaliers de camions de 44
tonnes, puis de 32 tonnes, avec une charge a I'essieu de 9 a 10,5 tonnes maximum
( confére point 10.12 Etude camions GROUPE DANIEL , du présent document) ,
alors que la voierie est calculée et permet le passage de camions de charge de 13
tonnes a I'essieu.
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5.2.

ANALYSE DES DOCUMENTS

En ce qui concerne les caractéristiques des chemins privés, il n’existe aucune
|égislation déterminant les caractérisés de ces derniéres.

Si 'on prend par analogie les caractéristiques des chemins ruraux de I'’époque,
définis par le Décret n° 69-897 du 18 septembre 1969 relatif aux caractéristiques
techniques, aux limites, a la conservation et a la surveillance des chemins ruraux,
ce Décret définissait les caractéristiques comme suit :

Article 1 (abrogé)

Création Décret n°69-897 du 18 septembre 1969 - art. 3 (Ab) JORF 3 octobre
1969) A (Décret 92-1290 1992-12-11 art. 4 JORF 12 décembre 1992

Les caractéristigues techniques générales des chemins ruraux sont fixées de
maniére a satisfaire, suivant les conditions imposées par la géographie des lieux et
les structures agraires, a la nature et a I'importance des divers courants de desserte
des terres et batiments d'exploitation tels qu'ils peuvent étre déterminés dans le
cadre d'une prévision d'ensemble des besoins de la commune, compte tenu des
cultures pratiques et des matériels utilisés.

Le tracé, le profit en long et le profit en travers de tout chemin rural construit
postérieurement a la publication du présent décret doivent étre arrétés en fonction
des dessertes et communications a assurer et dans le souci de le réaliser avec des
caractéristiques homogenes.

La chaussée et les ouvrages d'art doivent pouvoir supporter avec un entretien
normal les efforts dus aux véhicules, matériels et modes de traction couramment
utilisés dans la commune.

Article 2 (abrogé)

Création Décret n°69-897 du 18 septembre 1969 - art. 3 (Ab) JORF 3 octobre
1969) A (Décret 92-1290 1992-12-11 art. 4 JORF 12 décembre 1992

Sauf circonstances particulieres appréciées par le conseil municipal dans une
délibération motivée, aucun chemin rural ne doit avoir une largeur de plate-forme
supérieure a 7 metres et une largeur de chaussée supérieure a 4 meétres. Des
surlargeurs doivent toutefois étre ménagées a intervalles plus ou moins rapprochés
pour permetire le croisement des véhicules et matériels lorsque, sur des sections
données, la nature du trafic le justifie.

Au passage sous les ouvrages d'art, la largeur de la plate-forme doit étre au moins
égale a celle de la plate-forme en section courante, mais sans pouvoir jamais
dépasser le maximum de 7 meétres prévu a l'alinéa précédent.

Le tracé des chemins ruraux doit étre aussi rectiligne que possible et le rayon des
courbes en plan aussi grand que les circonstances locales le permettent.

La valeur des déclivités doit étre réduite au minimum, compte tenu de la
configuration des lieux.

Les profils en long et en travers doivent étre établis de maniére a assurer
I'écoulement des eaux pluviales et I'assainissement de la plate-forme.
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Article 3 (abrogé)

Sous les ouvrages d'art qui franchissent un chemin rural, un tirant d'air d'au moins
4,30 metres doit étre réservé sur toute la largeur de la chaussée.

Les surcharges de calcul et d'épreuve des ouvrages d'art supportant les chemins
ruraux sont déterminées comme pour les voies communales.

Article 4 (abrogé)

Création Décret n°69-897 du 18 septembre 1969 - art. 3 (Ab) JORF 3 octobre
1969) A (Décret 92-1290 1992-12-11 art. 4 JORF 12 décembre 1992

Les prescriptions des articles 2 et 3 s'appliquent aux chemins ruraux et ouvrages
d'art construits aprés la publication du présent décret.

Elles s'appliquent également, sauf circonstances particulieres, appréciées par le
conseil municipal dans une délibération motivée aux chemins ruraux et ouvrages
dart qui, existant actuellement, seraient I'objet, aprés la méme date,
d'aménagements entrainant de profondes modifications de leurs caractéristiques.

Il peut donc en étre conclu que les chemins actuels répondent parfaitement a
ce Décret.

Le décret précité ayant été abrogé, les caractéristiques des chemins ruraux sont
aujourd’hui définies par le PLU en vigueur dans la commune.

En ce qui concerne la commune de CARRESSE-CASSABER, en I'absence de PLU,
le Reglement National d’Urbanisme est applicable.

En ce qui concerne les voiries, les dispositions de l'article R.111-17 du Réglement
National d’Urbanisme s'appliquent aux constructions en bordure des voies et
emprises publiques.

Elles s'appliquent également au regard des voies privées des lors que la largeur
effective est assimilée a la largeur réglementaire des voies publiques.

Il peut donc en étre conclu que les chemins actuels situés dans la commune
de CARRESSE-CASSABER répondent parfaitement au Réglement National
d’Urbanisme.

En ce qui concerne la commune de SORDE L’ABBAYE, le PLU indique ce qui suit :

PLAN LOCAL D'URBANISME de SORDE L’ABBAYE

ZONE A :

La zone A, regroupe I'ensemble des terres de production supportant notamment les
batiments d’exploitation et d’élevage, les constructions ou installations nécessaires
aux services publics ou d'intérét collectif, les siéges d’exploitation. Ce secteur
regroupe aussi 'ensemble des zones d’habitat épars pour lesquelles seules sont
autorisées I'adaptation et la réfection des batiments existants, les extensions des
batiments existants et les annexes.

PAGE 15 SUR 277



AFFAIRE : GROUPE DANIEL - SITE DE CARRESSE -CASSABER 64270
SYNTHESE RAPPORT D’EXPERTISE PRIVEE

Article A3 :

Conditions de desserte des terrains par les voies publiques ou privées et d’acces
aux voies ouvertes au public De maniére générale, les terrains doivent étre
desservis par une voie publique ou privée, ouverte a la circulation et en état de
viabilité. Les voies de desserte doivent répondre a I'importance et a la destination
des constructions ou aménagements envisagés, et permettre notamment la
circulation ou I'utilisation des engins de lutte contre I'incendie. En fonction de la
nature de la voie et de la situation des accés, les regles du tableau suivant
s’appliqueront :

Catégorie de la route

Acces situé hors
agglomération

Acces situé en

départementale agglomeération

1 ére (RD 33) Les acces individuels

2éme Favorable, sous réserve des directs a une nouvelle

construction sont interdits,
sauf dérogation du
Département

conditions de sécurité a
appréhender selon les
critéres suivants : intensité

3éme (RD 29)

4éme (RD 123)

du trafic, position de I'acces,
configuration et nature de

Acces individuels autorisés
sous réserve des conditions

de sécurité. Un
regroupement des acces
sera systématiquement
recherché.

lacces, ...

Il peut donc en étre conclu que le chemin actuel situé dans la commune de
SORDE L’ABBAYE répond parfaitement au PLU en vigueur.

Au préalable de cette visite des lieux du 04 février 2022, & la demande des experts,
la société DPL LESCAR a fait réaliser par la société COLAS des essais au
DYNAPLAQUE, afin de vérifier la portance et la déflexion des chemins d’acces
(confere annexe au point 10.10 du présent document).

Il convient de rappeler que la notice descriptive (jointe en annexes) de ce type
d’essais rappelle : « La Dynaplaque est un générateur d'impulsions appliquant sur
le sol a ausculter une sollicitation dynamique analogue en intensité et en durée a
celle provoquée par le passage d'un essieu de 13 tonnes a 60 km/h... ».

Hormis pour quelques zones ponctuelles, pour lesquelles la résistance du sol est
inférieure a 50 Mpa, du fait des inondations survenues fin décembre 2021 et début
janvier 2022, et pour lesquelles il convient de purger et de recréer I'assise de voirie
dans le cadre de l'arrété de catastrophe naturelle, au regard de ces essais, nous
confirmons que les chemins peuvent supporter et permettre le transit 'usage de
poids lourds de 32 tonnes sur 4 essieux ainsi que de 44 tonnes sur 6 essieux
(charge de 9 tonnes par essieu en moyenne, avec un maximum de 10,5 tonnes)
et avec un trafic de 83 poids lourds / jours, pour 220 jours ouvrés. (Confere
article 10.12 Etude camions GROUPE DANIEL).

La limitation de la vitesse imposée par I'exploitant aux camions sur ces chemins est
pour rappel de 30 km/h maximum.

PAGE 16 SUR 277




AFFAIRE : GROUPE DANIEL - SITE DE CARRESSE -CASSABER 64270
SYNTHESE RAPPORT D’EXPERTISE PRIVEE

5.3.

5.4.

En ce qui concerne les chemins, il s’agit de voirie a faible trafic de classe t4, soit de
26 a 50 Poids Lourd/Jours.

Les chemins sont a considérés comme étant des voieries souples du fait de leur
constitution.

Les caractéristiques géométriques respectent les données suivantes :

 Le profil en long épouse au mieux le profil du terrain naturel
+ Le profil en travers présente en général une pente transversale unique
orientée de fagon a permettre I'écoulement des eaux.

Les caractéristigues géométriques extrémes des routes a une voie de circulation
sont données ci-apres :

« Largeur de la chaussée : de 3 a 5 métres

« Dévers:de2a3%

« Rayon de courbure d’'un point bas : 100 métres (min.) « rayon de courbure d’'un
point haut : 30 metres (min.) « rayon de courbure (en plan) : 15 métres (min.)

« Pentes maximales profil en long : 15 % (maxi)

Sachant que la pression transmise par un poids lourd sur le chemin est de P=0.66
Mpa, et, que les poids lourds que propose d’utiliser le groupe DANIEL et la SAS
DPL LESCAR, sont des 32 tonnes sur 4 essieux ainsi que des 44 tonnes sur 6
essieux, il peut en étre conclu que les chemins supportent le poids et le transit des
poids lourds proposés a l'utilisation par le groupe DANIEL et la SAS DPL LESCAR,
puisqu’il a été établi en supra que les chemins supportaient des contraintes pour
des poids lourds de 19 tonnes et que le fait d'utiliser des poids lourds a quatre
essieux permet de réduire la pression exercée, et permet donc un transit de 50 poids
lourds / jours

MESURES REPARATOIRES

Suivant le rapport établi par la société COLAS, et concernant les points 2,
13,14,27,36, et 60 (soit 7 zones d’environ 4 m2 sur les 65 zones objet d’essais), il
convient de réaliser les travaux suivants :

» Purge de la couche d’assise

» Compactage

» Mise en ceuvre d’'un nouveau calcaire dur 0/31.5

» Compactage

AVIS DES EXPERTS

Au regard de ce qui précéde, nous confirmons que les chemins d’accés a la
carriére, peuvent supporter et permettre le transit 'usage de poids lourds de
32 tonnes sur 4 essieux ainsi que de 44 tonnes sur 6 essieux, pour une charge
roulante de 9 tonnes (maximum 10,5 tonnes) a I’essieu et avec un trafic de 83
poids lourds / jours, pour 220 jours ouvrés., compte tenu que les chemins sont
calculés et supportent des charges roulantes de 13 tonnes a I'essieu
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6.

PONT DU GOUAT

6.1.

CONSTATATIONS

Lors de la visite du vendredi 04 février 2021, nous avons constaté ce qui suit :

>

>

Le tablier de pont ne présente aucune déformation, ni la moindre fissuration,
ni la moindre fleche susceptible de remettre en cause sa solidité

Les culées du pont ne présentent aucune déformation, ni la moindre
fissuration, susceptible de remettre en cause sa solidité

Les piles du pont ne présentent aucune déformation, ni la moindre
fissuration, ni la moindre fléche susceptible de remettre en cause sa solidité
Les enrochements en pied des piles du pont ont été impactés
consécutivement a la catastrophe naturelle d’inondation survenue fin
décembre 2021 / début janvier 2022. lls devront étre remis en état dans ce
cadre.

[l convient cependant de noter que ces enrochements sont sans effet sur la
solidité du pont.
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6.2.

6.3.

ANALYSE DES DOCUMENTS

A I'analyse des documents concernant la conception et la réalisation du pont, nous
notons ce qui suit :

> Le pont a été édifié sous marché public
» La maitrise d’ceuvre du pont a été confiée a I'ex DDE
> Les travaux ont été réalisé par la société TEMSOL

A l'analyse des plans du pont et des notes de calcul dudit pont (confére point 10.10
du présent document), nous confirmons que ce dernier est calculé pour recevoir des
charges roulantes de 13 tonnes a I'essieu.

Apres analyse du rapport de vérification de la portance du pont de Gouat, établi par
la société SETEC, en date de juin 2022, nous confirmons que le tablier du Pont ne
présente pas d’insuffisance de capacité portante, permettant ainsi le passage des
camions de 13 tonnes a l'essieu, et permettant le transit de poids lourds de 32
tonnes sur 4 essieux ainsi que de 44 tonnes sur 6 essieux, pour une charge roulante
de 9 tonnes al'essieu (maximum de 10,5 tonnes) et avec un trafic de 83 poids lourds
/ jours, pour 220 jours ouvrés.

Nous confirmons la nécessité de mettre en place en amont et en aval du pont des
panneaux de vitesse maximale de 10 km/heure.

Nous attirons I'attention sur I'entretien du pont a réaliser dans un délai de deux ans
suivant les préconisations définies dans le rapport établi par la société SETEC, en
date de juin 2022.

AVIS DES EXPERTS

Au regard de ce qui précéde, nous confirmons que le pont peut supporter et
permettre le transit I'usage de poids lourds de poids lourds de 32 tonnes sur
4 essieux ainsi que de 44 tonnes sur 6 essieux, pour une charge roulante de 9
tonnes a I'essieu (maximum de 10,5 tonnes) et avec un trafic de 83 poids
lourds / jours, pour 220 jours ouvrés., compte tenu que ledit pont est calculé
pour supporter et permet le transit de charge roulante de 13 tonnes a I’essieu.
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7. BUSES SOUS CHAUSSEE

7.1. CONSTATATIONS

Lors de la visite du vendredi 04 février 2021, nous avons constaté ce qui suit :

> La présence de deux buses en acier galvanisé type ARMCO de diamétre
1000 avec tétes d’ouvrage en béton armé préfabriqué sous les chemins
comme localisés sur le plan ci-dessous.

» Pour les deux buses, I'absence totale de déformation ou de désordres
pouvant remettre en cause la solidité intrinseque desdites buses

En ce qui concerne les buses en acier sous les chemins, suivant le guide SETRA
1981, et, en application du calcul CONVEA du CEREMA, selon la méthode de
BOUSSIINESQ, il est confirmé que leur solidité et la contrainte subie par ces
derniéres, permet de recevoir des charges roulantes de 13 tonnes a I'essieu.

BUSE EN BETON ARME DIAMETRE 800

I, Y
BUSE EN BETON ARME DIAMETRE 800
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7.2.

AVIS DES EXPERTS

Au regard de ce qui précede, nous confirmons que les buses sous les chemins
peuvent supporter et permettent le transit de poids lourds de poids lourds de
32 tonnes sur 4 essieux ainsi que de 44 tonnes sur 6 essieux, pour une charge
roulante de 9 tonnes a I’essieu (maximum 10,5 tonnes) et avec un trafic de 83
poids lourds / jours, pour 220 jours ouvrés, compte tenu que les qualités
intrinseques des buses permettent le transit de charge roulante de 13 tonnes
a I’'essieu.
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SECURITE DE LA CIRCULATION

CONSTATATIONS

Lors de la visite du vendredi 04 février 2021, aprés avoir parcouru l'intégralité des
chemins a pied, puis en voiture (4x4), nous avons constaté ce qui suit :

» L’absence totale de risque liée a la circulation, sous réserve de la mise en
ceuvre des dispositions indiquées ci-dessous.

» Une visibilité sur la provenance de danger lié¢ a la circulation optimale sous
réserve de la mise en ceuvre des dispositions indiquées ci-dessous.

> Les largeurs de voierie hors accotements sont comprises entre 2.70 métres
et 4.00 metres (confere article10.13 Relevé géometre)

> Des aires de zones de croisement en enrobé ont été aménagées (confére
plan ci-dessous)

» Un miroir a été positionné a un angle droit aménagé (conféere plan ci-
dessous)

Sur 'analyse de la situation, les chemins permettent depuis plus de trente ans a des
camions ou des engins agricoles de circuler et d’exploiter diverses fonds, sans le
moindre accident ou incident , et ce , malgré un champs visuel réduit pour le
conducteur de moissonneuse-batteuse, conjuguer a une configuration des chemins
ou figure des angles droit, ce qui permet d’en conclure que pour des engins de poids
inférieur ou égal a 13 tonnes a 'essieu, les chemins sont parfaitement adaptés a la
circulation.

Depuis le mois de Juin 2021, date a laquelle la société DPL LESCAR a commencé
a exploiter la carriére jusqu’au 03 décembre 2021, date a laquelle la société DPL
LESCAR a arrété I'exploitation de la carriére (inondations du 10-12 décembre 2021
et notification décision judiciaire le 05 Janvier 2022), aucun dommage aux chemins
n’a été constaté et ce malgré les passages réguliers et journaliers de camions de 44
tonnes, puis de 32 tonnes, avec une charge a I'essieu de 9 a 10,5 tonnes maximum
( confére point 10.12 Etude camions GROUPE DANIEL , du présent document) ,
alors que la voierie est calculée et permet le passage de camions de charge de 13
tonnes a I'essieu.
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MIROIR DE VISIBILITE
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8.2. ANALYSE DES DOCUMENTS

Sur I'analyse du relevé géometre qui indique des largeurs de chemins comprises
entre 2.70 métres et 4.00 métres (confére point 10.13), s’agissant de chemins
d’exploitation au sens de larticle L. 162-1 du code rural et de la péche maritime,
autrement dit, une voie privée appartenant aux propriétaires riverains, il est confirmé
que les largeurs de ces chemins sont conformes au PLU en vigueur dans la
commune de SORDE L’ABBAYE et au RNU de CARRESSE-CASSABER, et,
permet le transit de camions de 13 tonnes a l'essieu sans aucun danger, sous
réserve de la mise en ceuvre de dispositions complémentaires comme indiquées ci-
dessous.

Sur la visibilité dans les angles droit, et en cas de besoin, dans I'hypothese ou la
végétalisation créerait un danger pour la sécurité, s’agissant de chemins
d’exploitation au sens de l'article L. 162-1 du code rural et de la péche maritime,
autrement dit, une voie privée appartenant aux propriétaires riverains.

En tout état de cause, dans le cas d'un chemin rural ou d'une voie communale, le
maire peut, dans le cadre des pouvoirs de police qu'il détient sur le fondement de
l'article L. 2212-2 du code général des collectivités territoriales, imposer aux
riverains des voies de procéder a I'élagage ou a l'abattage des arbres de leur
propriété menacant de tomber sur les voies, dés lors que cela porte atteinte a la
commodité du passage.

Au regard de la qualification du site NATURA 2000, I'élagage et/ou I'abattage
d’arbre est soumis uniquement a une déclaration prealable.

En ce qui concerne les rayons de braquage des poids lourds utilisés par le GROUPE
DANIEL, sur les chemins empruntés, aprés analyse des rayons des virages établis
par le géomeétre expert, tels qu’indiqués ci-dessous et aprés analyse des documents
techniques liés aux poids lourds utilisés, (suivant tableau synoptique ci-dessous) il
est confirmé que les chemins peuvent utilisés par les poids lourds.

CAMION
VOLVO

CAMION
VOLVO

CAMION
VOLVO

FH 500 CH 4X2 FMX 330 CH 4X2 FMX 460 CH 8X4

NATURE

RAYON
INTERIEUR

RAYON
EXTERIEUR

RAYON DE
BRAQUAGE
DU
TRACTEUR

RAYON DE
BRAQUAGE
TRACTEUR ET
REMORQUE
ENTRE
« TROTTOIRS »

RAYON DE
BRAQUAGE DU
TRACTEUR

RAYON DE
BRAQUAGE
TRACTEUR ET
REMORQUE
ENTRE
« TROTTOIRS »

RAYON DE BRAQUAGE ENTRE

TROTTOIRS

VIRAGE 1

9000

13500

3025

6750

3722

7600

8500

VIRAGE 2

8700

11500

3025

6750

3722

7600

8500

VIRAGE 3

8600

10800

3025

6750

3722

7600

8500

VIRAGE 4

8300

11300

3025

6750

3722

7600

8500

Les simulations réalisées sur COVADIS permettent une modélisation des passages
de camions dans les virages comme indiqués sur les plans ci-dessous.
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8.3. MESURES D’AMENAGEMENT

Au regard de ce qui précede, nous préconisons la mise en ceuvre de dispositifs ou
d’aménagement suivants/
» Mise en ceuvre de panneaux de priorité au deux angles droits comme
localisé sur le plan ci-dessous

> Elagage et recul de la végétalisation au droit des deux angles droits pour
améliorer la visibilité

PANNEAUX DE PRIORITE —~
ELAGAGE ET RECUL
VEGETELISATION

PANNEAUX DE PRIORITE
ELAGAGE ET RECUL
VEGETELISATION
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8.4. AVIS DES EXPERTS

Au regard de ce qui précede, et sous réserve de I'’exécution des mesures
d’aménagement précitées, nous confirmons que la sécurité du transit est
assurée pour permettre 'usage de poids lourds de 32 tonnes sur 4 essieux
ainsi que de 44 tonnes sur 6 essieux, pour une charge roulante de 9 tonnes a
I'essieu (10,5 tonnes maximum) et avec un trafic de 83 poids lourds / jours,
pour 220 jours ouvrés.

CONCLUSIONS RECAPITULATIVES DES EXPERTS

Concernant les chemins de liaison Bergeras-Artigues, puis le chemin d’Artigues, le
chemin de liaison Artigues-Larriberot, et enfin le chemin Larriberot, ainsi que du pont
de Gouat et des buses sous chemins, et sous réserve de la mise en ceuvre des
mesures d’aménagement sus définies et de reprise ponctuelle de quelques m2 de
voierie comme définis a I'article 5 ci — avant, nous confirmons que la sécurité et
'usage des voiries permettent le transit de poids lourds de 32 tonnes sur 4 essieux
ainsi que de 44 tonnes sur 6 essieux, pour une charge roulante de 9 tonnes a I'essieu
(maximum 10,5 tonnes) et avec un trafic de 83 poids lourds / jours, pour 220 jours
ouvreés.
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CE DOCUMENT CONSTITUE LE RAPPORT D’EXPERTISE PRIVE

Rédigé et clos en notre Cabinet
A Bordeaux, le 25 juin 2022

Olivier COVIN Michel GARDES
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10. DOCUMENTS ET PIECES COMMUNIQUES
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10.1. AMENAGEMENT DES VOIRIES
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i

Commune de
Carresse-Cassaber
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10.2. ESSAIS DE PORTANCE ET DEFLEXION DES CHEMINS
« COMPTE RENDU N°1
« PLAN DE REPERAGE N°1
* PLAN DE REPERAGE N°2
« NOTICE D’UTILISATION DE LA DYNAPLAQUE
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CR N° 1 - Dynaplague - Chemin - CARESSE-CASSABER - Entreprise GROUPE DANIEL - Controle Couche de Forme existante voirie -
02-02-2022 717
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10.3. PONT DU GOUAT
* PLANS D’EXECUTION
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10.4. ETUDE CAMIONS GROUPE DANIEL
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FMX 330Ch 4x2 Porteur Std arriére Mécanique

A
WVOLVO
Calculs poids et dimensions
Ajout de carburant (en charge) 130 146 276
(51 litres) 34 22 56
Poids a vide 4642 2120 6761
Charge utile 0 0 0
PTC camion 24642 2120 6761
Poids admissibles 7500 13000 19000
Dimenslons, mm
LyxEIi

Hauteur chassis a vide 1104

en charge 1003

charge actuelle 1101
Hauteur faux chéssis mini normal (J) 42

débattement (K) 155

roulis (L) & 6 Degrés 244
Diamétre de braquage entre trottoirs pneu, AV: 315/80R22.5 15200
Diamétre de braquage entre murs 16700
Dimension correcte porte 4 faux AR: RFL1595
Document non contractuel Modéle:

FMX 42R 1L

Tolérances Equipements Volvo : Dimensions verticales +-20 mm Dimensions horizontales +-20 mm Poids tolal a vide +-3%
Equipements non Volvo : Dimensions et poids & titre indicatif uniquement

Date 2/1/2022

Reférence
CHC2022000021
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FH 500Ch 4x2 Tracteur Standard arriére pneumatique

Calculs poids et dimensions

VOoLVO

Alarme / antivol UIMMOBIL 0 0 0
Haut-pareurs SPK-DDR 4 0 4
Caméra BUPMON 2 2 5
Afficheur secondaire d'informations SID-HIGH 2 0 1
Pare-soleil intérieur(s) latéral(ux) ISUNS-BS,ISUNF-RE 0 0 0
Pare-soleil intérieur frontal ISUNF-RE 0 0 0
Rangement Bas de tableau de bord CSPL-BXD 1 0 1
Indicateur de charge LOADIND 0 5 5
Extincteur FIREXT2F 4 0 4
Gilet de sécurité WARNVEST 0 1] 0
Siége conducteur DST-CF4 -1 0 0
Accoudoirs ARMRE-DB,ARU-BAS 2 0 2
Garniture des Accoudoires ARU-BAS 4 0 4
Poignée d'accés cabine GRABHI-L 1 0 1
Matelas MATL-FILUOLMAT 0 0 1
Chauffage indépendant PH-CAB2 14 0 14
Toit ouvrant ROHO-EL,RHATCH 1 0 1
Toit ouvrant RHATCH TYPE-FH 0 0 0
Pare-chocs avant BUMP-B2,UCFAFS " -3 8
Spoiler UBUMPSP -5 1 -4
Protection carter moteur GUARD-EH 22 8 30
Hauteur barre anti-encastrement avant FUPH-X1,BUMP-B2,FSI-LEAF 3 -1 3
Suspension avant cabine FCABS-A,RCABS-A,CABL205 -4 0 -4
Visiere SUNV-H 8 -2 <]
Gyrophares BEACOA2F 4 -1 3
Kit cable SPOTP-R 1 0 1
Avertisseur HORN-F1S 1 0 0
Antenne radio CB ANT-CBR 2 0 2
Support acces toit ACCBR-F 9 -2 7
Marque de la sellelte S5WT-SH,5WM-LPRO,5WH200 1 4 5
Phare d'aftelage WL-TAIW 1 0 1
Connexions électriques carrossier UBBCHAS 0 0 0
Poids du chassis avec options 5114 1894 7008
Ajout de carburant (en charge) 179 263 443
(51 litres) 32 24 56
Poids de la sellette -4 4 0
Poids a vide 5321 2186 7507
Charge utile 0 0 0
PTC camion - 5321 2186 7507
Poids admissibles 8000 13000 19000

Document non contractuel

Modéle:
FH 42T 3A

Tolérances Equipements Volvo : Dimensions verticales +-20 mm Dimensions horizontales +-20 mm Poids total a vide +-3%

Eqguipements non Volvo : Dimensions et poids & titre indicatif uniquement

Date 2/1/2022

Référence
CHC2021000058
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FMX 460Ch 8x4 Porteur Extra-haut arriére pneumatique

Calculs poids et dimensions

VOLVO

- 8499

Poids, kg Avant __ Arriére _ Total
Camion
Poids du chassis standard B o 6546 2601 9147
Moteur - T D13K460, TURBO-S o 18 -4 14
Pont arriére RTH2610B,RAT4.12 RSS-AIR,RADD-G2,BRAKE-DV, ULIRT 121 121
Dimension pneus moteurs TD13,DGY30145 0 108 108
Suspension avant FST-PAR3,FAL16.0,FSM-MF 59 0 59
Charge essieu(x) avant FAL16.0,FA-XHIGH,FSS-LEAF 14 -3 11
Barre stabilisatrice arriére RSTAB3,RADD-G2 0 86 86
Rapport de démultiplication de direction STG26.2,PSS-DUAL,FSS-LEAF,FA-XHIGH 192 -47 145
Frein a tambour arrigre BR-DIBAS,RBRA-D43,RADD-G2 HRED-V,WTD-D335,BCELPRO 51 51
Protection freinage essieux moteur DBRDUST 0 2 2
Type de suspension arriére RST-AIR,RADD-G2,CHH-XHIG,ULIFT 0 59 59
Epaisseur chassis FST8080,FRAME300 68 -185 -117
Renfort chassis FIL-TXEF FRAME300 45 126 171
Protection de I'équipement pneumatique PNPROT 5 1 6
Mise en place du systéme de post-traitement d'éch#pp&REEAS-SD,ENG-VE13 EGR-H,UGAS, RC-ROUGH 11 0 11
Direction de I'échappement EXD-VERR,EAS-SD,EASP5,TURBO-S 57 1 58
Conduit d'échappement EXST-ST ] 0 5
Pare chaleur échappement EXSH 3 0 2
Hauteur traverse remorquage TOWMBRH,TOWT190, TMPF85 -19 74 55
Connexion de freins de remorque TBC-EC 5 0 5
Position freins remorque TCP-OLSR -2 3 2
Type de traverse de transmission XMBT-S 30 -1 29
Garde-boue sur essieu 2 FFEND-B FMUD-AS 57 14 7
Feux de travail arriére TLB-MF 5 -8 -3
Cerclage caoutchouc reservoir air ATNK-RUB 1 0 1
Rétroviseurs REFL-EC 1 -1 0
Feux arriére TL-BAS 1 -1 0
Traverse de fermeture XMBRR-T 12 -29 -17
Dimension pneus avant TF13,FGY30144 29 0 29
Cric JACK-20T 16 -2 14
Rallonge de gonflage INFLAHOS 4 0 3
Radiateur Boite de Vitesse / Retardeur TC-MWO 11 1 12
Aide au démarrage EST-AID 5 -1 3
PTO arriére moteur PTER-DIN 14 -3 1
Volant STW-D450,STWM-BAS, UAIRBAG 5 -1 3
Matériau du Volant STWM-BAS,STW-D450 4 -1 3
Climatisation CU-ECC 0 0 0
Document non contractuel | Modéle:
FMX B4RF 3A
Tolérances Equipements Volvo : Dimensions verticales +-20 mm Dimensions horizontales +-20 mm Poids total & vide +-3%
Equipements non Volvo : Dimensions et poids a titre indicatif uniquement

Date 2/14/2022

Référence
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FMX 460Ch 8x4 Porteur Extra-haut arriére pneumatique

A
VOLVO

Calculs poids et dimensions
Alarme / antivol UIMMOBIL 0 0 0
Caméra BUPMON 2 2 5
Afficheur secondaire d'informations SID-HIGH 2 -1 1
Alarme de marche arriére BUPALARM 0 0 0
Extincteur FIREXT2F 5 -1 4
Gilet de sécurité WARNVEST 0 0 0
Siége conducteur DST-CF4 4 -1 4
Accoudoirs ARMRE-DB,ARU-BAS 3 -1 2
Garniture des Accoudoires ARU-BAS 5 -1 4
Coffre tunnel ETSB-F 8 -1 7
Porte-bouteille BOTH-D 0 0 0
Toit ouvrant ROHO-MAN,RHATCH 1 0 1
Toit ouvrant RHATCH,TYPE-FM,ROHO-MAN -17 4 -12
Adaptation transport TIPP-PRE 6 -1 5
Verrouillage des portes LOCK-REM 1 0 1
Pare-chocs avant BUMP-HD,CF-AFS 6 -2 4
Marchepieds cabine latéral supplémentaire AUXFS 1 -3 8
Protection carter moteur GUARD-EH 30 0 30
Echelle et barre de maintien SIDEH-B 14 -4 10
Marchepied supplémentaire CF-AFS 16 -5 11
Visiere SUNV-H 9 -3 6
Phares HL-BASIC HL-ASYMR, HLP-ST 5 2 3
Protection de phares HLP-ST -4 2 -3
Gyrophares BEACOA2F 4 -1 3
Support acces toit ACCBR-F 11 -4 7
Feux de travail arriére & c6té chassis SWL-2RW 2 0 2
Feux de travail arriére cabine WLC-H2wW i -1 6
Connexions électriques carrossier BBCHAS3 -1 6 5
Fixation de carrosserie avant FBA-BTSF,RAP7340 0 11 11
Fixation de carrosserie arriére RBA-T2,RFL2245 0 12 12
Poids du chassis avec options 7330 2968 10298
Ajout de carburant (en charge) 227 3 230
(46 litres) 50 0 50
Poids de la carrosserie 1299 3451 4750
Poids & vide 8906 6422 15328
Charge utile carrosserie 4559 12113 16672
Charge utile 4559 12113 16672
PTC camion 13465 18535 32000
Poids admissibles 16000 21000 32000
Dimensions, mm
Hauteur chéssis a vide 1168

en charge 1143

charge actuelle 1146
Hauteur faux chassis mini normal (J) -48

débattement (K) 42

roulis (L) & 6 Degrés 125
Document non contractuel Modéle:

FMX 84RF 3A

Tolérances Equipements Volvo : Dimensions verticales +-20 mm Dimensions horizontales +-20 mm

Equipements non Volvo : Dimensions et poids 2 titre indicatif uniquement

Poids total & vide +-3%

Date 2/14/2022

Référence
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FMX 460Ch 8x4 Porteur Extra-haut arriére pheumatique

A
voLvo

Calculs poids et dimensions
Diametre de braguage entre trottoirs pneu. AV: 13R22 5 19000
Diamétre de braguage entre murs 20400
Dimension correcte porte a faux AR: RFL2245
IEécUr;enl non contractuel . o l Modéle:

FMX 84RF 3A

i Tolérances Equipements Volvo : Dimensions verticales +-20 mm Dimensions horizontales +-20 mm Poids total a vide +-3% |
Equipements non Valvo : Dimensions et poids a titre indicatif uniguement |

| Date 2/14/2022

| i "Référence
| CHC2022000030
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10.5. RELEVE GEOMETRE LARGEUR DES CHEMINS
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Chemin d’Artigues
Descriptif

Le chemin dit « Chemin d'Artigues » est une propriété privée située sur la
Commune de Carresse-Cassaber, cadastrée, Section 169 ZA N°18,
appartenant a la Société Fonciére de Remembrement.

Les caractéristiques dudit chemin sont conformes a celles portées au
document ci-avant.

Son revétement est constitué d’'un empierrement.
Situé au Nord du bourg de Cassaber, il représente un des seuls quatre

acceés a la Route Départementale N°17 depuis I'ensemble des chemins de
la plaine et des berges du Gave.

Sans restriction affichée et ouvert a la circulation publique, son utilisation est

principalement destinée aux activités suivantes :

- Agricole dans le cadre principalement de I'exploitation de mais et de
kiwis

- Chasse de maniére individuelle ou dans le cadre des battues de
régulation des populations de chevreuils, sangliers et renards

- Péche aux variétés diverses de part le positionnement de la commune
sur le territoire de Association agrée de péche et de protection des
milieux aquatiques du Gave d'Oloron

- Loisirs de type promenade, vélo tout terrain ou moto
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Chemin de Bergeras

Descriptif

Le chemin dit « Chemin de Bergeras » est une propriété privée, située sur la
Commune de Carresse-Cassaber, cadastrée, Section 169 ZB N°5 et
Section 169 ZA N°40, appartenant a la Société Fonciére de
Remembrement.

Les caractéristiques dudit chemin sont conformes a celles portées au
document ci-avant.

Son revétement est principalement constitué d’'un empierrement et
partiellement de goudron au niveau du carrefour avec le Chemin de Sus Las
Houns et a I'entrée du Bourg de Cassaber.

A son extrémité Sud, il représente un des quatre accés a la Route
Départementale N°17 depuis I'ensemble des chemins de la plaine et des
berges du Gave.

Situé sur la partie Nord de la Plaine il participe également au lien entre les
différents chemins de la plaine et aux berges du Gave.

Son lien au chemin d'Artigues s'effectue par un chemin tracé au travers de
propriétés privées.

Sans restriction affichée et ouvert a la circulation publique, son utilisation est
principalement destinée aux activités suivantes :

- Agricole dans le cadre principalement de I'exploitation de mais et de
kiwis

- Chasse de maniére individuelle ou dans le cadre des battues de
régulation des populations de chevreuils, sangliers et renards

- Péche aux variétés diverses de part le positionnement de la commune
sur le territoire de Association agrée de péche et de protection des
milieux aquatiques du Gave d'Oloron

- Loisirs de type promenade, vélo tout terrain, moto
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Chemin de Liaison Bergeras-Artigues

Descriptif

Le chemin dit « Chemin de Liaison Bergeras-Artigues » est une propriété
privée, située sur la Commune de Carresse-Cassaber, cadastrée, Section
169 ZA N°28p, 29p, 41p et 43p, appartenant respectivement a la Sociéte
« Production de Granulats », Monsieur Pierre BEROT, Monsieur Albert
BARERE et & la Société Fonciére de Remembrement.

Les caractéristiques dudit chemin sont conformes & celles portées au
document ci-avant.

Son revétement est constitué d’'un empierrement.
Il permet la liaison entre le Chemin d'Artigues et le Chemin de Bergeras.

Sans aucune restriction affichée ni aucun élément de fermeture, il est ouvert
3 la circulation publique, son utilisation est principalement destinée aux
activités suivantes :

- Agricole dans le cadre principalement de I'exploitation de mais et de
kiwis

- Chasse de maniére individuelle ou dans le cadre des battues de
régulation des populations de chevreuils, sangliers et renards

- Péche aux variétés diverses de part le positionnement de la commune
sur le territoire de Association agrée de péche et de protection des
milieux aquatiques du Gave d'Oloron

- Loisirs de type promenade, vélo tout terrain, moto
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Chemin de Cam-Long

Descriptif

Le chemin dit « Chemin de Cam-Long » est une propriété privée située sur
la Commune de Carresse-Cassaber, cadastrée, Section 169 ZB N°31,
appartenant a la Société Fonciére de Remembrement.

Les caractéristiques dudit chemin sont conformes a celles portées au
document ci-avant.

Son revétement est constitué d’'un empierrement.

Situé au coeur de la Plaine il participe au lien entre les différents chemins de
la plaine et aux berges du Gave et notamment entre le chemin des Prés
Landat et le Chemin de Darre Lou Mouly.

Sans restriction affichée et ouvert a la circulation publique, son utilisation est
principalement destinée aux activités suivantes :

- Agricole dans le cadre principalement de I'exploitation de mais et de
kiwis

- Chasse de maniére individuelle ou dans le cadre des battues de
régulation des populations de chevreuils, sangliers et renards

- Péche aux variétés diverses de part le positionnement de la commune
sur le territoire de Association agrée de péche et de protection des
milieux aquatiques du Gave d'Oloron

- Loisirs de type promenade, vélo tout terrain, moto
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Chemin de Lasbarailles

Descriptif

Le chemin dit « Chemin de Lasbarailles » est une propriété privée située sur
la Commune de Carresse-Cassaber, cadastrée, Section ZA N°42,
appartenant a la Société Fonciére de Remembrement.

Les caractéristiques dudit chemin sont conformes a celles portées au
document ci-avant.

Il ne dispose pas de revétement particulier.

En état d'impasse il permet I'accés a la propriété batie cadastrée Section ZA
N°41 dont le batiment est aujourd’hui en état de ruine.

Sans restriction affichée et ouvert a la circulation publique, son utilisation est
restreinte du fait de son état d'impasse mais peut étre destiné aux activités
suivantes :

- Agricole dans le cadre principalement de I'exploitation de mais

- Chasse de maniére individuelle ou dans le cadre des battues de
régulation des populations de chevreuils, sangliers et renards

- Loisirs de type promenade, vélo tout terrain, moto
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Chemin de Saubussotte

Descriptif

Le chemin dit « Chemin de Saubussotte » est une propriété privée, située
sur la Commune de Carresse-Cassaber, cadastrée, Section ZA N°10,
appartenant a la Société Fonciére de Remembrement.

Les caractéristiques dudit chemin sont conformes a celles portées au
document ci-avant.

Son revétement est constitué d'un empierrement .

Situé au cceur de la Plaine, il participe au lien entre les différents chemins
de la plaine et aux berges du Gave et notamment entre le Chemin des
Pountets et le Chemin Lacouture.

Sans restriction affichée et ouvert a la circulation publique, son utilisation est
principalement destinée aux activités suivantes :

- Agricole dans le cadre principalement de I'exploitation de mais et de
kiwis

- Chasse de maniére individuelle ou dans le cadre des battues de
régulation des populations de chevreuils, sangliers et renards

- Loisirs de type promenade, vélo tout terrain, moto
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Chemin du Pas-d’Arriu
Descriptif

Le chemin dit « Chemin du Pas-d’Arriu » est une propriété privée située sur
la Commune de Carresse-Cassaber, cadastrée, Section ZA N°26 et ZB
N°97, appartenant a la Société Fonciére de Remembrement.

Les caractéristiques dudit chemin sont conformes a celles portées au
document ci-avant.

Son revétement est constitué de goudron.

Situé au Sud du bourg de Cassaber, il représente un des quatre accés a la
Route Départementale N°17 depuis 'ensemble des chemins de la plaine et
des berges du Gave.

Sans restriction affichée et ouvert a la circulation publique, son utilisation est
principalement destinée aux activités suivantes :

- Agricole dans le cadre principalement de 'exploitation de mais et de
kiwis

- Chasse de maniére individuelle ou dans le cadre des battues de
régulation des populations de chevreuils, sangliers et renards

- Péche aux variétés diverses de part le positionnement de la commune
sur le territoire de Association agrée de péche et de protection des
milieux aquatiques du Gave d'Oloron

- Loisirs de type promenade, vélo tout terrain, moto
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Chemin Lacouture

Descriptif

Le chemin dit « Chemin Lacouture » est une propriété privée située sur la
Commune de Carresse-Cassaber, cadastrée, Section ZA N°58 et N°61,
appartenant a la Société Fonciére de Remembrement.

Les caractéristiques dudit chemin sont conformes a celles portées au
document ci-avant.

Son revétement est constitué d'un empierrement .

Situé au cceur de la Plaine il participe au lien entre les différents chemins de
la plaine et aux berges du Gave.

Sans restriction affichée et ouvert a la circulation publique, son utilisation est
principalement destinée aux activités suivantes :

- Agricole dans le cadre principalement de I'exploitation de mais et de
kiwis

- Chasse de maniére individuelle ou dans le cadre des battues de
régulation des populations de chevreuils, sangliers et renards

- Péche aux variétés diverses de part le positionnement de la commune
sur le territoire de Association agrée de péche et de protection des
milieux aquatiques du Gave d'Oloron

- Loisirs de type promenade, vélo tout terrain, moto
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Chemin Port Saint-Dos
Descriptif

Le chemin dit « Chemin Port Saint-Dos » est une propriété privée, située sur
la Commune de Carresse-Cassaber, cadastrée, Section ZA N°38,
appartenant a la Société Fonciére de Remembrement.

Les caractéristiques dudit chemin sont conformes a celles portées au
document ci-avant.

Son revétement est principalement constitué d'un empierrement et
partiellement de goudron, au niveau du carrefour avec le chemin dit « Route
de la Plaine ».

Situé sur la partie Sud de la Plaine il participe au lien entre les différents
chemins de la plaine et aux berges du Gave.

Sans restriction affichée et ouvert a la circulation publique, son utilisation est
principalement destinée aux activités suivantes :

- Agricole dans le cadre principalement de I'exploitation de mais et de
kiwis

- Chasse de maniére individuelle ou dans le cadre des battues de
régulation des populations de chevreuils, sangliers et renards

- Péche aux variétés diverses de part le positionnement de la commune
sur le territoire de Association agrée de péche et de protection des
milieux aquatiques du Gave d'Oloron

- Loisirs de type promenade, vélo tout terrain, moto
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Route de la Plaine

Descriptif

Le chemin dit « Route de la Plaine » est une propriété privée, située sur la
Commune de Carresse-Cassaber, cadastrée, Section ZA N°20, appartenant
a la Société Fonciére de Remembrement.

Les caractéristiques dudit chemin sont conformes a celles portées au
document ci-avant.

Son revétement est principalement constitué d'un empierrement et
partiellement de goudron notamment au niveau des carrefours avec le
Chemin des Pountets, le Chemin du Pas d’Arriu et le Chemin Port Saint
Dos.

Situé au coeur de la Plaine il participe au lien entre les différents chemins de
la plaine et aux berges du Gave et relie les Chemins, Port Saint Dos, du Pas
d'Arriu et des Pountets.

Sans restriction affichée et ouvert a la circulation publique, son utilisation est
principalement destinée aux activités suivantes :

- Agricole dans le cadre principalement de I'exploitation de mais et de
kiwis

- Chasse de maniére individuelle ou dans le cadre des battues de
régulation des populations de chevreuils, sangliers et renards

- Péche aux variétés diverses de part le positionnement de la commune
sur le territoire de Association agrée de péche et de protection des
milieux aquatiques du Gave d'Oloron

- Loisirs de type promenade, vélo tout terrain, moto
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Continuité Sus Las Houns

Descriptif

Le chemin dit « Continuité Sus Las Houns» est une propriété privée, située
sur la Commune de Carresse-Cassaber, en limite des propriétés
cadastrées, Section 169 ZB N°48p et 49p, appartenant respectivement a
Monsieur De Caumia-Baillenx et a la Commune.

Les caractéristiques dudit chemin sont conformes a celles portées au
document ci-avant.

Il ne dispose pas de revétement particulier.

Situé a 'extrémité du Chemin dit « Route de Sus Las Houns »,
il participe au lien entre les différents chemins de la plaine et aux berges du
Gave.

Sans aucune restriction affichée ni aucun élément de fermeture, il est ouvert
a la circulation publique, son utilisation est principalement destinée aux
activités suivantes :

- Agricole dans le cadre principalement de I'exploitation de mais et de
kiwis

- Chasse de maniére individuelle ou dans le cadre des battues de
régulation des populations de chevreuils, sangliers et renards

- Pé&che aux variétés diverses de part le positionnement de la commune
sur le territoire de Association agrée de péche et de protection des
milieux aquatiques du Gave d'Oloron

- Loisirs de type promenade, vélo tout terrain, motos
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Route des Pountets

Descriptif

Le chemin dit « Route des Pountets » est une propriété privée, située sur la
Commune de Carresse-Cassaber, cadastrée, Section ZA N°19,

Section 169 ZB N°21p, N°39 et N°40p, appartenant a la Société Fonciére de
Remembrement.

Les caractéristiques dudit chemin sont conformes a celles portées au
document ci-avant.

Son revétement est principalement constitué d'un empierrement et
partiellement de goudron de la Route Départementale N°17 au carrefour du
Chemin dit « Route de la Plaine ».

Situé au Sud du bourg de Cassaber, il représente un des quatre accés a la
Route Départementale N°17 depuis 'ensemble des chemins de la plaine et
des berges du Gave.

Sans restriction affichée et ouvert 4 la circulation publique, son utilisation est
principalement destinée aux activités suivantes :

- Agricole dans le cadre principalement de I'exploitation de mais et de
kiwis

- Chasse de maniére individuelle ou dans le cadre des battues de
régulation des populations de chevreuils, sangliers et renards

- Péche aux variétés diverses de part le positionnement de la commune
sur le territoire de Association agrée de péche et de protection des
milieux aquatiques du Gave d'Oloron

- Loisirs de type promenade, vélo tout terrain, moto
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Route des Prés Landat

Descriptif

Le chemin dit « Route des Prés Landat » est une propriété privée, située sur
la Commune de Carresse-Cassaber, cadastrée, Section 169 ZB N°21p,
appartenant a la Société Fonciére de Remembrement.

Les caractéristiques dudit chemin sont conformes a celles porteées au
document ci-avant.

Son revétement est constitué d'un empierrement.

Situé au coeur de la Plaine il participe au lien entre les différents chemins de
la plaine et aux berges du Gave et notamment entre le Chemin des
Pountets et le Chemin dit « Route de Sus Las Houns ».

Sans restriction affichée et ouvert a la circulation publique, son utilisation est
principalement destinée aux activités suivantes :

- Agricole dans le cadre principalement de I'exploitation de mais et de
kiwis

- Chasse de maniére individuelle ou dans le cadre des battues de
régulation des populations de chevreuils, sangliers et renards

- Péche aux variétés diverses de part le positionnement de la commune
sur le territoire de Association agrée de péche et de protection des
milieux aquatiques du Gave d'Oloron

- Loisirs de type promenade, vélo tout terrain, moto
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Chemin du Gave

Descriptif

La propriété dénommée « Chemin du Gave » est une propriété privee,
située sur la Commune de Carresse-Cassaber, cadastrée,

Section 169 ZA N°43 et N°44, Section 169 ZB N°1 et N°50,

Section ZA N°60 et N°40 et Section ZB N°43 appartenant a la Société
Fonciére de Remembrement.

Cette propriété n'est pas a usage de Chemin.

Elle représente un espace de 15 métres environ situé entre les propriétés
susceptibles d'étre exploitée et le Gave d'Oloron, sur lequel est implantée
une « digue » de hauteur variable.

Sans restriction affichée et ouverte a I'utilisation publique, son utilisation est
principalement destinée aux activités suivantes :

- Chasse de maniére individuelle ou dans le cadre des battues de
régulation des populations de chevreuils, sangliers et renards

- Péche aux variétés diverses de part le positionnement de la commune
sur le territoire de Association agrée de péche et de protection des
milieux aquatiques du Gave d'Oloron

- Loisirs de type promenade
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Remarques
(Entretien avec M. Le Maire du Mardi 24 Octobre 2017)

Statuts des Chemins et Espaces

Les chemins et espaces en bordure du Gave, objet des présentes ont été
créés au moment des opérations de remembrement de 1985.

Destinés a permettre I'exploitation des parcelles issues des opérations de
remembrement, ils auraient du, dans le respect des processus classiques
étre intégrés dans le Domaine Privé de la Commune comme Chemins Ruraux
ou dans le Domaine Public de la Commune comme Voies Communales.

Dans I'attente de leur intégration dans le Domaine Communal ces Chemins
d’exploitation sont gérés par une Association Fonciére de Remembrement.

L’Assaociation Fonciére de Remembrement a été créée en 1985.

L'AFR est dirigée par un bureau composée pour moitié de membres issus du
Conseil Municipal de la Commune et pour moitié d’exploitants agricoles
désignés par la Chambre d'Agriculture.

Ce Bureau a été présidé de 1985 a 2017 par Monsieur Lansalot Gne
Michel, également Maire de la Commune de Carresse-Cassaber.

La Présidence du Bureau est aujourd’hui assurée par M. Courréges André.

Une Délibération a été prise par I'’Association Fonciére de Remembrement,
en 2002, adoptant le principe de la rétrocession des chemins et espaces en
bordure du Gave a la Commune de Carresse Cassaber.

Aucune Délibération prévoyant le transfert de propriété des chemins et
espaces en bordure du Gave n'ayant été prise par la Commune, ces biens
demeurent aujourd’hui propriété de I'Association Fonciére de Remembrement.

L’Entretien de 'ensemble des Chemins est assuré par la Commune.
Une réfection lourde de ceux-ci a été mise en ceuvre en 2014 aux frais quasi
exclusifs de la Commune sans aucune participation des propriétaires réels.

L’Association bénéficierait de subvention communale de maniére a faire face
au réglement de la taxe fonciére sur les propriétés non baties.
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10.6. RAYONS DE COURBURE DES VIRAGES
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10.7. FICHE TECHNIQUE BUSE ARMCO DIAMETRE 100
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10.8. RAPPORT DE VERIFICATION DE LA PORTANCE DU PONT
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B-01 Juin 2022 Mise & jour & la suite des investigations réalisés par LERM (Cf. XIV)
B-02 Juin 2022 Controle externe
C-01 Juin 2022 Reprise suite a avis expert
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* Vérification de I'ouvrage selon les réglements en vigueur a I'époque de la construction BPEL
83, avec charges réglementaires civiles du fascicules 61 Titre ||

e Vérification selon les mémes réglements en vigueur, mais avec utilisation des chargements
spécifiques constitués par les camions utilisés par I'exploitant.

Nous avons également défini un programme d'investigations complémentaires afin de statuer sur les
hypothéses incertaines qui ont été prises lors du premier recalcul.

Enfin, nous procédons a un deuxiéme recalcul de 'ouvrage (objet du présent indice) en prenant
en compte les résultats des investigations menées sur I'ouvrage par la société LERM.

PAGE 197 SUR 277



AFFAIRE : GROUPE DANIEL - SITE DE CARRESSE -CASSABER 64270
SYNTHESE RAPPORT D’EXPERTISE PRIVEE

PAGE 198 SUR 277



AFFAIRE : GROUPE DANIEL - SITE DE CARRESSE -CASSABER 64270
SYNTHESE RAPPORT D’EXPERTISE PRIVEE

PAGE 199 SUR 277



AFFAIRE : GROUPE DANIEL - SITE DE CARRESSE -CASSABER 64270
SYNTHESE RAPPORT D’EXPERTISE PRIVEE

PAGE 200 SUR 277



AFFAIRE : GROUPE DANIEL - SITE DE CARRESSE -CASSABER 64270
SYNTHESE RAPPORT D’EXPERTISE PRIVEE

PAGE 201 SUR 277



AFFAIRE : GROUPE DANIEL - SITE DE CARRESSE -CASSABER 64270
SYNTHESE RAPPORT D’EXPERTISE PRIVEE

PAGE 202 SUR 277



AFFAIRE : GROUPE DANIEL - SITE DE CARRESSE -CASSABER 64270
SYNTHESE RAPPORT D’EXPERTISE PRIVEE

PAGE 203 SUR 277



AFFAIRE : GROUPE DANIEL - SITE DE CARRESSE -CASSABER 64270
SYNTHESE RAPPORT D’EXPERTISE PRIVEE

PAGE 204 SUR 277



AFFAIRE : GROUPE DANIEL - SITE DE CARRESSE -CASSABER 64270
SYNTHESE RAPPORT D’EXPERTISE PRIVEE

PAGE 205 SUR 277



AFFAIRE : GROUPE DANIEL - SITE DE CARRESSE -CASSABER 64270
SYNTHESE RAPPORT D’EXPERTISE PRIVEE

PAGE 206 SUR 277



AFFAIRE : GROUPE DANIEL - SITE DE CARRESSE -CASSABER 64270
SYNTHESE RAPPORT D’EXPERTISE PRIVEE

PAGE 207 SUR 277



AFFAIRE : GROUPE DANIEL - SITE DE CARRESSE -CASSABER 64270
SYNTHESE RAPPORT D’EXPERTISE PRIVEE

PAGE 208 SUR 277



AFFAIRE : GROUPE DANIEL - SITE DE CARRESSE -CASSABER 64270
SYNTHESE RAPPORT D’EXPERTISE PRIVEE

PAGE 209 SUR 277



AFFAIRE : GROUPE DANIEL - SITE DE CARRESSE -CASSABER 64270
SYNTHESE RAPPORT D’EXPERTISE PRIVEE

PAGE 210 SUR 277



AFFAIRE : GROUPE DANIEL - SITE DE CARRESSE -CASSABER 64270
SYNTHESE RAPPORT D’EXPERTISE PRIVEE

PAGE 211 SUR 277



AFFAIRE : GROUPE DANIEL - SITE DE CARRESSE -CASSABER 64270
SYNTHESE RAPPORT D’EXPERTISE PRIVEE

PAGE 212 SUR 277



AFFAIRE : GROUPE DANIEL - SITE DE CARRESSE -CASSABER 64270
SYNTHESE RAPPORT D’EXPERTISE PRIVEE

PAGE 213 SUR 277



AFFAIRE : GROUPE DANIEL - SITE DE CARRESSE -CASSABER 64270
SYNTHESE RAPPORT D’EXPERTISE PRIVEE

PAGE 214 SUR 277



AFFAIRE : GROUPE DANIEL - SITE DE CARRESSE -CASSABER 64270
SYNTHESE RAPPORT D’EXPERTISE PRIVEE

PAGE 215 SUR 277



AFFAIRE : GROUPE DANIEL - SITE DE CARRESSE -CASSABER 64270
SYNTHESE RAPPORT D’EXPERTISE PRIVEE

PAGE 216 SUR 277



AFFAIRE : GROUPE DANIEL - SITE DE CARRESSE -CASSABER 64270
SYNTHESE RAPPORT D’EXPERTISE PRIVEE

PAGE 217 SUR 277



AFFAIRE : GROUPE DANIEL - SITE DE CARRESSE -CASSABER 64270
SYNTHESE RAPPORT D’EXPERTISE PRIVEE

PAGE 218 SUR 277



AFFAIRE : GROUPE DANIEL - SITE DE CARRESSE -CASSABER 64270
SYNTHESE RAPPORT D’EXPERTISE PRIVEE

PAGE 219 SUR 277



AFFAIRE : GROUPE DANIEL - SITE DE CARRESSE -CASSABER 64270
SYNTHESE RAPPORT D’EXPERTISE PRIVEE

PAGE 220 SUR 277



AFFAIRE : GROUPE DANIEL - SITE DE CARRESSE -CASSABER 64270
SYNTHESE RAPPORT D’EXPERTISE PRIVEE

PAGE 221 SUR 277



AFFAIRE : GROUPE DANIEL - SITE DE CARRESSE -CASSABER 64270
SYNTHESE RAPPORT D’EXPERTISE PRIVEE

PAGE 222 SUR 277



AFFAIRE : GROUPE DANIEL - SITE DE CARRESSE -CASSABER 64270
SYNTHESE RAPPORT D’EXPERTISE PRIVEE

PAGE 223 SUR 277



AFFAIRE : GROUPE DANIEL - SITE DE CARRESSE -CASSABER 64270
SYNTHESE RAPPORT D’EXPERTISE PRIVEE

PAGE 224 SUR 277



AFFAIRE : GROUPE DANIEL - SITE DE CARRESSE -CASSABER 64270
SYNTHESE RAPPORT D’EXPERTISE PRIVEE

PAGE 225 SUR 277



AFFAIRE : GROUPE DANIEL - SITE DE CARRESSE -CASSABER 64270
SYNTHESE RAPPORT D’EXPERTISE PRIVEE

PAGE 226 SUR 277



AFFAIRE : GROUPE DANIEL - SITE DE CARRESSE -CASSABER 64270
SYNTHESE RAPPORT D’EXPERTISE PRIVEE

PAGE 227 SUR 277



AFFAIRE : GROUPE DANIEL - SITE DE CARRESSE -CASSABER 64270
SYNTHESE RAPPORT D’EXPERTISE PRIVEE

Figure 31 : Contraintes supérieures dans la poutre 1 a I'ELS Fréquents
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Figure 33 : Contraintes supérieures dans la poutre 2 a I'ELS Fréquents

Fiaure 24 : Contraintes inférieures dans la noutre 2 3 I'ELS Fréauents
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Figure 35 : Contraintes supérieures dans la poutre 1 a I'ELS Rares
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Figure 37 : Contraintes supérieures dans la poutre 2 a I'ELS Rares
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Figure 39 : Contraintes supérieures dans la poutre 1 a I'ELS Rares
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Figure 41 : Contraintes supérieures dans la poutre 2 a I'ELS Rares
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DECLARATION DE DEBUT D’EXPLOITATION

GRAVIERE DE CARRESSE-CASSABER

Arrété Préfectoral d’autorisation n°12330/2016/011 du 2 juin 2016
et Arrété Préfectoral complémentaire n°12330/2021/002 du 26
janvier 2021 relatifs a I’exploitation d’une carriére a ciel ouvert de
graves alluvionnaires sur la commune de CARRESSE-CASSABER

MAI 2021 Version 1
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AMENAGEMENTS PRELIMINAIRES

1. Information du public (article 3.1.) :

PANNEAU D’AFFICHAGE A L'ENTREE DU SITE

Identité de 'exploitant,
Références de l'autorisation,
Objet des travaux,

Adresse de la mairie ou le
plan de remise en état est
consultable.

Photographie n°1 : Panneau d’information situé a I’'entrée du site

Photographie n°2 : Entrée du site

Déclaration de début d’exploitation — Carriére DPL de Carresse-Cassaber - Version 1 (mai 2021) 3




2. Accés a la voirie publique (article 3.1)

Comme convenu avec les services du Conseil Départemental 64, des panneaux de signalisation ont été
mis en place a proximité du carrefour de sortie sur la RD n°17. Ils sont implantés en bordure de la RD
dans les deux sens de circulation, de part et d’autre du carrefour avec le chemin de Larriberot ou se
fait I'acces au site.

SORTIE
DE CARRIERE

Photo. 3 : Signdlisation direction Carresse-Cassaber Photo. 4 : Signalisatfon direction Sorde-I’Abbaye
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2. Bornages (article 3.2.) :
Le plan du géomeétre-expert, Cabinet SARRAT et Associés, est annexé. Il indique les emplacements :

- Des bornes matérialisant les sommets du polygone nécessaires a I'identification du périmétre
d’autorisation sur le terrain. Leurs coordonnées géographiques sont précisées suivant le
systéme Lambert Il étendu ;

- Des bornes de nivellement permettant d’établir régulierement des relevés topographiques du
fond de fouille et des différentes zones de remise en état ;

- Des bornes de positionnement des limites d’extraction qui sont représentées sur le terrain par
des « piquetages » établis suivant le périmetre exploitable précisé sur le plan périmétrique.

Pour exemple, ci-dessous photos de deux de ces bornes :

Photographie n°5 : Borne B Photographie n°6 : Borne M

Déclaration de début d’exploitation — Carriére DPL de Carresse-Cassaber - Version 1 (mai 2021) 5



3. Aménagement du chemin d’accés farticle 3.3.) :

Dans le cadre de I'exploitation de la graviére, i’accés au site depuis la RD n°17 emprunte 3010 m de
chemins d’exploitation. Le dernier trongon de chemin (330 m) a été récemment créé en empierrement.
Cet accés respecte le tracé décrit en détail dans e dossier de modification d’accés au site de septembre
2020.

Afin d’anticiper toute problématique concernant I'état et I'entretien des chemins existants, la société
DPL a réalisé une remise en état par rechargement de I'empierrement sur tout le tracé lors de la
réalisation des aménagements préliminaires.

Photographie 7 : Chemin sur la commune de Sorde-I’Abbaye

Photographie 8 : Chemin Bergerat

Déclaration de début d’exploitation — Carriére DPL de Carresse-Cassaber - Version 1 (mai 2021) 6



Photographie 9 : Chemin Sus Las Houns

Trois aires de croisement ont été créées en bordure du chemin d’accés. Ces aires sont revétues
d’enrobés comme prévu dans I'arrété d’autorisation (article 3.3) :
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Photographie 10 : Aire de croisement n°1 (chemin Sus Las Houns)
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Photographie 11 : Aire de croisement n°2 (chemin de liaison Bergeres-Artigues)

¢l
HP
o

Photographie 12 : Aire de croisement n°3 (chemin d’Artigues)
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AMENAGEMENT DE LA FIN DU CHEMIN D’ACCES

Le chemin d’acces au site se termine par une piste privée de 330 m de longueur qui a été nouvellement
créée par empierrement dans le cadre des aménagements préliminaires :

Photographie 13 : Fin du chemin d’accés par piste privée de 300 m

Déclaration de début d’exploitation — Carriére DPL de Carresse-Cassaber - Version 1 (mai 2021) 9



4, Clétures et acces (article 7.1.) :

[CLOTURES ET PANNEAUX DANGER|

Tout le périmétre de la zone d’exploitation est cléturé par 3 lignes de fil barbelé. Le danger
est indiqué par des panneaux disposés régulierement le long de cette cléture.

L'unique accés a la zone d’exploitation est contrdlé par un portail fermé a clef en dehors des
heures de travail.

ATTENTION
DANGER

YL

s ;:)%,w s
e i o e e

Photographie 14 : Vue sur la cléture Ouest et le panneau « Danger » en limite

e

Photographie 15 : Vue du portail d’acces et cléture Nord

Déclaration de début d’exploitation —Carriére DPL de Carresse-Cassaber - Version 1 (mai 2021) 10



5. Eaux de ruissellement externes :

Sans Objet.

6. Garanties financiéres (article 16) :
Acte de cautionnement phase n°1, allant du 02/06/2021 au 02/06/2026, ci-joint
(Etablissement ATRADIUS, contrat n°® 362482, caution n° 10 du 23/04/2021 d’un montant
de 118 918 €) et courrier adressé a la Préfecture daté du 12/05/2021.

7. Déclaration archéologie (article 5) :
Des fouilles archéologiques préventives ont été réalisées durant I'été 2020. La notification de
libération de terrain a I'issue d’un diagnostic d’archéologie préventive du 3 novembre 2020
est présentée en annexe.

8. Plan de Gestion des Déchets (article 9.8) :

Le Plan de Gestion des Déchets est établi conformément a I'article 9.8 de I'arrété préfectoral
n°12330/2016/011 du 2 juin 2016. Il est présenté en annexe du présent document.

Déclaration de début d’exploitation — Carriére DPL de Carresse-Cassaber - Version 1 {mai 2021) It
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PLAN DE BORNAGE

Cabinet Sarrat et Associés

Déclaration de début d’exploitation — Carriére DPL de Carresse-Cassaber - Version 1 (mai 2021)
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T I Unité Réseau Electricité Pyrénées et Landes
——— 39 AVENUE DU 8 MAI 1945

L'ELECTRICITE EN RESEAU 64100 BAYONNE

PLAN DE SITUATION

PROCEDURE DECLARATIVE - ARTICLE R323-25

Département: Pyrénées Atlantiques
MINUTE

JRp— communets) CARRESSE CASSABER - 64168

DEPOSE ANTENNE AERIENNE P14 LAS BARAILLES
SUITE CREATION D'UNE CARRIERE
Plan n°:
15076
COORDONNEES GPS: X: 374892 Y: 6272964
INTERLOCUTEURS: Nom Téléphone e-mail
Agg/'ncgfereMdgfgLﬁmé M. BABONNEAU Jéréme 05 59 58 69 37 jerome.babonneau@enedis.fr
Bureau d'étude: M. PINTO Cédric 067518 19 84 cedric.pinto@cetelec.fr
Entreprise de travaux:
MODIFICATIONS N Demandées Etablies Vérifiées
Indice Par Le Par Le Par Le
Dossier MINUTE A JB |29/04/21 CP [05/05/21| JB |05/05/21

APPROBATION DEFINITIVE ET CONTROLE QUALITE

BUREAU D'ETUDE MAITRE D'OEUVRE
Nom Date Signature Nom Date Signature
CETELEC 05/05/21 %
PLAN MINUTE
ENTREPRISE DE TRAVAUX Nom Date Signature

S.AR.L.

( ( ‘ F ‘ I- ‘ ( Lotissement Briébachette - 64760 MORLAAS
TEL 0559 33 04 56 - FAX 05593307 72

CABINET D'ETUDES TECHNIQUES
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GRILLE D'IDENTIFICATION DES ENJEUX DU PROJET

Cette grille permet de déterminer l'impact du projet en matiere d'urbanisme, de sécurité et d'environnement.
Elle sert & identifier les services & consulter ainsi que les démarches d mener

Coordonnées du Maitre d'Ouvrage

Adresse :
Téléphone :
Email :

Nom et détails du projet :

Fax :

DEPOSE D'UNE LIGNE AERIENNE ET D'UN POSTE DE TRANSFORMATION

Création ou modification d'une ligne ] Création ou modification d'un poste |
Type de poste : H61 & DEPOSER
Dans lemprise d'un poste existant ]
Sans modifications de cette emprise |
Ligne aérienne [ |
Ligne souterraine [J | Création d'un nouveau poste |
Avec maditrise fonciere O
En zone urbaine O Dépot de déclaration préalable O
- . d'urbanisme
En zone péri-urbaine |
En zone rurale |
Avec impact sur 'activité agricole ]
Avec fraversée de voirie O
Arrétés de travaux sur voirie délivrés O
Avec impact sur la circulation (]
Avec traversée de voie ferroviere |
Avec traversée de cours d'eau (]
A proximité d'autres réseaux O
Dans le domaine public O
Dans le domaine privé ]
Sans tous les accords amiables O
Avec usage de servitudes existantes ]
POUR TOUS LES PROJETS
Dans le périmétre de [ | Projet en zone particuliére [ | Incidences:
E_rote_chon d'un monument 7 trés humid 0
istorique one frés humide
Zone inondable U | Défrichement, abattage
Dans une zone protégée O Zone sismique [ | darbres
INIEFF O Zone d'instabilité de terrain [ | Pollution prévisicle
‘. L (glissements, chutes de Nature de la pollution :
Désignation : blocs...)
Natura 2000 O
‘i PSR, Zone particulierement Destructi stériorati
Deésignation : frequentée par les oiseaux - d'ﬁ%g%lfogn?#&e enoration U
Parc Naturel Régionall O (migration, nidification)
Parc National O PerTur%oﬁ?.n d'especes O
Autres O | Autres O gﬁgreoméﬁsg?j repos.
Précisez : Précisez : O Destruction d'espéces O
Autres O
Précisez : O
IMPACT DU PROJET
Le projet n'est pas susceptible d'avoir un ] Le projet présente un impact significatif O

impact significatif sur I'environnement

sur I'environnement , un dossier plus poussé
doit étre réalisé par le porteur du projet

TABLEAU DES CONDUCTEURS

LONGUEURS
RONCONS SECTIONS CONDUCTEURS | Geographiques (km|
Existants Projetées | Déposées | Projetées

LONGUEURS UNIFILAIRES POSEES
+remontées

LONGUEURS UNIFILAIRES DEPOSEES

Basse Tension Aérienne

SUPPORTS

Déposés

Projetés

Bois [Béton|Métal

Bois |Béton|Métal

X2 - X3 4x12Cu 0.020 0.080
LONGUEURS TOTALES Km 0.080
POIDS THEORIQUES Kg Km 100.53
TOTAUX Kg CONDUCTEURS et Nbre SUPPORTS 8kg
LONGUEURS TOTALES + REMONTEES + 5% _

34AIm

2-X2 3x34AIm 0.180 0.540
LONGUEURS TOTALES Km 0.180 0.540
POIDS THEORIQUES Kg Km 94.70
TOTAUX Kg CONDUCTEURS et Nbre SUPPORTS 50kg

Nom et Cellules

Type/Puissance

Commentaires (motorisation, équipemen

FUEIE numero

Poste 64168 P14
HTA/BT |LAS BARAILLES

H61 - 50kVA

A DEPOSER

Armoire
HTA

Mutation
fransfo

Passage de kVa a

kVa Fourniture neuf

oui |:|

non D

Commentaires sur l'affaire




TABLEAU RECAPITULATIF DES DIFFERENTES FORMES DE TERRE

RESEAUX

HTA AERIENNE
BT AERIENNE (FILS NUS)

BT AERIENNE (TORSADé)

BT AERIENNE & RENFORCER

BRANCHEMENT AERIEN

HTA SOUTERRAINE

BT SOUTERRAINE

BRANCHEMENT SOUTERRAIN

ECLAIRAGE PUBLIC

SYMBOLOGIE DE DEPOSE

FOURREAUX

EAUX USEES

EAUX PLUVIALES

EAUX POTABLES

GAZ

TELECOM

LEGENDE

Existant

SYMBOLOGIE

SUPPORT BéTON
SUPPORT BOIS
SUPPORT METAL
SUPPORT TELECOM
SUPPORT H61
INTERRUPTEUR AERIEN
EMERGENCES / COFFRETS
ARMOIRE HTA
TRANSFORMATEUR
BOITE DE JONCTION
MALT (Mise A La Terre)

VEGETATION

exist. ] dépose B projeté @
exist. O dépose ® projeté ©

existD déposc @ projete(®

T
8

Q
(==
4

BT &= HTER

@ il

Projeté

i s i s s s i s

_'%l —

ETIQUETTES

——————— 08 B0
REP : REPRISE
—e e ——— —
. . * — A DE P DS E R
EQUIPEMENT
OBSERVATIONS
'a ~
X )
SUPPORT HT EXISTANT SUPPORT HT PROJETE
X XXX X XXX
OBSERVATIONS OBSERVATIONS
1 EQUIPEMENT DEP 1 EOQUIPEMENT
1 EQUIPEMENT POS 1 EQUIPEMENT
1 EQUIPEMENT REP 1 EQUIPEMENT
'¢ ~
X )
SUPPORT BT EXISTANT SUPPORT BT PROJETE
X XXX X XXX
OBSERVATIONS OBSERVATIONS
1 EQUIPEMENT DEP 1 EQUIPEMENT
1 EQUIPEMENT PQs 1 EQUIPEMENT
1 EQUIPEMENT REP 1 EQUIPEMENT
'O ~
X X
COFFRET EXISTANT COFFRET PROJETE
X XXX X | XXX
OBSERVATIONS OBSERVATIONS
1 EQUIPEMENT DEP 1 EQUIPEMENT
1 EQUIPEMENT PQs 1 EQUIPEMENT
1 EQUIPEMENT REP 1 EQUIPEMENT

Forme de Terre A B C D F G H 1 J1 J2
coefk 0.6 0.17 0.34 0.38 0.20 0.24 0.14 0.10 0.10 0.06
Boucle a fond o _
gee ) o) | | = | 7 | | | ol | s
Résistivitén v b
enfl.m ) ) ) . .
Poste ) Serpentin Serpentin Serpentin Patte d'oie Patte d'oie
Poteau HTA/BT Longueur Longueur Crille en 1 franchée 2 franchées 2 franchées 3 branches 3 branches
périmeétre périmétre 3m 3m frc:znghee de 3m de 3m de 5m de 5m de 10m
2m 10m Om Cond. 10m Cond.2x10m | Cond. 2x15m +1 piquet +1 piquet
central 3m central 5m
5082.m 302 8Q 17 Q 19 Q 102 120 79 50 50 30
10082.m 60 Q 17 Q 34 Q 37 Q2 20 Q 25 Q2 14 Q 10 Q 10Q 6
20080.m 1200 34 0 66 Q) 75 Q 40 Q 50Q 28 Q 2080 209 120
3000.m 50 Q 100 Q 1128 60 0 75 Q 420 300 300 180
4008.m 66 Q 1330 149 Q 80 Q 100 Q 56 Q 40 Q 40 Q 24 0
50082.m 100 Q 125 Q 70 50 O 50 30 2
75082.m 150 Q 180 Q 105Q 75 Q 75 Q a5 )
100082.m 300 2 240 Q 140 2 100 2 100 Q2 60
|:| Efficace vis & vis des courants de foudre a 50 Hz |:| Efficace seulement & 50 Hz
Terre des masses et terre du neutre a relier : D Oul D NON
Interconnexion des postes adjacents & vérifier : [ Joul [ ]NON
(Poches > 5 postes)
TABLEAU RECAPITULATIF DES VALEURS GLOBALES DU NEUTRE BT
REPERE DATE DE LA MESURE RESISTANCE MESUREE OBSERVATION
TABLEAU RECAPITULATIF DES PRISES DE TERRE INDIVIDUELLES
(MASSE ET NEUTRE)
RESISTIVITE RESISTANCE RESISTANCE
VALEUR LUE AU TYPE DE TERRE DATE DE LA
WAL | AN | omouge | CEREEES | wegmbas | ONEDR
Q Q
TABLEAU RECAPITULATIF DES MESURES DE COUPLAGE ENTRE LA TERRE
DES MASSES ET LES TERRES DU NEUTRE
RESISTANCE TERRE RESISTANCE TERRE RESISTANCE ENTRE RESISTANCE COEFFICIENT COUPLAGE
COUPLAGE ENTRE MASSE NEUTRE MASSE ET NEUTRE COUPLAGE MASSE MASSE NEUTRE
RM RMN RC=(RMERNRMN) /2 (RC/RM)<0.15

/\ CLASSE D'ENVIRONNEMENT = E2

NOTA : Avant tout commencement des travaux, prendre contact avec
les services techniques de la D.D.E., des Eaux, du Gaz, du G.S.0,,

des PTT, de France TELECOM et avec la ou les communes concernées
les reseaux étant portés a titre indicatif.
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GRAVIERE DE CARRESSE-CASSABER

tél: 05 59 60 32 44 contact@groupe-daniel.fr
fax : 05 5960 09 13 www.groupe-daniel.fr

Procédure d’acceptation et de
contrdle des terres non polluées

INTRODUCTION

Définition des déchets inertes :

Déchets qui ne subissent aucune modification physique, chimique ou biologique importante. Les
déchets inertes ne se décomposent pas, ne brilent pas et ne produisent aucune autre réaction
physique ou chimique. Ils ne sont pas biodégradables et ne détériorent pas d'autres matieres avec
lesquelles ils entrent en contact, d'une maniére susceptible d'entrainer une pollution de
I'environnement ou de nuire a la santé humaine (Source : Directive 1999/31/CE du conseil du 26 avril
1999 - JOCE du 16 juillet 1999). La liste des déchets inertes admissibles est présentée en annexe |.

Déchets interdits en centre de stockage de déchets inertes :

des déchets présentant au moins une des propriétés de danger énumérées a I'annexe | de
I’article R. 541-8 du code de I’environnement, notamment des déchets contenant de
I’amiante ;

des déchets liquides ou dont la siccité est inférieure a 30 % ;

des déchets dont la température est supérieure a 60 °C ;

des déchets non pelletables ;

des déchets pulvérulents, a I'exception de ceux préalablement conditionnés ou traités en vue
de prévenir une dispersion sous I'effet du vent ;

des déchets radioactifs.

des déchets provenant de la prospection, de I’extraction, du traitement et du stockage de
ressources miniéres, y compris les matiéres premieres fossiles et les déchets issus de
I’exploitation des mines et carriéres, y compris les boues issues des forages permettant
I’exploitation des hydrocarbures.

Les déchets inertes acceptés sur le site d’Abosx sont destinés au remblaiement partiel des lacs a des
fins de réaménagement. Ne sont acceptés que les terres non polluées, codes déchet suivant :

Code déchet Descrition Remarques

170504

Terres et caillous ne contenant | A I’exclusion de la terre végétale, de la tourbe et des
pas de substance dangereuse | terres provenant de sites contaminés.

200202 Terres et pierres

Provenant uniquement de jardins et de parcs et a
I’exclusion de la terre végétale et de la tourbe.

Codification selon I'annexe Il a I'article R.541-8 du code de I’environnement
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GRAVIERE DE CARRESSE-CASSABER

tél: 05 59 60 32 44 contact@groupe-daniel.fr
fax : 05 5960 09 13 www.groupe-daniel.fr

PROCEDURE D’ACCEPTATION

Le chef de carriere, sous l'autorité du responsable technique des travaux, est responsable de
I"application de cette procédure.

*

1. Document préalable :
- Envoyer au client la liste des documents demandés pour l'acceptation (document
préalable du producteur de déchets + bordereau d’analyse, si nécessaire).
- Vérifier le document préalable retourné par le client :
0 Cas1:Terres admissibles sans analyses (liste de I'annexe |, ne proviennent pas de
sites contaminés*, sans goudron et sans amiante).
0 Cas2:Terressoumis aanalyses car potentiellement contaminés (test de lixiviation
et analyses de I'annexe I).
- Siles terres sont conformes, renvoyer un certificat d’acceptation préalable au client.

Afin de vérifier que le site de provenance des terres n’est pas un site potentiellement contaminé, il
faut se connecter sur le site suivant (si besoin, contacter la DREAL) :
http://www.georisques.gouv.fr/dossiers/inventaire-historique-des-sites-industriels-et-activites-
de-service-basias#/ ou https://www.georisques.gouv.fr/cartes-interactives#/

2. Arrivée:

A I'entrée, au pont-bascule :

- Vérifier les documents présentés par le client (document préalable et analyses, le cas
échéant).

- Vérifier visuellement* le chargement avant dépose.

- Protocole de sécurité chargement/déchargement remis au chauffeur, s’il n’a pas déja été
signé par I'entreprise.

- Saisir les informations dans RSAl (données du document préalable et casier de stockage).

- Délivrer un bon de livraison au chauffeur (vaut document d’acceptation préalable) et
indiquer la zone de controle pour le déchargement.

Dans la zone de contrdle :

- Vérifier visuellement* les matériaux aprés dépose sur la zone de controle.

Le personnel chargé de I'exploitation du site (et par conséquent du contrble) aura suivi une
formation spécifique pour la reconnaissance visuelle des matériaux indésirables : absence de
déchets non autorisés (déchets dangereux contenant de I'amiante ou du goudron, ou non inertes
type bois, plastique, platre, terre végétale) et absence d’odeur suspecte (hydrocarbures, matiéres
organiques).

Remarques :

Le chargement doit avoir fait I'objet d’un tri préalable. Cependant, si des impuretés sont présentes
en faible quantité et aisément séparables (plastique, géotextile, cibles électriques), elles seront
retirées dans la zone de controle et stockées dans les bennes de tri.

Les terres contenant de faibles impuretés peuvent étre acceptées : déchets inertes uniqguement.
La présence de déchets dangereux (matériaux contenant de I'amiante ou du goudron), méme en
petite quantité, conduira au refus du chargement complet.
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3. Acceptation:

- Compléter le document de tragabilité et le remettre au client (accusé d’acceptation avec
guantité de terres admises, la date et I'heure).

- Remplir le registre d’admission des terres et le plan de localisation des remblais.

- Mise en zone de remblayage (uniquement aprés acceptation définitive).

4. Refus (s’il y a lieu) : Tout chargement non trié ou suspect doit faire I'objet d’un refus.

A I’entrée, au pont-bascule :

- Encas de non-conformité du chargement, celui-ci sera refusé.

- Remplir le registre d’admission des déchets en indiquant le motif du refus.

- Porter sur le bordereau la mention « matériaux non-conformes — chargement refusé ».
- Informer le commercial et, si nécessaire, le responsable d’exploitation.

Dans la zone de controle :

- Encas de non-conformité du chargement, celui-ci sera refusé.

- Les déchets sont rechargés dans le véhicule du transporteur.

- L'opérateur alerte I'agent de bascule.

- L’agent de bascule annule le bon d’acceptation préalable en mettant le motif « non-
conformité du produit ».

- Il récupere le bon préalablement fait et marque, en gros, au stylo « ANNULE matériaux
non conforme — non facturé ». Il rend les exemplaires client et transporteur au chauffeur.

- Informer le commercial et, si nécessaire, le responsable d’exploitation.

CLASSEMENT ET ARCHIVAGE

Bons de livraison de déblais :

- informatisés.
- exemplaire papier archivé sur site dans les enveloppes journalieres

Bons de livraisons spécifiques : L’agent de bascule édite les bons pour classement dans un classeur
toutes les fins de mois en cloture. Il constitue ainsi :

- Leregistre des refus par I'édition du listing des bons annulés.
- Leregistre d’acceptation par le listing des bons d’acceptation.
Ces documents sont conservés dans un classeur et archivés.

Plan topographique d’avancement des remblais :

- mis a jour au moins une par an par le géometre du site.
- indique les cotes et le carroyage des remblais.
- affiché a la bascule.

Les fiches d’acceptation préalable signées par les fournisseurs de déchets inertes seront conservées
dans un classeur au local bascule ainsi que les éventuels tests de lixiviats sous la responsabilité du
commercial.
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GRAVIERE DE CARRESSE-CASSABER

tél: 05 59 60 32 44 contact@groupe-daniel.fr
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Synthése de la procédure d’acceptation et de controle :

Cas 2:
Terres provenant de sites
potentiellement contaminés

/

Cas 1:
Terres ne provenant pas de sites contaminés
(Liste détaillée en annexe I)

Pas d’analyse mais Analvses de
justification du site navy
—— 'annexe Il
d’origine

N/

Envoi du document préalable
avec analyses le cas échéant

non conforme

conforme

//ENTREE ‘\\

Réception des terres,

prétriées sur les chantiers non conforme

Vérification des documents
d’accompagnement

conforme

Contréle visuel des terres non conforme

avant déchargement

\ conforme

/ ZONE DE
CONTROLE Déchargement du camion
en présence de I'exploitant

AN

ok
Sépargtipn des.de'(_:hets tri Nouveau contrdle visuel de la Refusfd'un Chargﬁn:ergjt non
indésirables: bois, qualité des terres apportées conforme (voir iste des
déchets admis)

platre, ferrailles,

plastiques...
\ conforme /

i ZONE DE
STOCKAGE

Expédition vers une
filiere autorisée de
traitement/valorisation

Mise en remblai
des terres non polluées
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DESCRIPTION DES ZONES DE CONTROLE ET DE REAMENAGEMENT

La zone de contréle se trouve en bordure de la zone de réaménagement. Les matériaux déchargés y
sont contrdlés avant poussage dans la zone de stockage, découpée en différents secteurs.

La mise en place du stockage est organisée de maniére a assurer la stabilité de la masse des matériaux,
en particulier a éviter les glissements et effondrement de berge.

Le chef de carriere détermine et répertorie les secteurs de stockage. Le géometre reporte ces secteurs
sur un plan figurant des éléments remarquables du site (repére sur cléture). Un plan est fourni en
annexe.

Le chef de carriere assure le contrble du remblaiement et modifie les références des secteurs ouverts
ou fermés. Il informe I'agent de bascule lors des changements de secteur de stockage actif.

Au moins une fois par an, le géometre procéde au lever du front des remblais et met a jour le plan
topographique des enfouissements en y figurant la zone remblayée depuis sa derniéere intervention.
Ce plan est affiché sur le site et archivé avec les registres et les bordereaux. Les zones d’enfouissement
et les zones de stockage temporaires sont gérées dans un registre de suivi. Cela permet de disposer
des éléments pour effectuer les suivis et contrbéles nécessaires.

Une signalisation et un plan de circulation adaptés sont maintenus en place sur le site, sous la
responsabilité du chef de carriére, pour guider la circulation des chauffeurs au fur et a mesure de
I’avancement des phases d’enfouissement ou de stockage des matériaux. L'organisation du site doit
toujours permettre aux camions de benner les matériaux sur la plate-forme pour contréle des
matériaux avant poussage par I’engin dans le casier ou sur le stock prévu.

Le déchargement sur la plateforme doit se faire a 10 m du merlon de bord de fouille.

CODE DES MATERIAUX

Les codes « matériaux inertes » DRAGAGES DU PONT DE LESCAR sont constitués en correspondance
avec la liste des déchets européens (décision 2000/532/CE du 5 mai 2000) transposée en droit francais
dans I'article 541-8 du code de I'environnement.

Elle permet d’éditer automatiquement sur le bon-bascule la mention du code de la nomenclature des
déchets avec les autres informations assurant la tracabilité depuis le chantier conformément aux
prescriptions de ces mémes arrétés.

Code matériau
DRAGAGES DU PONT DE LESCAR
terres cailloux V 171510
tous venants NV 171520

Code nomenclature déchet

17 05 04 Terres et cailloux (sans substances dangereuses)
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ANNEXE 2

Informations clients

L’accueil de matériaux inertes est autorisé par I’Arrété préfectoral n°6065/2011/007 du 13 octobre
2011.

En vertu de cet arrété préfectoral, les seuls déchets inertes admissibles sont :

> les pierres, terres, granulats et gravats non pollués (code CED : 17 05 04 et 20 02 02)
a I'exclusion de la terre végétale et de la tourbe.

En fonction de la nature des matériaux apportés sur le site (cf. fiche jointe), la société DRAGAGES DU
PONT DE LESCAR Granulats se réserve la possibilité d’accueillir ou de refuser le chargement.

N.B:

e Les transporteurs devront se conformer au plan de circulation et regles de sécurité affichées a
I’entrée du site, rappelées et détaillées dans les consignes de sécurité consultables a la bascule.
e Surlazone de controle, il faut benner a 10 m du merlon de bord de fouille.

Afin d’assurer la sécurité des chauffeurs et du personnel présent sur le site, la dépose des

matériaux sera déterminée par les conditions climatiques. Si les conditions météorologiques
sont jugées défavorables et ne permettent pas I'acces aux zones de dépose et le bennage des
matériaux en toute sécurité, les camions seront refusés et renvoyés.

Dans le respect de I'environnement et du voisinage, il est strictement interdit de jeter des détritus,
mégots, etc par les fenétres (des poubelles sont a disposition des chauffeurs) et I'usage intempestif
des klaxons est interdit.

Des jets d’eau sont a disposition pour nettoyer vos bennes si vous souhaitez recharger des matériaux.

Pour de plus amples questions ou précisions, notre équipe se tient a votre disposition pour vous
présenter nos modalités d’accueil de remblais inertes (procédure d’accueil).
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Graviere de Carresse-Cassaber
tél: 05 59 60 32 44 contact@groupe-daniel.fr
fax : 05 59 60 09 13 www.groupe-daniel.fr

DOCUMENT PREALABLE

a ’acceptation de terres non polluées

Document établi conformément a I'arrété ministériel du 12/12/2014 relatif aux conditions d’admission des déchets inertes.
Autorisation : Arrété préfectoral n°6065/2011/007 du 13 octobre 2011.

Référence dudocument: ........................ Date:........................

Producteur du déchet (maitre d’ouvrage)

Raison sociale ;... Personne acontacter : ...
NC SIRET & o L= I
AdreS S & (01072 | S

Intermédiaire (entreprise chargée des travaux, mandataire, client a facturer)

Raison sociale : ... Personne a contacter : ...........
NC SIRET & o L= I
AdrES S & (01072 | S

Si plusieurs détenteurs : noms, coordonnées, SIRET et signature :

Transporteur du déchet

Raisonsociale : ................. Personne acontacter : ...............o i
NC SIRET & 15 S
AdrESSE & . 107= 1
Type de VEhICUIE & ... .

Si transporteurs multiples : cf. Bons de Livraison

Information sur le chantier (origine du déchet)
NatUNE A IV AUX & oo
LiBU & Coordonnées GPS & ...

A O S S &

Information sur les déchets du chantier

) ) . Oui | Quantité estimée
M M
Type de déchet Code déchet Description (X) (tonnes)

Déchets du BTP @ 17 05 04 Terres et cailloux (sauf terre végétale et tourbe)

Terres et pierres de jardins et parcs (sauf terre

Déchets municipaux 20 02 02 végétale et tourbe)

Autre : préciser ®

(M Annexe Il a I'article R. 541-8 du code de I'environnement.

@ Uniguement les déchets de production et de commercialisation ainsi que les déchets de construction et de démolition
ne provenant pas de sites contaminés, triés.

@) Joindre les résultats d’analyses : test de lixiviation NF EN 12457-2 et paramétres de I'annexe Il de 'arrété du 12
décembre 2014 relatif aux conditions d’admission des déchets inertes.

Version Aolt 2022  1/2




Graviere de Carresse-Cassaber
tél: 05 59 60 32 44 contact@groupe-daniel.fr
fax : 05 59 60 09 13 www.groupe-daniel.fr

DOCUMENT PREALABLE

a ’acceptation de terres non polluées

Engagement concernant le chantier

Le producteur de déchets et le demandeur s’engagent a :

v Réaliser un tri préalable selon les meilleures technologies disponibles a un coit économiquement raisonnable ;

v’ Livrer des déchets inertes (terres non polluées) conformes aux spécifications de ce document et a I'arrété ministériel
du 12 décembre 2014 ;

v Nous informer de tout changement qui interviendrait sur les terres modifiant les indications du présent document ;

v' Evacuer en filiére agréée toutes les terres qui s’avéreraient étre polluées, ne pas procéder a une dilution de déchets ;

v' Faire analyser toutes les terres provenant d’'un chantier potentiellement contaminé et nous fournir les résultats
prouvant le caractéere inerte des terres.

Nous nous réservons le droit de réaliser des contréles inopinés sur les chargements, si une présomption de pollution ou
de caractére non inerte des terres se présentait au cours des apports sur notre site. Il sera demandé au client de venir
reprendre les matériaux non-conformes immédiatement et a ses frais.

Tout déchet interdit arrivant sur notre site fera I'objet d’un refus, les autorités compétentes en seront informées.

Le Producteur Le Demandeur
Date:.................. Date:..................
Cachet et signature : Cachet et signature :

Accusé d’acceptation (cadre réservé a I’exploitant du site)

Vérification de I'origine sur BASIAS : [J OUI, site pollué [J] OUI, site non pollué [J NON
Conformité des analyses : ] Oul [ ] NON, seuils dépassés [ Pas d’analyses
Déchets inertes (terres non polluées) : [1 ACCEPTES [J REFUSES

pour le motif suivant : ...

Date Heure Quantité (tonnes)

Si livraisons multiples : cf. Bons de Livraison

Cachet et signature :

Ce document préalable est a retourner par mail 48 heures avant les premiers dépdts : contact@groupe-daniel.fr

Il est valable pour la durée du chantier, dans la limite d’un an.

Version Aot 2022  2/2
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10.8 ANNEXE 8 — Courrier donnant un avis favorable du
Département des Pyrénees-Atlantique du 07/04/2025
sur la création du nouvel acces ala RD 17

DPL a Carresse-Cassaber (64)
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: PAU, 7
AT Av.le 07 AVR. 2025
[ F DEPARTEMENT]

PATRIMOINE ET INFRASTRUCTURES
DEPARTEMENTALES MONSIEUR JACQUES DANIEL
UNITE TECHNIQUE DEPARTEMENTALE GAVES ET SOUBESTRE DIRECTEUR GENERAL
DRAGAGES DU PONT DE LESCAR
Affaire suivie par : Fabrice BAUCE
Téléphone : 05.59.69.87.56 AVENUE DU VERT GALANT
Email : fabrice.bauce@leb4.fr G5 30466
64230 LESCAR

Référence : DGAPID UTD GS-2025-04-02-4355

Objet : Graviére de Carresse-Cassaber
Demande autorisation pour la création d’un nouvel accés a la RD 17

Réf, . Votre courrier du 28/03/2025
Monsieur le Directeur général,

Par courrier en date du 28 mars 2025, vous sollicitez Pavis du Conseil départemental des
Pyrénées-Atlantiques pour un nouvel accés sur la RD 17 permettant de desservir votre site
d’exploitation de matériaux alluvionnaires sur la commune de CARRESSE-CASSABER. Le plan
joint au présent courrier permet de localiser ce nouvel accés. .

Nous avons bien pris note que seuls les poids lourds en provenance ou en pastance vers le Nord
(Sorde-I' Abbaye) emprunteraient cet accés. lls ne traverseront donc pas les bourgs de CARRESSE
et de CASSABER.

Yai le plaisir de vous informer que nous donnons une suite favorable a votre demande,

Par rapport a votre projet, nos premiéres préconisations sont les suivantes ;

- au dreit du raccordement sur [a RD 17, la pente en profil en long devra étre inférieure 3
5 % sur les 20 premiers métres minimum,

- dans le cas ol vous souhaiteriez fermer cet acces, le portail sera en retrait de 20 métres
minimum par rapport a la limite du Domaine public,

- le revétement, au droit du raccordement, devra &tre en bhéton bitumineux sur les
20 premiers métres,

- deés achévement de cet acces, il conviendra de s'assurer qu’il est dépourvu de tout
ohstacle masquant [a visibilité en sortie,

- une signalisation de police mentionnant la sortie de camions devra étre posée de part et
d’autre de l'acces.

Lorsque votre projet sera finalisé, je vous invite 3 vous rapprocher de PUnité Technique
Départementale Gaves et Soubestre afin qu’une autorisation de voirie vous soit délivrée.

Nous nous tenons a votre disposition pour tout renseignement complémentaire.

Je vous prie d’agréer, Monsieur le Directeur général, 'expression de mes sentiments dévoués,

Pour le Président du Conseil départemental
et par délégation

Le Directeur général adjoint
_ . —fﬂ'-':——_'_

Yann TORLASCC
Département des Pyrénées-Atlantiques - UTD Gaves et Socubestre = 5, Rue Jean-Marie Lhoste — 64300 ORTHEZ



Carrefour d’accés a la RD 17.
Uniquement « Tourne a Gauche » vers Sorde-I'Abbaye

Piste circulation camion : 9 m de large
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