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1. PRESENTATION DU PROJET

1.1. CONTEXTE

La RD 938T relie le bassin de Fontenay-le-Comte a la Charente-Maritime. Cet axe bidirectionnel de 17
km de long entre Fontenay-le-Comte et I'lle-d'Elle assure notamment la desserte économique locale
entre Fontenay-le-Comte et la Charente-Maritime.

Le trafic moyen journalier mesuré sur cet axe entre L'ile-d'Elle et Vix (au Thairé) est de 4 256 véh/j'. La
part de poids-lourds est de 13 % (558 PL)’, principalement liée a I'activité économique du territoire. Le
trafic y est quasi exclusivement local, la part de transit s'éléve a 14%? seulement.

Cet axe du réseau routier départemental est aussi emprunté par de nombreux engins agricoles et
comporte de nombreux acces riverains et agricoles. Il dessert par ailleurs, plusieurs communes situées
de part et d'autre de la voie. Aussi, cet axe comporte de nombreuses intersections qu'il convient de
sécuriser.

Les besoins exprimés par les élus et les entreprises sont essentiellement :

*  Assurer la fluidité : L'axe est rectiligne et efficace mais il est constaté une difficulté a dépasser
un véhicule lent et les nombreux carrefours non aménagés qui entrainent des ralentissements ;

+ Assurer la sécurité : La demande porte sur la sécurisation des mouvements de dépassement et
des mouvements de tourne a gauche, Il est notamment constaté de nombreux chocs arriere au
niveau des carrefours.

L'aménagement de la RD 938T répond donc a un besoin d’assurer la sécurité et la fluidité des
échanges économiques locaux entre Fontenay-le-Comte et la Charente-Maritime tout en gardant
son caractére local et donc sans attirer de trafic de transit national.

1.2. OBJECTIFS DU PROJET
Le projet vise a garantir une desserte de qualité du secteur Sud-Est vendéen. Les objectifs sont :

* Assurer la sécurité et la fluidité des échanges départementaux entre le bassin de Fontenay-le-
Comte et celui de La Charente-Maritime ;

«  Améliorer la liaison d'intérét local Fontenay-le-Comte, L'lle-d'Elle, La Charente-Maritime sans
attirer le trafic de transit national ;

+ Contribuer a la sécurisation, tous modes de déplacement, de la traverse d'agglomération de
L'lle-d'Elle et améliorer le cadre de vie.

" Données issues des comptages annuels du Département de la Vendée : TMJA 2022
2 Donnée issue de I'enquéte origine/destination réalisée par IRIS en 2023



1.3. LES CONCLUSIONS DES REFLEXIONS MENEES AVEC LES ELUS LOCAUX

Dans un premier temps, le constat a été fait de I'abandon du projet de I'A 831 par I'Etat. Sans ce projet,
qui reliait Fontenay-le-Comte a La Charente-Maritime et au port de la Rochelle, cette liaison persiste via
la RD 938 Ter.

Le trafic circulant sur cet axe est en grande majorité du trafic local, la part de transit est relativement
faible (14%3). L'aménagement de la RD 938 TER doit donc conserver son caractere local et ne pas attirer
le trafic de transit national.

En outre, afin d'assurer la faisabilité du projet, il a été choisi de ne pas impacter les sites Natura 2000 et
donc notamment de ne pas dévier la commune de I'ille-d'Elle.

Les principes d'aménagements retenus sont donc les suivants :

* Aménager la RD 938 Ter sur place, par un aménagement a 3 voies permettant les dépassements
sécurisés et la création de carrefours en tourne-a-gauche (TAG) favorisant la fluidité et la sécurité
des mouvements tournants, pour I'ensemble des modes de déplacement ;

* Limiter les emprises fonciéres sur les terres agricoles ;

+ Assurer la faisabilité du projet en évitant les enjeux environnementaux forts : pas d'emprise en
zone Natura 2000 ;

« Pas de déviation de la commune de [Iile-d’Elle, au regard des fortes contraintes
environnementales sur la commune et d'un trafic restant mesuré ;

+  Aménager la traversée de I'lle-d’Elle en proposant des aménagements visant & apaiser les
vitesses, assurer la bonne cohabitation des différents usages (transit routier, circulations douces,
stationnement riverains et commerces) ainsi qu‘'une complémentarité avec les projets de la
commune.

Dans le respect de ces principes d'aménagements, la réalisation de créneaux de dépassement se limite
du carrefour entre la RD 938 TER et la RD 20 c6té nord, a I'est de I'lle-d’Elle c6té sud.

1.4. PRESENTATION DU PARTI D’AMENAGEMENT RETENU

Le parti d'aménagement consiste en la création de créneaux a 3 voies avec une vitesse maximale
autorisée de 90 km/h, pour sécuriser les dépassements de véhicules lents, comprenant également le
regroupement des acces sur des carrefours équipés de voies de stockages centrales pour sécuriser les
manceuvres de tourne a gauche.

Les accotements seront revétus et élargis a 2 m de chaque c6té, constituants ainsi des bandes
multifonctionnelles, afin notamment de sécuriser les circulations cycles sur la route départementale.

L'aménagement de la RD 938 TER porte sur quatre secteurs et la traversée de I'lle-d'Elle (Figure 1). Pour
chacun de ces quatre secteurs, deux variantes sont présentées.

3 Donnée issue de I'enquéte origine/destination réalisée par IRIS en 2023
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1.4.1. SECTEUR 1 : ENTRE FONTENAY-LE-COMTE ET LA FRAIGNEE

Pour le secteur 1 entre le franchissement de I'A 83 a Fontenay-le-Comte et le carrefour avec la RD 68
desservant la Fraignée et le Nizeau, les deux variantes tiennent compte des principes suivants :

- Lacréation de quatre créneaux de dépassement similaires en termes de longueur et de sens de
dépassement, deux dans le sens FONTENAY-LE-COMTE > L'ILE-D'ELLE et deux dans 'autre sens ;
- La séparation de ces créneaux par une zone de transition et quatre carrefours avec voies
spéciales de tourne a gauche (TAG), positionnés au méme endroit quelle que soit la variante :
e Au niveau du carrefour avec la RD 20,
e Alintersection avec le Chemin de la Forét,
e Alintersection avec la RD 68 menant & Ecoué (rue des Fougéres),
e Alintersection avec la RD 68 menant au Nizeau et a la Fraignée ;
- Lerétablissement des accés existants, des dessertes locales notamment agricoles par la création
de voies de rétablissement ;
- L'absence d'impact sur le bati.

Les variantes différent par le c6té d'élargissement retenu pour le deuxiéme créneau de dépassement,
par la desserte de Chaix et par la création d'un passage inférieur.

Variante 1:

Secteur 1 @
Variante 01, 3
;:" o La Darlaise
]

RD938T - Fontenay-le-Comte / Charente-Maritime

LaFordt
Nesdealy

29puBA-InSBINOA S

{; N Nizesy
Lo
S
Longuaur de dépassement 800 m

Longueur de dépassement : 800m

-4 LaGrande
> Bnp_me
La Fraignée

&

« Foptaings

Profil en travers type

LEGENDE
— e .
Carreft TAG. Fosse | Berme BDD | e axsslant B - Voie délargissement BOD Borme |  Fossé
fratour _1|_ 150m 100m 1.50m 350 m 350m | 3,50 m | 150 m 100m 150m ’
Voirie existante ETRTETTIISTNT | [ | [ [ | | | | |
Sens de dépassement — 3
Coté d'élargissement de la RDO38T  me—m

Voie de rétablissement a créer —
Voie de rétablissement existante -
Acces a la RD938T supprimé b4
Zone Natura 2000 [%e%e%0% |

Figure 2 : Secteur 1 - variante 1
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En variante 1, la RD 938 TER est élargie au nord entre le TAG a l'intersection avec la RD 20 et le TAG avec
I'intersection du Chemin de la Forét ainsi qu'entre les deux TAG aux intersections avec la RD 68 (rue des
Fougeres et la Fraignée/le Nizeau). Elle est élargie au sud entre le TAG a l'intersection avec le Chemin de
la Forét et le TAG a l'intersection avec la rue des Fougeéres (RD 68).

Le rétablissement des accés et des dessertes locales s'effectue comme suit :

- Le carrefour TAG au niveau de la RD 20 dessert :

e La RD 20 desservant le bourg de Fontaines, la zone d'activités de Fontaines ainsi que la
voie de rétablissement existante paralléle a la RD 938 TER ;

e Une nouvelle voie de rétablissement rejoignant la voie communale « le Chemin des
Filasses » et empruntant le tracé d’'une voie de I'ASA de Fontaines pour la desserte du
bourg de Chaix ;

- Le carrefour TAG a l'intersection avec le Chemin de la Forét est connecté :

o (COté est a la voie de rétablissement existante paralléle a la RD 938 TER via le chemin de
la forét, qui dessert notamment Fontaines et les parcelles agricoles ;

e (COté ouest a la voie de rétablissement parallele a la RD 938 TER via la route de Lugre
qui dessert notamment la Darlaise et la Forét Nesdeau ;

- Le carrefour TAG a l'intersection avec la RD 68 (rue des Fougeéres), dessert :

e Coté est la RD 68 en direction d'Ecoué et Montreuil ;

e COté ouest une nouvelle voie de rétablissement le long de la RD 938 TER connectée a
la voie communale desservant la Roche Eperon et les voies communales existantes ;

- Le carrefour TAG a l'intersection avec la RD 68 (le Nizeau / La Fraignée), dessert :

o  (COté est le lieudit La Fraignée ainsi que les deux nouvelles voies de rétablissement pour
la desserte de la Grande Bobine et de la Petite Bobine ;

e (COté ouest la RD 68 desservant le Nizeau et Velluire.

12



Variante 2

Secteur 1
Variante 02

> U . /- La Darlgise

RD938T - Fontenay-le-Comte / Charente-Maritime

015}

La Roche Eperon
- Nesdet
Nesdealy Lysleil]

|

| S <

‘r Longueurde dépassement : 800 m
[

29PUBA-INS-BIN|BA 587
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—_——

- La Grande
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L Bob ! -
- otine e 1 Passage infériour
La Fraignée o~ s
\ & ™~ -

LEGENDE Profil en travers type
| -
Carrefour T A.G. Fosse | Berme [ BOD | ] | veecrpissement 800 | Borme | Fosse
g $ _Il— 1,50 m \ﬂDm| 150m 350m 350m | 3,50 m 150 m 1.00m 1,50 m
Voirie existante [ | [ | [ [ ]
Sens de dépassement =
Coté d'élargissement de la RD938T  e—

Voie de rétablissement a créer —
Voie de rétablissement existante - ——
Acces a la RD938T supprimé b4
Zone Natura 2000 [YeYeYe%e|

Figure 3 : Secteur 1 - variante 2

En variante 2, la RD 938 TER est élargie a I'ouest entre le TAG a l'intersection avec la RD 20 et la zone de
transition au niveau de la Forét Nesdeau ainsi qu’entre les deux TAG aux intersections avec la RD 68 (rue
des Fougeres et la Fraignée/le Nizeau). Elle est élargie a I'est entre le TAG a l'intersection avec le Chemin
de la Forét et le TAG a l'intersection avec la rue des Fougeéres (RD 68).

Un passage inférieur est créé entre la Forét Nesdeau et le Chemin de la Forét permettant de traverser la
RD 938 TER en dehors du flux de circulation. Le passage inférieur est associé a des voies de
rétablissement connectées au Chemin de la Forét Nesdeau et au Chemin de la Forét, ainsi qu'au TAG du
Chemin de la Forét.

Le rétablissement des accés et des dessertes locales s'effectue comme suit :

- Le carrefour TAG au niveau de la RD 20 dessert :

e LaRD 20 desservant le bourg de Fontaines, la zone d'activités de Fontaines ainsi que la
voie de rétablissement existante parallele a la RD 938 TER ;

e Une nouvelle voie de rétablissement rejoignant la voie communale « le Chemin des
Filasses » et empruntant le tracé d’'une voie de I'ASA de Fontaines pour la desserte du
bourg de Chaix ;

- Le carrefour TAG a l'intersection avec le Chemin de la Forét est connecté :

e (COté est a la voie de rétablissement existante paralléle a la RD 938 TER via le Chemin de
la Forét, qui dessert notamment Fontaines et les parcelles agricoles ainsi qu'aux voies
de rétablissement créées de part et d'autre du passage inférieur ;

13



o  (COté ouest a la voie de rétablissement paralléle a la RD 938 TER via la route de Lugre
qui dessert notamment la Darlaise et la Forét Nesdeau ainsi qu'aux voies de
rétablissement créées de part et d'autre du passage inférieur ;

- Le carrefour TAG a l'intersection avec la RD 68 (rue des Fougeéres), dessert :

e Coté est la RD 68 en direction d’Ecoué et Montreuil ;

e COté ouest une nouvelle voie de rétablissement le long de la RD 938 TER connectée a
la voie communale desservant la Roche Eperon et les voies communales existantes ;

- Le carrefour TAG a l'intersection avec la RD 68 (le Nizeau / La Fraignée), dessert :

o  (COté est le lieudit La Fraignée ainsi que les deux nouvelles voies de rétablissement pour
la desserte de la Grande Bobine et de la Petite Bobine ;

e  (COté ouest la RD 68 desservant le Nizeau et Velluire.

1.4.2. SECTEUR 2 : ENTRE LA FRAIGNEE ET LE GIRATOIRE DE VIX

Pour le secteur 2 entre le carrefour avec la RD 68 desservant le Nizeau, la Fraignée et le Giratoire de Vix,
les deux variantes tiennent compte des principes suivants :

- Lacréation d'un créneau de dépassement entre le carrefour RD 68 (Le Nizeau/La Fraignée) et Le
Booth dans le sens FONTENAY-LE-COMTE > L'ILE-D’ELLE, avec un élargissement a l'est ;

- L'absence d’aménagement entre le giratoire de Vix et la rue du Pré de Guerelle, du fait de
contraintes environnementales fortes et de I'impossibilité de créer un créneau de dépassement
suffisamment long entre ce giratoire et le carrefour avec la rue du Pré de Guerelle ;

- L'aménagement des carrefours suivants :

e Lacréation d'un carrefour pour la desserte des pépinieres et du Booth ;
e L'aménagement d'un carrefour TAG au niveau de lintersection avec la rue des
Diligences ;
e L'aménagement du carrefour a l'intersection entre la RD 938 TER et les rues des
Diligences et du Pré de Guerelle.
- L'absence d'impact sur le bati.

Les variantes different par le nombre de créneaux de dépassement aménagés et par les possibilités
d'échanges offertes par le carrefour a l'intersection entre la RD 938 TER et les rues des Diligences et du
Pré de Guerelle.
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Figure 4 : Secteur 2 - variante 1

La variante 1 présente un deuxieme créneau de dépassement entre le TAG de la rue des Diligences et
I'intersection entre la RD 938 TER et la rue du Pré de Guerelle. L'élargissement se fait d'abord a l'ouest,

puis a l'est afin de ne pas impacter la réserve d'irrigation.

Le rétablissement des accés et des dessertes locales s'effectue comme suit :

- Le carrefour TAG au niveau du Booth et des pépiniéres, dessert :

e (COté est, I'habitation située au Booth ainsi que les voies communales menant

notamment a la Chussonniére ;

e COté ouest, le site des pépiniéres ;

- Le carrefour TAG au niveau de la rue des diligences, est connecté :

o (COté est, a une voie de l'association fonciere qui dessert notamment Petit Challon ;

e (CoOté ouest, a la rue des diligences qui dessert la Chaignée ;

- Le carrefour a l'intersection avec la rue des Diligences et la rue du Pré de Guerelle, dessert :
e La rue du Pré de Guerelle dans le sens LiILE-D'ELLE > FONTENAY-LE-COMTE, sur
laquelle se raccorde une nouvelle voie de rétablissement connectée a la rue de
Cassinelle et la voie de rétablissement de la zone d'activité, connectée au giratoire de

Vix ;

e La Chaignée dans le sens FONTENAY-LE-COMTE > L'iLE-D'ELLE ;
e LaRD 938 TER en direction de FONTENAY-LE-COMTE depuis la rue du Pré de Guerelle ;
e LaRD 938 TER en direction de L'ILE-D'ELLE depuis la rue des Diligences.
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Les traversées de la RD 938 TER sont impossibles au niveau du carrefour entre la RD 938 TER et la rue
du Pré de Guerelle et la rue des Diligences.

Variante 2 :

Secteur 2
Variante 02

RD938T - Fontenay-le-Comte / Charente-Maritime
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Figure 5 : Secteur 2 - variante 2

En variante 2, le deuxieme créneau de dépassement est supprimé au regard des contraintes
environnementales importantes, notamment la présence de haies et de zones humides.

Le rétablissement des accés et des dessertes locales s'effectue comme suit :

- Le carrefour TAG au niveau du Booth et des pépiniéres, dessert :
e (COté est, I'habitation située au Booth ainsi que les voies communales menant
notamment a la Chussonnieére ;
e (COté ouest, le site des pépiniéeres ;
- Le carrefour TAG au niveau de la rue des Diligences, est connecté :
e (COté est, a une voie de l'association fonciere qui dessert notamment Petit Challon ;
e (COté ouest, a la rue des Diligences qui dessert la Chaignée ;
- Le carrefour a l'intersection avec la rue des diligences et la rue du Pré de Guerelle, dessert :
e Larue du Pré de Guerelle dans les deux sens de circulation ;
e Larue des Diligences dans le sens FONTENAY-LE-COMTE > L'iLE-D'ELLE ;
La RD 938 TER dans les deux sens de circulation depuis la rue du Pré de Guerelle ;
La RD 938 TER en direction de L'ILE-D’ELLE depuis la rue des Diligences.
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Les traversées de la RD 938 TER sont impossibles au niveau du carrefour entre la RD 938 TER et la rue
du Pré de Guerelle et la rue des Diligences.

1.4.3. SECTEUR 3 : ENTRE LE GIRATOIRE DE VIX ET LE THAIRE

Pour le secteur 3 entre le giratoire de Vix et le Thairé, les deux variantes tiennent compte des principes
suivants :

- La création de deux créneaux de dépassement, un dans chaque sens et similaires en termes de
longueur. L'élargissement est prévu c6té ouest pour le premier créneau et cété est pour le
deuxiéme créneau ;

- Les créneaux sont séparés par :

e Le giratoire de VIX qui reste inchangé ;

e Un carrefour TAG au niveau de la Chaume ;

e Un carrefour TAG au niveau de Mont Nommé ;
- Lacréation de deux voies de rétablissements c6té ouest pour la desserte des parcelles agricoles.
- L'absence d'impact sur le bati.

Les deux variantes different au niveau du carrefour de la Chaume qui est soit double (variante 1), soit
simple (variante 2).

17



Variante 1
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Figure 6 : secteur 3 - variante 1

La variante 1 présente deux créneaux de dépassement, un dans chaque sens, délimités par deux
carrefours TAG et le giratoire de Vix.

Le rétablissement des accés et des dessertes locales s'effectue comme suit :

- Le carrefour TAG au niveau de la Chaume, conservé a son emplacement actuel, dessert :
e (COté est les voies communales existantes en direction des Six Moulins et Les Terriéres ;
e (COté ouest, la voie communale menant a la Chaume ainsi qu’'une nouvelle voie de
rétablissement créée le long de la RD 938 TER pour la desserte des parcelles agricoles ;
- Le carrefour TAG de Mont Nommeé, est connecté :
o (COté est a la voie communale existante menant a Petit Mont Nommé, Grand Mont
Nommé et La Chaussée ;
e  (COté ouest a une nouvelle voie de rétablissement créée pour la desserte des parcelles
agricoles.
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Variante 2
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Figure 7 : Secteur 3 - variante 2

La variante 2 présente également deux créneaux de dépassement, un dans chaque sens, délimités par
deux carrefours TAG et le giratoire de Vix.

Le rétablissement des accés et des dessertes locales s'effectue comme suit :

- Le carrefour TAG au niveau de la Chaume, conservé a son emplacement actuel,
dessert uniquement, la voie communale coté ouest menant a la Chaume ainsi qu'une nouvelle
voie de rétablissement créée le long de la RD 938 TER pour la desserte des parcelles agricoles ;

- Les acces aux voies communales cOté est menant aux Six Moulins et a Les Terriéres sont rétablies
sur le giratoire de Vix, via des cheminements existants ;

- Le carrefour TAG de Mont Nommé, est connecté :

e (COté est a la voie communale existante menant a Petit Mont Nommé, Grand Mont
Nommé et La Chaussée ;

e  COté ouest a une nouvelle voie de rétablissement créée pour la desserte des parcelles
agricoles.
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1.4.4. SECTEUR 4 : ENTRE LE THAIRE ET L'ILE-D'ELLE

Les deux variantes ont été réalisées en tenant compte des principes suivants :

- La création de deux créneaux de dépassement, un dans chaque sens.
L'élargissement de la RD 938 TER est effectué au sud, du fait de la proximité avec la voie ferrée
c6té nord ;
- Les créneaux de dépassement sont séparés par trois carrefour TAG :
e Le carrefour TAG au niveau du Thairé,
e Le carrefour TAG au niveau de la Cabane Blanche,
e Le carrefour TAG simple au niveau de Faussebrie;
- L'aménagement des créneaux de dépassement s'arrétent au nord de I'lle-d'Elle pour ne pas
impacter les sites Natura 200 a proximité ;
- La RD938 TER est légerement décalée vers le sud au niveau du carrefour des Epinettes, afin
d'augmenter la longueur du stockage sur la voie communale en dehors de la voie ferrée ;
- L'absence d'impact sur le bati.

Les variantes différent par la desserte du Grousseau, qui s'effectue soit via le carrefour TAG de La Cabane
Blanche, soit via celui de Faussebrie.
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Figure 8 : Secteur 4 - variante 1

La variante 1 présente deux créneaux de dépassement, un dans chaque sens, délimités par trois

carrefours TAG.
Le rétablissement des accés et des dessertes locales s'effectue comme suit :

Le carrefour TAG au niveau du Thairé, dessert :
Coté sud une nouvelle voie de rétablissement longeant la RD 938 TER, créée pour la

L]
desserte de Graville et des parcelles agricoles ;
Coté nord, la voie communale existante desservant Le Thairé et La Grange ;

L[]
Le carrefour TAG de la Cabane Blanche est connecté :
Coté sud a une nouvelle voie de rétablissement longeant la RD 938 TER, créée pour la

L]
desserte des parcelles agricoles et de la Petite Simarie ;

Coté nord, la voie menant a la Cabane Blanche et aux parcelles agricoles ;
Le carrefour TAG de Faussebrie, dessert uniquement c6té sud une voie de rétablissement

L]
longeant la RD 938 TER, créée pour la desserte du Grousseau et des parcelles agricoles ;

Le carrefour des Epinettes, est décalé au Sud et une voie de rétablissement y est connectée pour

la desserte de la Petite Soulisse.
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Figure 9 : Secteur 4 - variante 2

La variante 2 présente deux créneaux de dépassement, un dans chaque sens, délimités par trois

carrefours TAG.
Le rétablissement des accés et des dessertes locales s'effectue comme suit :

Le carrefour TAG au niveau du Thairé, dessert :
Co6té sud une nouvelle voie de rétablissement longeant la RD 938 TER, créée pour la

L]
desserte de Graville et des parcelles agricoles ;
Coté nord, la voie communale existante desservant Le Thairé et La Grange ;

L[]
Le carrefour TAG de la Cabane Blanche est connecté :
e (Coté sud a une nouvelle voie de rétablissement longeant la RD 938 TER, créée pour la
desserte des parcelles agricoles, de la Petite Simarie et du Grousseau ;
e (COté nord, la voie menant a la Cabane Blanche et aux parcelles agricoles ;
Le carrefour TAG de Faussebrie, dessert uniquement c6té sud une voie de rétablissement

longeant la RD 938 TER, créée pour la desserte des parcelles agricoles ;
Le carrefour des Epinettes, est décalé au Sud et une voie de rétablissement y est connectée pour

la desserte de la Petite Soulisse.
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1.4.5. LA TRAVERSEE DE L'ILE-D'ELLE

L'aménagement de la traversée de I'lle-d’Elle a été réalisée en concertation avec la commune, plusieurs
réunions de travail avec la commune ont été organisées et ont mené a la proposition d'aménagement
suivante.

fVenoee

Figure 10 : Aménagement de la traversée de I'lle-d'Elle

Afin de tendre vers un apaisement des vitesses en entrée d'agglomération de I'lle-d'Elle, il est prévu la
réalisation d'une résine sur la pleine largeur de voie afin d'attirer I'attention des usagers de la RD 938
TER sur la modification d’environnement. Par ailleurs, c6té Fontenay-le-Comte, est également prévue la
mise en place d'ilots centraux bordurés ainsi qu'un léger dévoiement vers le nord au niveau du TAG
d'entrée vers la contre-allée de la rue du 19 mars 1962. C6té Charente-Maritime, il est également prévu
un marquage en résine large en axe.

Lorsqu'ily a a la fois un cheminement doux et du stationnement de véhicule, il a été choisi de positionner
le cheminement coté habitation afin de les sécuriser en les éloignant du flux de circulation et en évitant
les conflits lors des manceuvres de stationnement. Deux types de cheminements doux sont prévus :

- Un cheminement piéton/cycle d'une largeur de 2,5 m au minimum a I'exception du
franchissement de la voie ferrée, ou la largeur est réduite a 2,11 m ;

- Un cheminement piéton, d'une largeur de 1,80 m au minimum a |'exception du cheminement
c6té Sud de la RD 938 TER en face de la rue de Bellevue, ou le cheminement est réduit a 1,35 m.

Un cheminement piéton/cycle est proposé c6té sud de la RD 938 TER de la rue du 19 mars 1962 jusqu’a
la traversée prévue a proximité de la boulangerie. Le cheminement se poursuit c6té nord jusqu'au
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giratoire. Un cheminement piéton/cycle est également proposé c6té ouest de la rue des Ponts pour
rétablir l'accés a litinéraire cyclable de Vendée Vélo. Du giratoire, jusqu'a la rue de Bellevue, le
cheminement piéton/cycle est situé co6té nord de la RD 938 TER.

Un cheminement piéton est prévu c6té nord de la RD 938 TER, de l'aire de pique-nique jusqu'a la
traversée située a proximité de la boulangerie. Il se poursuit au sud de la RD 938 TER jusqu'a la rue des
Faienciers.

Il est prévu six traversées de la RD 938 TER :

- Une traversée a proximité de l'aire de pique-nique/parking ;

- Une traversée a proximité de la boulangerie au niveau d'un plateau, permettant notamment de
réduire la vitesse maximale autorisée a 30 km/h ;

- Une traversée de part et d'autre du giratoire, également sur plateau ;

- Une traversée au niveau d'un marquage axiale en résine entre les deux futurs accés du projet de
lotissement communal ;

- Une traversée entre la rue des Faienciers et la rue de Bellevue, également au niveau d'un
marquage axiale en résine.

Quarante places de stationnements ont été aménagées le long de la RD 938 TER, ces places sont
délimitées des entrées via des espaces verts. |l y a autant de places aménagées que d'habitation le long
de la RD 938 TER. Les places de stationnement ont une largeur de 2,20 m. Deux arréts minutes poids-
lourds sont également proposés a proximité de la boulangerie, d'une largeur de 3 m, afin d’organiser
un usage déja en pratique.

Les carrefours sont conservés et légerement réaménagés comme suit :

- Le TAG desservant la rue du 19 mars 1962 est conservé en place, les ilots seront allongés et
bordurés ;

- Le giratoire a l'intersection avec l'avenue de la Gare et la rue des Ponts est Iégerement ovalisé,
afin de retirer son caractére rectiligne et permettre I'aménagement des cheminements sur le
pourtour, les ilots seront en résine et rendus franchissables ;

- Les carrefours plans a l'intersection avec les rues de Bellevue et des Faienciers, seront conservés
en I'état, les lignes de stop seront Iégérement avancées, afin de gagner en visibilité.

Les deux arréts de cars en ligne, déja existants de part et d'autre du giratoire sont conservés.
L'aménagement proposé est compatible avec les projets de la commune :

- L'aire de pique-nique/parking figue bien sur les plans et un cheminement piéton pourra étre
aménagé jusqu’a cette aire ;

- Le décalage de la RD 938 TER vers le nord au niveau de I'ancienne briqueterie est compatible
avec le projet de lotissement communal, les futurs acces ont été matérialisés.

24



2. PRESCRIPTION DE LA CONCERTATION - RAPPEL DES OBJECTIFS ET MODALITES

Par délibération en date du 2 décembre 2022, la Commission Permanente du Conseil Départemental de
la Vendée a pris en considération 'aménagement de la RD 938 TER entre Fontenay-le-Comte et la
Charente-Maritime et prescrit la concertation en application de I'article L.103-2 du Code de I'urbanisme
(voir Annexe 1).

2.1. OBJECTIFS DE LA CONCERTATION

Les objectifs de la concertation sont les suivants :

- Informer un large public (habitants, propriétaires des terrains d'assise du projet, associations
locales et autres personnes concernées) ;

- Recueillir I'avis du public sur le projet, afin de prendre en compte dans la mesure du possible
ses remarques, questions et attentes lors des études ultérieures.

2.2. LES MODALITES

Les modalités prévues par la délibération de la Commission Permanente du Département de la Vendée
en date du 2 décembre 2022, sont les suivantes :

- La publicité de la procédure de mise en concertation préalable du projet est réalisée par un
affichage en mairies concernées, par voie de presse et par un affichage sur le site internet du
Département ;

- Au moins une réunion publique organisée, dont les dates et les lieux sont annoncés par voie de
presse et sur le site internet du Département ;

- Les documents de concertation sont mis a disposition du public en mairies concernées ainsi que
sur le site internet du Département, un registre permettant au public de formuler ses remarques
est disponible dans ces mairies ;

- Alissue de la concertation, la Commission Permanente est appelée a cléturer la concertation
préalable et a délibérer sur le bilan de la concertation. Ce bilan sera joint au dossier d’enquéte
publique du projet d'aménagement de la RD 938 TER entre Fontenay-le-Comte et la Charente-
Maritime.
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3. LE DEROULEMENT DE LA CONCERTATION

Le projet d'aménagement de la RD 938 TER entre Fontenay-le-Comte et la Charente-Maritime a fait
I'objet d'échanges préalables a sa définition avec les élus locaux et la profession agricole.

Au titre du Code de 'urbanisme, une concertation publique en deux temps a été organisée et réalisée
par le Conseil Départemental de la Vendée du 6 juin 2024 au 5 juillet 2024 inclus.

Trois réunions publiques ont été réalisées les 3, 5 et 6 juin 2023 a Fontenay-le-Comte, aux Velluire-sur-
Vendée et a I'lle-d'Elle, suivies d'une exposition des dossiers de concertation et des panneaux, en mairies
pour les huit communes concernées par le projet (FONTENAY-LE-COMTE, AUCHAY-SUR-VENDEE, DOIX
LES FONTAINES, LES VELLUIRE-SUR-VENDEE, MONTREUIL, LE GUE-DE-VELLUIRE, VIX et L'iLE-D’ELLE) du
6 juin 2024 au 5 juillet 2024 inclus.

3.1. PUBLICITE

L'information du public a été réalisée via différents supports : un affichage en mairies, une publication
dans deux journaux locaux, sur le site internet du Département et via huit panneaux.

3.1.1. AFFICHAGE EN MAIRIE

L'avis de la concertation publique (voir Annexe 2) et la délibération de la Commission Permanente du
Conseil Départemental du 2 décembre 2022, ont été affichées en Mairies de FONTENAY-LE-COMTE,
AUCHAY-SUR-VENDEE, DOIX LES FONTAINES, LES VELLUIRE-SUR-VENDEE, MONTREUIL, LE GUE-DE-
VELLUIRE, VIX et L'ILE-D'ELLE aux dates suivantes :

- Mairie de FONTENAY-LE-COMTE : du 6 juin 2024 au 5 juillet 2024 ;

- Mairie d’AUCHAY-SUR-VENDEE : du 21 mai 2024 au 5 juillet 2024 ;

- Mairie de DOIX LES FONTAINES : du 17 mai 2024 au 5 juillet 2024 ;
- Mairie des VELLUIRE-SUR-VENDEE : du 6 juin 2024 au 5 juillet 2024 ;
- Mairie de MONTREUIL : du 6 juin 2024 au 5 juillet 2024 ;

- Mairie du GUE-DE-VELLUIRE : du 6 juin 2024 au 5 juillet 2024 ;

- Mairie de VIX : du 3 juin 2024 au 5 juillet 2024 ;

- Mairie de L'ILE-D'ELLE : du 17 mai 2024 au 5 juillet 2024.

Les certificats d'affichage de I'annonce de la concertation publique et de la délibération autorisant la
concertation sont joints en annexe (voir Annexe 3).

3.1.2. PAR VOIE DE PRESSE

L'annonce de concertation est parue au sein des éditions suivantes, dans la rubrique des annonces
légales :

= Quest France édition Vendée en date du 24 mai 2024 ;
= Le Courrier Vendéen en date du 23 mai 2024.

Les avis de parution sont joints en annexe (voir Annexe 4).
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3.1.3. SITE INTERNET DU CONSEIL DEPARTEMENTAL

L'affichage de I'annonce de la concertation décrivant ses modalités et son organisation a été effectué le
6 mai 2024 sur le site internet du Département.

Cette page a été actualisée le 6 juin 2024 par I'ajout du dossier de concertation et des panneaux
présentant les variantes de tracé étudiées (voir Annexe 5).

3.1.4. PANNEAUX D'AFFICHAGE

En complément, le Département a réalisé un affichage de I'avis de concertation via des panneaux de
dimension 1,2 m x 0,8 m (voir Annexe 6). Les avis de concertation ont été affichés le 28 Mai 2024.

A AUCHAY-SUR-VENDEE, un panneau a été installé 45 route de Fontaines ;
- A DOIX LES FONTAINES, trois panneaux ont été positionnés :
e A proximité de la ZA Route de La Rochelle au 100 rue de Fontenay,
e 8 place du Champ de Foire,
e 7 rue des écoles;
- A'MONTREUIL, un panneau a été mis en place 28 rue des Sauzelles ;
- AU GUE-DE-VELLUIRE, un panneau a été installé 76 rue de I'Eglise ;
- AUX VELLUIRE-SUR- VENDEE, un panneau a été implanté 11 rue du Chateau ;
- AVIX, un panneau a été mis 21 Place Charles de Gaulle ;
- AVILE-D'ELLE, deux panneaux ont été implantés
e 27 route de La Rochelle, le long de la RD 938 TER dans le sens ILE-D'ELLE > FONTENAY-
LE-COMTE,
e 1b route de Fontenay-le-Comte, le long de la RD 938 TER a proximité de la Boulangerie
dans le sens FONTENAY-LE-COMTE > {LE-D'ELLE.

3.2. LE DISPOSITIF D'INFORMATION

Durant la concertation publique, le public pouvait prendre connaissance du projet par différents moyens
d'information.

3.2.1. LES REUNIONS PUBLIQUES

Trois réunions publiques ont été organisées le lundi 3 juin 2024 & 18h00, salle SAINT-MEDARD &
FONTENAY-LE-COMTE, le mercredi 5 juin 2024 & 18h00, salle POLYVALENTE aux VELLUIRE-SUR-VENDEE
et le jeudi 6 juin 2024 & 18h00, au FOYER RURAL & I'iLE-D'ELLE.
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LES VELLUIRE-SUR-VENDEE, le 5 juin 2024

L'ILE-D'ELLE, le 6 juin 2024

Figure 11 : Réunions publiques organisées dans la cadre de la concertation

Ces réunions ont permis d'accueillir un public respectif de 33, 43 et 64 personnes, au cours desquelles
les échanges ont été nombreux, le public ayant pu exprimer ses observations et poser des questions.
Des éclairages ont ainsi pu étre apportés sur la conception du projet.

3.2.2. DOSSIER DE CONCERTATION

Ce document de 128 pages au format A3 paysage en 2 exemplaires papier mis a disposition durant
I'exposition en mairies de FONTENAY-LE-COMTE, AUCHAY-SUR-VENDEE, DOIX LES FONTAINES, LES
VELLUIRE-SUR-VENDEE, MONTREUIL, LE GUE-DE-VELLUIRE, VIX et L'iLE-D’ELLE, du 6 juin au 5 juillet
2024 inclus aux jours et heures habituelles d'ouverture de ces mairies. Il présente de maniére synthétique
la situation, le contexte et les objectifs du projet, ses enjeux, les variantes étudiées ainsi que leur
comparaison. Il décrit, les prochaines étapes du projet (voir Annexe 7).

Ce dossier était également accessible sur le site Internet du Département, a partir du 6 juin 2024, date
de sa mise en ligne (voir Annexe 5).
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3.2.3. LES PANNEAUX D'EXPOSITION
Au format vertical A0 (118,9 x 84,1 cm), six panneaux ont été réalisés (voir Annexe 8) :

- Un panneau permettant la localisation des différentes sections a aménager ;

- Pour chaque section aménagée, un panneau présentant le tracé général, les aménagements des
intersections et les rétablissements de voies interceptées des deux variantes (quatre panneaux) ;

- Pour la traversée de I'lle-d’Elle, un panneau proposant les aménagements de la traversée de la
commune.

Les panneaux ont été affichés du 6 juin au 5 juillet 2024 inclus, en mairies de FONTENAY-LE-COMTE,
AUCHAY-SUR-VENDEE, DOIX LES FONTAINES, LES VELLUIRE-SUR-VENDEE, MONTREUIL, LE GUE-DE-
VELLUIRE, VIX et L'ILE-D'ELLE et étaient visibles aux jours et heures habituelles d’'ouverture de ces mairies.

Ces panneaux étaient également accessibles sur le site Internet du Département, a partir du 6 juin 2024,
date de leur mise en ligne avec le dossier de concertation (voir Annexe 5).

3.3. PARTICIPATION ET EXPRESSION DU PUBLIC

3.3.1. REUNIONS PUBLIQUES

Ces réunions ont été l'occasion pour le public de s'exprimer oralement sur le projet et d'émettre ses
remarques.

Trois réunions ont été réalisées le lundi 3 juin 2024 & 18h00, salle SAINT-MEDARD & FONTENAY-LE-
COMTE, le mercredi 5 juin 2024 & 18h00, salle POLYVALENTE aux VELLUIRE-SUR-VENDEE et le jeudi 6
juin 2024 a 18h00, au FOYER RURAL a I'ILE-D’ELLE.

3.3.2. PERMANENCES DU MAITRE D'OUVRAGE

Des permanences ont été assurées par le service Etudes et Travaux Neufs du Conseil Départemental de
la Vendée :

> En mairie de FONTENAY-LE-COMTE :

- Vendredi 14 juin 2024 de 9h00 a 12h00
- Vendredi 21 juin 2024 de 13h15 a 17h00

» En mairie de VIX:

- Mardi 25 juin 2024 de 14h00 a 17h00
- Vendredi 5 juillet 2024 de 9h00 a 12h00

> En mairie de L'ILE-D’ELLE :

- Mardi 18 juin 2024 de 9h00 a 12h00
- Mardi 2 juillet 2024 de 14h00 a 17h00

Ces temps d'échanges ont été l'occasion de répondre aux différentes questions des visiteurs et de leur
fournir des explications et précisions complémentaires au projet.
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3.3.3. REGISTRE DE CONCERTATION

Un registre papier a été mis a la disposition du public dans chacune des huit mairies (FONTENAY-LE-
COMTE, AUCHAY-SUR-VENDEE, DOIX LES FONTAINES, LES VELLUIRE-SUR-VENDEE, MONTREUIL, LE
GUE-DE-VELLUIRE, VIX et L'ILE-D'ELLE), du 6 juin au 5 juillet 2024 inclus (voir Annexe 9).

Cela permettait au public d'exprimer ses avis, ses remarques, ses suggestions durant la période de
concertation et les permanences tenues par le Maitre d’Ouvrage en mairies.

3.3.4. AUTRES POSSIBILITES DE CONTRIBUTION

Le public avait également la possibilité de transmettre ses avis, remarques et/ou suggestions

directement :

- Par courrier au Département de La Vendée — POle Infrastructures et Désenclavements — Direction
des Routes, des Mobilités et de I'Habitat — 40 rue du Maréchal Foch — 85923 LA ROCHE SUR
YON cedex 9;

- Par un courriel via une adresse dédiée : setn@vendee.fr.
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4. LES RESULTATS DE LA CONCERTATION

4.1. LES CHIFFRES DE LA PARTICIPATION

4.1.1. REUNIONS PUBLIQUES

Trois réunions ont été réalisées le lundi 3 juin 2024 & 18h00, salle SAINT-MEDARD & FONTENAY-LE-
COMTE, le mercredi 5 juin 2024 & 18h00, salle POLYVALENTE aux VELLUIRE-SUR-VENDEE et le jeudi 6
juin 2024 a 18h00, au FOYER RURAL a I'ILE-D’ELLE.

=  FONTENAY-LE-COMTE le 3 juin 2024 : environ 33 personnes ont assisté a la réunion publique ;

» LES VELLUIRE-SUR-VENDEE le 5 juin 2024 : environ 43 personnes ont assisté a la réunion
publique ;

»  LILE-D’ELLE, le 6 juin 2024 : environ 64 personnes ont assisté a la réunion publique.

4.1.2. CONTRIBUTIONS ECRITES
Au total, 65 contributions écrites ont été recueillies :

= 51 contributions manuscrites ont été effectuées dans les registres mis a disposition dans les
mairies dont (voir Annexe 9) :
» 3 dans celui de FONTENAY-LE-COMTE,
12 dans celui d’AUCHAY-SUR-VENDEE,
5 dans celui de DOIX LES FONTAINES,
9 dans celui des VELLUIRE-SUR-VENDEE,
0 dans celui de MONTREUIL,
6 dans celui du GUE-DE-VELLUIRE,
4 dans celui de VIX,
> 12 dans celui de L'ILE-D’ELLE ;
= 10 courriels ont été recus sur I'adresse setn@vendee.fr (voir Annexe 10) ;
= 4 courriers ont été recus (voir Annexe 11).

YV V VY VYV V

2 contributions sont arrivées hors concertation, un courrier daté du 30 mai 2024 et un courriel daté du
3 juin 2024, il a été fait le choix d’'en tenir compte malgré une remise hors délais

Aprés analyse des différentes contributions, il s'avére que quelques doublons existent: méme
contribution mais sur des supports différents ou des contributions complémentaires écrites par les
mémes personnes dans les registres et par courriel. Au total, cela représente 2 contributions.

Les contributions proviennent en trés grande majorité de la part de riverains au projet, exploitants
agricoles, propriétaires concernés par les différentes variantes de tracés.

Pour plus de lisibilité dans la suite du rapport les contributions ont été numérotées.

Globalement, les chiffres de la participation sont jugés bons par le Maitre d'Ouvrage.
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4.2. LES AVIS SUR LE PROJET

4.2.1. SECTEUR 1 ENTRE FONTENAY-LE-COMTE ET LA FRAIGNEE

SECTION DE FONTAINES :

Plusieurs contributions (25 personnes : AV1 a AV12, DLF1, DLF2, DLF3, DLF4, DLF5, C1, C2, FLC2, LGV1,
LGV2 LGV3, LGV5, LGV6) portent sur la demande de modification du carrefour RD 20 / RD 938 TER par
un carrefour giratoire, en invoquant une meilleure sécurité et un trafic d'échange plus fluide avec
AUCHAY-SUR-VENDEE, DOIX-LES-FONTAINES et MONTREUIL.

Les seules expressions sur la desserte de Chaix sont en faveur de la desserte présentée en variante 1,
considérée « plus directe » que celle en parallele de la RD 938T (8 personnes : AV1, AV4, AV6, AV10,
AV12, DLF1, DLF2, C1).

La fermeture du carrefour entre la RD 938 TER et les rues de Fontaines et de la Vendée, semble inquiéter
une partie des contributeurs (2 personnes : DLF1, DLF2), qui estime que le Chemin de la Forét sur lequel
se reportera en partie le trafic de la rue de la Vendée, n'est pas adapté au futur trafic, car passant par
une zone pavillonnaire. Une demande d'adaptation de ce chemin a ainsi été formulée afin de I'adapter
a I'évolution du trafic.

1 personne (DLF2) estime que I'accés a la zone commerciale de Beauregard, est difficile car trop proche
selon eux du carrefour avec la RD 938T.

1 personne (AV7) évoque la possibilité de création d'une voie cyclable vers FONTENAY-LE-COMTE en
passant par la zone commerciale du Moulin Bertin. Elle demande également la prise en compte des
cycles au niveau des carrefours sur la RD 938T.

Commentaires du MOA

Au vu des nombreuses demandes, partagées localement par les habitants, la profession agricole, les acteurs
économiques et les élus, et considérant que ce giratoire étant situé en début de section aménagée et que
le trafic des mouvements tournants en provenance et vers la RD20 est compatible avec ['‘aménagement
d‘'un carrefour giratoire, cette proposition est retenue. Le carrefour entre la RD 20 et la RD 938 TER sera
donc un carrefour de type giratoire. Cet aménagement pourra avoir un impact foncier sur la zone
commerciale de Beauregard et les entreprises en bordure de la RD 938 TER.

La desserte de Chaix présentée en variante 1 sera privilégiée, sous réserve qu'elle n‘engendre pas d'impacts
environnementaux et agricoles trop importants comparée a la desserte présentée en variante 2. Le choix
définitif sera fait apres étude fine des impacts. A noter que la distance entre le carrefour RD 20 et le bourg
de Chaix differe de seulement 100 m entre les deux variantes (1,65 km pour la variante 1 et 1,75 km pour
la variante 2). Par ailleurs, la desserte tel que présentée en variante 2 est tout aussi sécurisée que la
premiere variante (contribution AV1). En effet, entre la RD 938 TER et la voie de rétablissement, si la
variante 2 est retenue, un dispositif sera mis en place (haie, merlon, etc.) pour masquer les co-visibilités.

L'acces existant a la zone commerciale de Beauregard a partir de la RD 20, situé a environ 40 metres du
carrefour avec la RD 938T, ne sera pas impacté par le projet. Par ailleurs, cette zone n‘a pas vocation a
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s'étendre au regard du PLU de la commune de Fontaines. Aussi, l'‘acces actuel peut étre maintenu. Le
chemin de la Forét d'une emprise totale d'environ 6,50 m, avec une chaussée de 3,50 m et des accotements
de 1,50 m, est adapté au faible trafic actuel, celui-ci ne sera pas significativement modifié par le projet. En
effet, l'étude de trafic montre, en période estivale comme en période hivernale un trafic faible en heure de
pointe au niveau des carrefours RD 938 TER / rue de Fontaines / rue de la Vendée et RD 938 TER / Chemin
de la Forét. Par ailleurs, les mouvements tournants de Fontaines vers Fontenay, se reporteront plutét sur le
carrefour RD 20 / RD 938 TER, de méme pour les mouvements tournants Fontenay vers Fontaines,
l'importance du trafic attendu sur le chemin de la Forét reste donc faible. D'autant plus que la réalisation
d‘'un giratoire entre la RD 20 et la RD 938 TER privilégiera d'autant ce carrefour vis-a-vis du carrefour avec
le Chemin de la Forét. Par ailleurs, la réfection ou le recalibrage de ce chemin ne pourra que le rendre plus
attractif et engendrer par conséquence une augmentation de trafic, ce qui n'est pas souhaitable.

La création d'une piste cyclable reliant FONTENAY-LE-COMTE a FONTAINES en passant par la zone
commerciale de Moulin Bertin n’est pas directement liée au projet. Une voie verte passant par les berges
de la Vendée, entre AUCHAY-SUR-VENDEE et FONTENAY-LE-COMTE permet d‘ores et déja assurer cette
liaison. Il est a noter également l'existence d'un projet de piste cyclable, dans le cadre du schéma directeur
cyclable du Pays de FONTENAY VENDEE, entre FONTAINES et AUCHAY-SUR-VENDEE en traversant la
RD 938T. La création d'un passage inférieur au niveau de la Forét Nesdeau permettra de sécuriser cette
traversée.

SECTION DE LA FORET NESDEAU

La majorité des contributeurs pour cette sections (18 personnes : AV1, AV3, AV4, AV5, AV6, AV7, AVS,
AV10, AV12, FLC1, FLC2, DLF1, DLF2, LGV1, LGV3, LGV5, C1), sont en faveur de la création d'un passage
inférieur adapté pour les engins agricoles, comme proposé dans la variante 2.

Concernant le c6té d'élargissement, 5 personnes (AV4, AV6, AV8, FLC1) sont en faveur d'un
élargissement coté Est au niveau de la forét Nesdeau (variante 1) afin de ne pas impacter la haie existante
« vieille de 16 ans » et « jouant un role important pour la biodiversité ».

S'agissant des voies d'acces au passage inférieur, 1 personne (DLF4) proposent d'utiliser les chemins
agricoles existants de I'ASA aprés recalibrage, plutdt que de créer des nouvelles voies consommatrices
de foncier agricole. Par ailleurs, une demande d’'adaptation aux flux de véhicules de toutes les voies de
rétablissement a été formulée.

Commentaires du MOA

Un passage inférieur sera prévu, comme proposé dans la variante 2. La hauteur de ce passage inférieur
sera de 4, 5m minimum comme demandé, permettant son utilisation pour les circulations agricoles. Cela
nécessitera la mise en place de pompes de relevage, dont la gestion et l'entretien reviendront a la
commune.

L'élargissement cété est au niveau de la Forét Nesdeau (variante 1), est demandé par 5 personnes. Afin
d'éviter cette haie et éviter des impacts importants sur les parcelles de vignes coté est, en enjeu écologique
fort, le Département étudiera un tracé alternatif avec un élargissement de part et d'autre de la RD 938 TER.

33



La proposition de desserte du passage inférieur par les chemins agricoles existants de '’ASA permettant de
réduire les impacts fonciers, agricoles et environnementaux est retenue. Pour l'ensemble des voies de
rétablissement, leur emprise sera adaptée au flux et au mode de circulation rétablie (agricole seulement
ou mixtes agricole/VL).

SECTION DE LA GRANDE BOBINE ET DE LA FRAIGNEE

Plusieurs contributions (15 personnes : C3, C4, VIX3, DLF4, LVV1, LVV2, LVV4, LVV6, LVV7, LVV9) portent
sur la modification du carrefour RD 68 / RD 938 TER / la Fraignée par un carrefour giratoire plutot qu'un
carrefour TAG, en invoquant une meilleure sécurité et un trafic d'échange plus fluide avec LES-VELLUIRE-
SUR-VENDEE et le village de la Fraignée.

6 personnes (1 habitant : LGV4, le maire de Ille-d’Elle et 4 exploitants agricoles : M2) demandent le
maintien du carrefour entre la RD 938T et la rue du Communal (vers Baude), afin d'éviter un
rallongement de parcours de plusieurs km.

Une contribution (signée par 6 personnes : DLF4) porte sur le rétablissement de la continuité du chemin
d'ASA au lieu-dit « le Chiron Baudet » en traversant I'emprise de I'ancienne voie ferrée, celle-ci pourrait
étre déclassée et servir a la compensation du foncier agricole.

Commentaires du MOA

Au vu des nombreuses demandes, et considérant ['étude de trafic qui montre l'importance des mouvements
tournant de FONTENAY-LE-COMTE et de L'ILE-D'ELLE vers LES VELLUIRE-SUR-VENDEE et inversement,
cette proposition est retenue. Le carrefour entre la RD 68 et la RD 938 TER sera donc traité en carrefour de
type giratoire.

La fermeture du carrefour de la Grande Bobine engendre effectivement un rallongement de parcours pour
les usagers de la rue du Communal (vers Baude). Il est proposé 'étude d'un tracé de voie de rétablissement
parallele a la RD 938T, reliant la rue du Communal (vers Baude) a « la Fraignée », et desservant en méme
temps la maison de la Grande Bobine.

Il a été prévu dans les 2 variantes présentées, 'aménagement d’une traversée de l‘ancienne voie ferrée
pour relier les 2 chemins d’ASA au lieu-dit « le Chiron Baudet ». Cette solution permettra de rétablir l'acces
supprimé au chemin agricole du « Chiron Baudet » vers le TAG a lintersection avec la RD 68 (rue des
Fougeres).

L'emprise de l'ancienne voie ferrée située au lieu-dit « le Chemin Baudet » appartient en partie (3691 m?
a la commune de CHAIX (parcelle cadastrée section ZB n° 123, commune d’AUCHAY-SUR-VENDEE) et en
partie (6798 m? a la SNCF (parcelle cadastrée section ZM n° 143, commune de MONTREUIL). Le
Département prend note de la demande et étudiera la faisabilité et l'intérét pour l'ensemble de la profession
agricole de cette demande.
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4.2.2. SECTEUR 2 ENTRE LA FRAIGNEE ET LE GIRATOIRE DE VIX

Le secteur 2 a fait I'objet de 11 contributions dont celle du maire de Vix. Entre la Fraignée et la Giratoire
de Vix, la variante 2 est préférée par 2 personnes (C3 : maire de Vix et VIX4), au motif qu’elle limite les
remblais en zone de marais ainsi que les impacts sur une des derniéres zones a urbaniser de la commune
de Vix. La variante 1 prévoit en effet, la création d'une voie de rétablissement entre la rue de Cassinelle
et la rue du Pré de Guerelle traversant une zone 1AU (C3).

La contribution M2, regroupant |'expression de 4 exploitants et du maire de I'lle-d’Elle, demande que le
carrefour prévu au Bot de Velluire desserve le cheminement situé a I'ouest de I'habitation qui dessert
notamment des parcelles agricoles et d'autres habitations.

Commentaires du MOA

Le Département retient la variante 2 pour la poursuite des études, cette variante est également celle qui
ressort de l'analyse multicritére du fait d'impacts agricoles et environnementaux moindres que ceux de la
variante 1.

La connexion du cheminement ouest au carrefour du Bot de Velluire est confirmée par le Département,
comme le montre les plans des deux variantes sur ce secteur.

4.2.3. SECTEUR 3 ENTRE LE GIRATOIRE DE VIX ET LE THAIRE

Le secteur 3 a fait 'objet de 3 contributions (VIX1, VIX3 et VIX4), exprimant toutes une préférence pour
la variante 1.

L'une des contributions (VIX4) demande I'abandon du créneau de dépassement entre le carrefour
giratoire RD 25 et le carrefour de la Chaume.

Des problématiques de gestion des eaux pluviales préexistantes sont également évoquées (VIX1) : buse
a curer, pont du fossé de la Pérolle a agrandir.

Commentaires du MOA

A lissue de la concertation, la variante 1 est retenue sur le secteur 3, en prolongeant la voie de
rétablissement connectée au carrefour de Mont Nommé jusqu’‘au chemin d'entretien de l'éolienne.

Le Département confirme la création de deux créneaux de dépassement sur ce secteur, malgré une
contribution demandant la suppression du créneau de dépassement entre la giratoire de Vix et le carrefour
de la Chaume. En effet, la création d'un créneau de dépassement a cet endroit est justifiée au regard de la
sécurisation des manceuvres de dépassement de véhicules plus lent, du fait d'un profil en long présentant
une pente ascendante sur ce secteur.

S'agissant des problématiques liées aux rétablissement hydrauliques, une étude sera menée sur la variante
retenue a l'issue de la concertation. Aussi, les points particuliers portés a la connaissance du Département
au travers de cette concertation seront regardés.
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4.2.4. SECTEUR 4 ENTRE LE THAIRE ET L'ILE-D'ELLE
SECTEUR DE LA PETITE SIMARIE, LE GROUSSEAU ET LA CABANE NOIRE

Une synthése des observations de la profession agricole (M2 : 4 exploitants agricoles et Monsieur le
maire de I'lle d'Elle) a été rédigée par la Chambre d'Agriculture. La variante 2 est celle a privilégier avec
quelques ajustements. Le déplacement du carrefour sécurisé de la Cabane Noire au niveau du Grousseau
est préconisé car dans cette variante le tracé de la voie de rétablissement prévu a partir du carrefour de
la Cabane Blanche jusqu'au Grousseau ne parait pas praticable. Le contournement de la maison de la
Petite Simarie génére des angles droits et aigus difficilement franchissables par les engins agricoles et
entraine une consommation fonciere supplémentaire. Par ailleurs, le carrefour prévu au niveau de la
Cabane Noire génere un délaissé et une consommation fonciére évitable.

A titre individuel, 2 exploitants agricoles (IE11 et IE12) reprennent les remarques ci-dessus et confirme
la demande de déplacement du carrefour sécurisé de la Cabane Noire au niveau du Grousseau.

La demande de création d'un carrefour sécurisé au niveau du Grousseau est retenue. Elle a pour avantage
de non seulement réduire la consommation fonciére agricole mais aussi d'obtenir la création de 3 créneaux
de dépassement (au lieu de 2) avec des longueurs de dépassement homogenes (comprises entre 550 m et
580 m).

Pour des raisons de sécurité et d'homogénéité de traitement, le carrefour sécurisé au niveau de la cabane
Noire est maintenu.

CARREFOUR DES EPINETTES

Dans la synthése des observations de la profession agricole (M2), il est demandé de porter la longueur
de dégagement du présent carrefour de 20 m a 32 m, la longueur des engins agricoles pouvant atteindre
25 m. Une autre contribution mentionne aussi de sécuriser ce carrefour.

La longueur de dégagement sera portée de 20 m a 25 m. L'allonger a 32 m, génere une consommation
fonciere agricole supplémentaire et pour autant n’apporte pas une amélioration significative de la sécurité
au niveau de ce carrefour et plus particulierement du passage a niveau qui restera méme dpres son
aménagement un carrefour a proximité d'un passage a niveau.

CARREFOUR DE LA CABANE BLANCHE

La SNCF Réseau (courriel du 3 juin 2024 arrivé hors concertation) a alerté la commune de I'lle-d’Elle sur
le risque au passage a niveau que pouvait entrainer un tracteur avec une remorque (remorque sur le
voie ferrée) en attente de mouvement de tourne a gauche au présent carrefour.

Le carrefour de la Cabane Blanche dessert en impasse une seule exploitation agricole. Les Mouvements de
tourne a gauche a ce carrefour sont donc extrémement limités. La seule maniére de sécuriser ce passage a
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niveau est de le supprimer. Cet aménagement tres onéreux et qui ne concerne pas le Département ne serait
étre a sa charge. Le Département renvoie la demande a la SNCF.

4.2.5. LA TRAVERSEE DE L'iLE-D'ELLE

15 contributions ont été faites sur le secteur de I'lle-d’Elle, a noter que les contributions M1 et IE3 ont
été faites par la méme personne et reprennent les mémes thématiques. Ainsi, au total 14 personnes se
sont exprimées sur ce secteur.

Une personne a jugé le projet « audacieux » (IE4) et une autre indiqué que les aménagements prévus
sur la RD 938 TER visant a favoriser une diminution des vitesses « sont bien » (IE7).

Les contributions recues sur ce secteur sont regroupées par catégories afin d'en faciliter la synthése.
LES DEMANDES DE DEVIATION DE L'ILE D’ELLE

9 personnes (contributions LGV3, M1/IE3, M3, M5, M6, M8, M9, M10 et IE10) demandent une déviation
de l'lle-d'Elle.

2 personnes proposent un contournement de I'lle-d’Elle par le Nord de la commune (LGV3 et M8), tout
en indiquant pour la contribution M8 que la réalisation de créneaux de dépassement engendrera un
trafic plus important du fait des phénomenes de guidage GPS.

Commentaires du MOA

Sans évoquer les contraintes environnementales fortes encerclant la commune de | ‘ILE-D'ELLE ainsi que les
études prospectives de trafic, montrant ['‘absence de report de ['itinéraire RD 137 sur l'itinéraire RD 938
TER, un contournement par le nord ne serait que peu attractif et n'engendrerait pas une diminution du
trafic dans L'ILE-D'ELLE, car plus long donc plus colteux et non privilégié par les systémes de guidage GPS
et les usagers pour rejoindre la Charente-Maritime.

4 personnes demandent un projet interrégional (M3, M6, M9, IE10), dont 2 personnes demandent un
contournement de I'lle-d’Elle au niveau de Vix pour rejoindre la RN11 au niveau de Saint-Jean-de-
Liversay, correspondant peu ou prou a I'ancien tracé de I'A831 (M9, IE10).

2 personnes réfutent les arguments environnementaux pour expliquer I'absence de contournement de
I'lle-d’Elle (M9 et M10) et pour I'un estime que cela est d(i & un « manque de volonté » du Département
(M10).

Commentaires du MOA

Le Département a rappelé en préliminaire des études sur ce projet, le constat de l'abandon du projet
d‘autoroute A 831 par ['Etat, pour des raisons environnementales. Aussi, proposer de nouveau un projet
qui emprunte l'ancien tracé, ne semble pas raisonnable pour que le projet puisse aboutir. Il est donc
important de proposer un projet réaliste dont la faisabilité est assurée. Ainsi, il ne s'agit, ici pas d'un manque
de volonté, le Département ayant par ailleurs soutenu le projet de 'A 831 et regretté son abandon par
[Etat.
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S’agissant des contraintes environnementales donner la déviation de Marans en contre-exemple n‘apparait
pas recevable puisque ce sont bien les fuseaux Est, ne traversant pas les ZSC et ZPS Natura 2000 qui ont
été privilégiés dans ['étude du Département de la Charente-Maritime. Enfin, la commune de U'ILE-D'ELLE
est encerclée de zones Natura 2000 et le projet n‘ayant pas vocation a entrainer un report de trafic de la
RD 137 vers la RD 938 TER, l'application de la doctrine « Eviter, Réduire, Compenser » conduit a ne pas
dévier I'ILE-D'FLLE. Le Département ayant toutefois pris un engagement fort en incluant 'aménagement
de la traversée de la commune dans son projet afin de prendre en compte les préoccupations des riverains
de la RD 938 TER sur cette commune.

L'INQUIETUDE D'UNE AUGMENTATION DU TRAFIC

Les demandes de déviations sont bien souvent corrélées avec une inquiétude exprimée sur
I'augmentation du trafic liée au projet et a la déviation de Marans et notamment du trafic PL (M1, M3,
M8 et M9), portée par 4 personnes.

Une personne (M7) estime que les « autorités » encouragent le trafic PL sur la RD 938 TER sans en
expliquer les raisons.

Commentaires du MOA

L'étude prospective réalisée tient compte de ces deux aménagements, ainsi que de 'aménagement de la
desserte de Lucon depuis '/A 83. Cette étude a montré l'absence de report du trafic de transit en provenance
et en direction notamment du Nord de la RD 137 vers la RD 938 TER. Ce modele fonctionne comme les
GPS en tenant compte du codt du trajet et du temps passé.

Le trafic présent sur la RD 938 TER correspond majoritairement a du trafic local, ayant pour origine ou
destination les communes du secteur d’études. Le trafic de transit est actuellement faible (14%). Aussi, les
seules augmentations possibles seront liées a l'‘augmentation de la population et/ou au développement
économique des communes.

UNE TRAVERSEE JUGEE NON ADAPTEE A LA CIRCULATION

Les demandes de déviations sont également souvent en lien avec des observations concernant les
difficultés de traversées de I'lle d’Elle, constitués par le franchissement de la Vendée selon eux trop étroit
(M1, M3, M5, M9 et M10) et le franchissement du passage a niveau 126 (M5, M9 et M10).

Commentaires du MOA

Le pont sur la Vendée est situé hors agglomération et possede un profil en travers adapté a la circulation
sur la RD 938 TER. Par ailleurs, augmenter son gabarit avant l'entrée dans ['I[LE-D'ELLE serait de nature a
favoriser d'autant plus des vitesses excessives en approche de l‘agglomération.

Le passage a niveau actuel est équipé de barrieres et d'un feu, assurant sa sécurisation. Au vu du faible
trafic sur cette voie ferrée, le maintien du passage a niveau n'est pas de nature a entrainer de difficultés.

Une personne s'interroge sur la prise en compte des transports exceptionnels dans les aménagements
proposés (LGV3). Deux autres personnes considérent que les aménagements proposés ne sont pas
compatibles avec la circulation et constituent des « goulots d'étranglements » (M3 et M10), amenant
méme une personne a proposer d'élargir la rue et aménager des voies de déplacements lents (M3).
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Commentaires du MOA

Les convois exceptionnels sont pris en compte dans les aménagements proposés. La largeur de la voie sera
de 6 m, ce qui pour une traversée d'agglomération est une largeur importante et suffisante. Par ailleurs,
au vu de leur fréquence et considérant leur caractere « exceptionnel », les aménagements proposés sont
compatibles et nécessiteront un accompagnement de ces convois comme la réglementation l'exige.

La demande d'élargissement en traversée de ['ILE-D'ELLE apparait contre-productive au regard de l'objectif
de sécurisation de la traversée. Par ailleurs, cet élargissement ne pourrait qu'étre ponctuel et donc inefficace
pour la traversée des convois exceptionnels.

S'agissant d’une traversée d'agglomération, 'aménagement de voies de déplacements lents n‘apparait pas
nécessaire, les vitesses ayant vocation a étre réduites en traversée de [ ‘le-d’Elle.

Une personne (M5) indique que les conditions de circulations seront trop compliquées pour I'usine avec
la création de plateaux et d'une zone limitée a 30 km/h entrainant ainsi un risque de délocalisation de
I'usine « poumon d'emploi » de la commune.

Commentaires du MOA

Des plateaux existent déja en traversée de I'ILE-D’ELLE, les ralentisseurs ont été limités a la sécurisation des
traversées piétonnes. La forme du giratoire a été modifiée et les girations notamment des poids-lourds ont
été vérifiées. L'entreprise s'est installée en connaissant la configuration de ses accés, le projet n'entraine
pas de modification significative de ses acces, ni de difficultés supplémentaires a celles préexistantes.

Une personne (M6) s'interroge sur le devenir des véhicules entre la déviation de Marans et I'entrée
d'agglomération de I'lle-d'Elle et qualifie le projet de « non abouti ».

Commentaires du MOA

Il n'est pas prévu de nouvel aménagement sur la RD 938 TER entre l'agglomération de L'ILE-D’ELLE et le
giratoire d'extrémité du projet de la déviation de Marans, distants d’environ 500 m dont 300 m en
Charente-Maritime et 200 m en Vendée. Le gabarit actuel de la route est compatible avec les circulations
existantes sur la RD 938 TER. Des lors il n‘apparait pas opportun d'impacter les haies et zones humides
situées de part et d'autre de la voie pour modifier ses caractéristiques.

LES ARRETS DE BUS

Au total 5 personnes se sont exprimées au sujet des arréts de bus en ligne a proximité du giratoire (LGV3,
M1/1E3, M3, IE5 et IE6).

Parmi elles, 2 personnes estiment que les arréts sont actuellement dangereux (LGV3 et M1/IE3),
notamment pour les piétons lors des traversées de la route et 2 autres demandent des arréts en encoche,
en dehors du flux de circulation (M3 et, IE6), en utilisant notamment I'espace libéré par I'ancienne
briqueterie (M3)

Des abribus ont été demandés par 3 personnes (M1/IE3, M3 et IE5), dont une (IE3/M1) demande
également le remplacement des panneaux d'informations.

Commentaires du MOA
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Dans le projet présenté a la concertation, les arréts de car ont été conservés a leurs emplacements actuels.
En effet, ils se situent actuellement a proximité d'un giratoire, ou les vitesses sont donc réduites, et en
alignement droit avec une bonne visibilité.

Concernant la proposition d'utiliser l'espace laissé libre par l'ancienne briqueterie, il est important de
rappeler le projet de lotissement porté par la commune et l'EPF et donc d’assurer la compatibilité de
'aménagement de la traversée de ['ILE-D'ELLE avec ce projet. Aussi, supprimer le cheminement piéton coté
nord au droit de la briqueterie au profit d’'un arrét de bus serait contre-productif puisque le cheminement
ne serait plus continu et ne respecterait pas le projet porté par la commune ainsi que le besoin d'un
cheminement du fait de la création de nouveaux logements.

S'agissant des demandes de mobiliers liés aux arréts de car, le Département regardera la possibilité de
mettre en place des abribus en lien avec la commune. Concernant les panneaux d'information, il est précisé
que cette demande est a faire aupres de l'entité organisatrice des transports et non au Département.

Enfin, concernant la dangerosité lors des traversées de la RD 938 TER, le projet présenté propose différentes
traversées sécurisées par la mise en place pour certaines, notamment celles a proximités des arréts de bus,
de ralentisseurs.

CHEMINEMENT POUR LE PONT DU GOUFFRE

Deux personnes (M6 et IE4) demandent un cheminement piéton le long de la RD 938 TER jusqu’au Pont
du Gouffre.

Commentaires du MOA

Il existe déja un cheminement piéton sécurisé menant au Gouffre de l'ILE-D'ELLE, le long de la Vendée. Par
ailleurs, un espace de stationnement est également présent dans le bourg au départ de ce chemin.

De l'entrée d'agglomération jusqu'au Gouffre, il n'y a pas la largeur suffisante entre la RD 938 TER et le
canal pour y aménager un cheminement piéton sécurisé. Aussi, il apparait préférable de ne pas prévoir un
aménagement piéton le long de la RD 938 TER afin d'encourager l'emprunt du cheminement actuel

securise.
LES AMENAGEMENTS CYCLABLES

Une contribution (C4) porte sur les aménagements cyclables proposés en traversée de Ille-d'Elle,
notamment sur leur largeur ne correspondant pas a une voie verte selon les recommandations du
CEREMA. Il est ainsi proposé d'utiliser les stationnements le long du trottoir pour un usage par des
cycles. Enfin, il est remarqué une absence de continuité entre les aménagements cyclables prévus au
niveau des créneaux de dépassements et ceux de la traversée de I'lle d'Elle.

Commentaires du MOA

S'agissant d'un aménagement urbain et les circulations, piétonnes comme cycles attendues étant
essentiellement locales, la largeur de 2,5 m au minimum pour le cheminement piéton/cycle proposé en
traversée de l'lle-d'Elle apparait satisfaisant. D'autant que ces aménagements ont principalement vocation
a étre utilisé par les habitants représentant un trafic faible.
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Il est par ailleurs rappelé que les aménagements en traversée de ['ILE-D'ELLE se doivent de faire cohabiter
l'ensemble des usages, aussi la suppression de places de stationnement, attendues par les riverains au
profit d'un élargissement du cheminement mixte piéton/cycle avec une faible fréquentation n'est pas
souhaitable.

Lors de la réalisation des créneaux de dépassement, il est prévu d'ajouter des bandes multifonctionnelles
de 2m de large, permettant ainsi aux cycles de circuler en dehors de la chaussée. Ces surlargeurs
s‘arréteront avant l'entrée dans 'ILE-D'ELLE, lors de l'arrét des créneaux de dépassement.

LE PN 124

Une personne (M3) propose d'élargir la voie communale menant au PN 124 pour faciliter la sortie de
I'lle-d’Elle en direction de Fontenay-le-Comte en justifiant que le projet d’'aménagement renforce les
difficultés d'insertion sur la RD 938 TER. Il propose également la mise en place d'un feu tricolore sur la
RD 938 TER coordonné avec le passage a niveau pour éviter des arréts sur la voie ferrée.

Commentaires du MOA

Tout d’abord le projet tel que prévu ne supprime aucun des accés actuels a la RD 938 TER a ['ILE-DELLE.
Les modifications proposées, léger recul du carrefour de la rue de faienciers et modification de la forme du
carrefour giratoire, ne rendront pas plus difficiles les acces ou sortie sur la RD 938 TER.

Ensuite, le carrefour actuel a proximité du PN 124, fait l'objet d'une modification dans le cadre du projet,
bien qu'en dehors des créneaux de dépassement afin de répondre a la demande de la commune. Toutefols,
il est important de noter que ce carrefour reste a proximité d’'un passage a niveau et donc qu'il n'est pas
conseillé d'y ajouter un trafic supplémentaire en requalifiant la voie communale.

Enfin, la mise en place d’un feu tricolore ne concoure pas a la sécurisation de la RD 938 TER, au contraire.
Le traitement du PN 124 dans le cadre du projet, permettra d‘augmenter la largeur de stockage. Toutefois,
il est rappelé que ce carrefour reste un carrefour a proximité d’'un passage a niveau et de ce fait nécessite
la vigilance des utilisateurs et le respect des régles de sécurité.

LES AMENAGEMENTS PAYSAGERS ET LES CHOIX DE MATERIAUX

2 personnes se sont exprimées sur les aménagements prévus (M5 et IE5). La premiére pour indiquer son
scepticisme quant aux aménagements paysagers prévus dans la mesure ou les aménagements actuels
étant déja difficilement entretenus par la commune (M5). La seconde pour demander a ce que les massifs
paysagers soient réalisés avec de la végétation basse afin de préserver les visibilités et que les nouveaux
arbres prévus ne soient pas des mdriers.

Commentaires du MOA

Pour l'heure seuls les emplacements des aménagements paysagers ont fait ['objet d'une proposition.
S'agissant des aménagements paysagers, que ce soit leur positionnement ou leurs types, les réflexions
continueront avec la commune pour tenir compte si possible des remarques formulées.

Une personne (IE5) demande la mise en place d'un enrobé phonique en traversée de I'lle-d’Elle ainsi
qu'un revétement de type enrobé pour les cheminements en proscrivant I'utilisation de gravier.

Commentaires du MOA
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A vitesse réduite, les bruits prépondérants proviennent des bruits de moteur et ne sont pas liés au frottement
entre les pneumatiques et la voie. Aussi, la mise en place d’un enrobé phonique en traversée de llle-d’Elle
n’‘apparait pas utile. Toutefois, comme dans tous ses aménagements, le Département veillera a la bonne
qualité du revétement.

Pour les cheminements piétons et piétons/cycles proposés, le Département a pour 'heure prévu des enrobés
avec un choix laissé a la commune sur d'autres types de matériaux (enrobés de couleurs/béton désactivé).
Aussi, les cheminements ne seront pas en gravier.

LE STATIONNEMENT DES VEHICULES

4 personnes ont souhaité s'exprimer a ce sujet (M10, IE7, M3 et M7). Deux personnes (M10 et IE7)
trouvent que les places de stationnement le long de la RD 938 TER ne sont pas sécurisantes pour les
riverains, I'un suggére notamment de garder la configuration actuelle : stationnement le long des
habitations et cheminement le long de la route.

Une personne propose de réaliser des places de stationnement au niveau de I'ancienne briqueterie (M3).

Enfin, une personne s'étonne du nombre d'arréts minutes PL prévus, n‘encourageant pas a la limitation
de l'usage de la RD 938 TER par les poids-lourds (M7).

Commentaires du MOA

Concernant les aménagements des trottoirs, les réflexions avec la commune se poursuivront afin de
déterminer la solution a retenir. Il est toutefois a noter, que la configuration proposée permet d'éloigner au
maximum les usagers les plus vulnérables (piétons et cycles) de la route.

L'utilisation de l'espace laissé par l'ancienne briqueterie a déja été utilisé dans le cadre de la proposition
faite lors de la concertation, la commune ayant également avec ['EPF un projet de lotissement sur ces
terrains, il convient d'assurer la compatibilité des deux projets.

Seul deux arréts minutes PL ont été proposés a proximité de la boulangerie, un par sens de circulation, afin
de correspondre aux usagers actuels et ainsi organiser ce stationnement qui peut s‘avérer génant. A noter
que la création de deux arrét minutes PL n'est pas de nature a créer un effet d'appel d'air sur cet itinéraire
pour les poids-lourds.

LE coUT

Une personne (M5) indique que les aménagements souhaités par la commune restent a sa charge
financiére et donc qu'il n'y a pas besoin du projet Département.

Commentaires du MOA

Le Département a souhaité inclure l'aménagement de la traversée de lile-d’Elle dans le projet
d'aménagement de la RD 938 TER entre Fontenay-le-Comte et la Charente-Maritime. Aussi, les travaux
relatifs a la sécurisation de la traversée, a l'organisation des trottoirs sont pris en charge par le
Département. S'agissant de l'aire de pique-nique, cette derniere n'est pas en lien avec les objectifs du projet
et ne serait donc étre prise en charge financierement par le Département. S‘agissant de la traversée le seul
« reste a charge » pour la commune correspond a l'éventuel surcolt d’emploi de matériaux différents des
enrobés ainsi que les plantations.
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CONSULTATION DES HABITANTS

Une personne (M10) s'est exprimée sur |'absence de consultation des habitants et le besoin de réaliser
une consultation des habitants par la commune pour faire remonter au Département les demandes.

Commentaires du MOA

Une premiere réunion avait été réalisée avec les riverains de la RD 938 TER en janvier 2023, a l'issue de
laquelle certains avaient fait remonter des demandes aupres des élus de la commune. Ces remarques ont
été prises en compte dans le projet proposé a la concertation. Plusieurs réunions de travail ont été réalisées
entre les services du Département et le maire pour définir le projet présenté a la concertation. Par ailleurs,
cette étape de concertation est justement le moment pour les riverains de s'exprimer sur le projet de la
traversée de l'lle-d'Elle et faire part de leur remarque.

4.3. LES SUJETS ABORDES CONCERNANT LE PROJET DE MANIERE GENERALE

LA PUBLICITE DE LA CONCERTATION PUBLIQUE

Une contribution (M7) indique que la publicité sur la concertation publique fut d'une « discrétion de
violette ».

Le Département de la Vendée a respecté ses obligations légales en termes de publicité et est méme aller
au-dela en positionnant dans chaque commune des panneaux d'information a des lieux tres empruntés
(place, publiques, proximité de commerces ...).

LE PARTI D’AMENAGEMENT

Plusieurs contributions (6 personnes: IE1, IE2, IE4, IE8, M7, VIX2) ont loué la qualité du projet et sa
présentation rigoureuse, objective et pragmatique, le projet étant parfois qualifié d'indispensable au vu
de la circulation des poids lourds et de la sécurisation a apporter aux carrefours voire aux cyclistes
empruntant cet axe.

D’autres au contraire (13 personnes: LVV5, LVV6, LVVS, LVV3, M1-IE3, M3, M5, M8, M9, IE10, AV11,
AV12, LGV3) sont plus critiques envers le projet. Certaines (3 personnes : LVV3, LVV6, LVV8) sont contre
la mise a 3 voies sans plus de précision. Pour une personne (LGV3), la mise a 3 voies contribuerait a
augmenter les accidents sur l'itinéraire et il est donc préférable de réaliser une 2*2 voies. Il serait
préférable pour certaines contributions (6 personnes : M1-1E3, M3, M5, M8, M9, IE10) de contourner I'lle
d’Elle voire de réaliser un projet reliant Fontenay le Comte a la Ferriére d'Aunis en Charente Maritime (3
personnes : M3, M9, IE10). Enfin pour d'autres (3 personnes: M5, M8, AV11), il s'agit d'un projet fort
colteux, « peu utile et sans intérét », pour 2 mn de gain de trajet.
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Au vu du trafic inférieur a 8 000 véhicules / jour dont environ 570 poids lourds, la création de créneaux de
dépassement a 3 voies sur cet itinéraire est suffisante (pas plus accidentogene) et ne justifie pas une mise
a 2*2 voies. Par ailleurs, l'étude prospective de trafic menée par le CEREMA démontre que la création d'une
3 voies associée a la déviation de Marans et a la 2*2 voies entre Sainte Hermine et Lugcon n'entraine pas
de transfert de trafic national vers la RD 938T. Ce projet d'élargissement de la RD 938T reste le moins
onéreux et ses impacts agricoles et environnementaux restent limités par rapport a une 2*2 voies en tracé
neuf. Par ailleurs, relier Fontenay le Comte a Ferriere d’Aunis en Charente Maritime est un projet différent,
d‘envergure interrégional voir national avec d'autres objectifs que de garantir une desserte de qualité du
secteur Sud-Est vendéen.

LES HAIES BOCAGERES

2 personnes (AV7 et LGV4) préconisent de conserver et d'implanter des haies bocagéres le long des
voies pour favoriser la biodiversité, réduire les nuisances sonores et avoir un effet « ralentisseur » de la
vitesse des véhicules.

Le Département de la Vendée s‘engage, dans ce projet, a éviter le plus possible les haies existantes. Celles
qui seront impactées seront compensées. A noter également qu'une haie n'a pas d‘effet réducteur des
nuisances sonores et que pour des raisons de sécurité les nouvelles plantations sont implantées le long des
3 voies a un minimum de 7 m du bord de chaussée.

LA PERENNITE DE LA ROUTE

2 contributions (M7, M10) attirent notre attention sur la difficulté de garantir une route résistante a la
vitesse des véhicules et au trafic poids lourds notamment dans le marais.

La chaussée sera structurée et dimensionnée pour tenir compte du trafic poids lourd et de la nature des
sols traversés. Le secteur de marais dans lequel s'inscrit en partie le projet engendre un entretien plus
fréquent des infrastructures.

LES AMENAGEMENTS CYCLABLES

Le sujet de la place des cycles dans le projet est abordé dans plusieurs contributions (6 personnes : AV4,
AV7, IE5, M7, C4, FLC3). Une piste cyclable est demandée a partir du carrefour RD 938 TER / RD 20 pour
se diriger vers Fontenay-le-Comte via la zone de Moulin Bertin (AV7). Il est nécessaire de prévoir des
pistes cyclables sur cet itinéraire (1 personne : FLC3). Les bandes dérasées multifonctionnelles ne sont
pas adaptées aux cyclistes puisque sans séparation physique avec le trafic motorisé, ni dispositif de
retenue, elles restent dangereuses au vu du trafic et de la vitesse des véhicules circulant sur la RD 938T,
le schéma directeur cyclable du Pays de Fontenay le Comte doit étre pris en compte (1 personne : C4).
Enfin la place du vélo au niveau des carrefours et plus particulierement des TAG est évoquée (2
personnes : AV4, C4).
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Commentaires du maitre d’ouvrage

Les bandes dérasées multifonctionnelles ont pour objet de permettre les manceuvres d'évitement, les
manceuvres de récupération des véhicules en perte de contréle, le stationnement d'urgence des véhicules
et facilite le partage des routes avec les engins agricoles, cyclistes et piétons. Avec une largeur de 2 m dans
le projet, ces bandes permettent aux cyclistes circulant occasionnellement sur l'itinéraire de circuler en
dehors du flux de circulation motorisée. Le schéma directeur cyclable du Pays de Fontenay le Comte adopté
lors du conseil communautaire du 25 mars 2024, et notamment la traversée de la RD938T au niveau de
la Forét Nesdeau, sera pris en compte. Le Pl de la Forét Nesdeau pourra étre emprunté par les cycles. Les
traverses par les cycles des carrefours aménagés en giratoire seront également sécurisées, tout comme
celles des carrefours tourne a gauche (TAG) déja prise en compte dans le projet.

RESTRUCTURATION FONCIERE NON ETUDIEE

Sur 3 secteurs du projet (secteur 1, 2 et 3) en plaine et a Vix, les agriculteurs (6 contributions : FLC1, AVS,
M4, VIX1, DLF3, DLF 4, soit 11 personnes) sont en attente d'un aménagement foncier qui aurait da étre
d'abord étudié avant que ne soit défini le projet. Pour certains, |l est impératif de réaliser un
aménagement foncier, voire des échanges amiables pour compenser les emprises fonciéres, supprimer
certains chemins d'ASA et créer de nouveaux chemins adaptés a la circulation des engins agricoles
d'aujourd’hui (contribution commune de 6 agriculteurs : DLF4). L'emprise de I'AFAF devrait étre
supérieure a 30 fois le périmétre de I'emprise du projet (DLF3 : 1 personne).

Commentaires du maitre d’ouvrage

Un Aménagement Foncier Agricole et Forestier liée a un projet routier ne peut pas étre réalisé avant que
le projet ne soit défini et qu'il ait été déclaré d'utilité publique.

Sur le plan technique, un travail exploratoire sur les possibilités d'échanges amiables a été initié avec la
Chambre d'Agriculture. Celui-ci pourra étre partagé et travaillé avec les exploitants agricoles apres
validation de chaque variante d‘aménagement suite a la présente concertation publique.

Si ce travail débouche sur un scénario d'échanges amiables recueillant ['‘adhésion de ['ensemble des
exploitants concernés, il pourra figurer dans le dossier DUP a déposer.

Dans tous les cas, la Commission Départementale d’Aménagement Foncier sera consultée apres [‘'obtention
de l'arrété DUP. C'est elle qui rendra un avis sur l'utilité ou non d'un AFAF. Le périmetre de 'AFAF sera de
20 a 30 fois au maximum de l'emprise du projet et tous les exploitants et propriétaires concernés seront
dans l'obligation d'y participer. Suite a l'évaluation environnementale et a l'autorisation environnementale
du projet, des prescriptions environnementales sont a prévoir sur le périmetre de 'AFAF. Le colt des travaux
connexes non liés au projet sera pris en charge par l'association fonciére ou la commune concernée.

Que ce soit dans le cadre d’'un AFAF ou par échanges amiables, le Département prend en compte le codt
des travaux connexes induits par le projet.
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5. PRISE EN COMPTE DE LA CONCERTATION PAR LE MAITRE D'OUVRAGE

Suite a la concertation, le Département de la Vendée décide d'apporter les compléments et
modifications suivantes. La description du tracé pour chaque secteur est présentée ci-apres.

5.1. SECTEUR 1 ENTRE FONTENAY-LE-COMTE ET LA FRAIGNEE

Il sera aménagé quatre créneaux de dépassement : deux dans le sens de FONTENAY-LE-COMTE > L'LE-
D’ELLE et deux dans I'autre sens.

Aux extrémités nord-est et sud-ouest du secteur, deux carrefours giratoires seront créés, le premier a
I'intersection entre la RD 938T et la RD 20 vers Fontaines, et le deuxiéme a I'intersection entre la RD 938T
et la RD 68 en direction du Nizeau et des VELLUIRE-SUR-VENDEE.

La séparation des créneaux sera réalisée par une zone de transition et deux carrefours avec voies
spéciales de tourne a gauche (TAG) :

e Alintersection avec le Chemin de la Forét,
e Alintersection avec la RD 68 menant a Ecoué (rue des Fougéres).

La RD 938 TER est élargie au nord-ouest entre le giratoire a l'intersection avec la RD 20 et le TAG a
I'intersection avec le Chemin de la Forét, ainsi qu'entre le TAG a l'intersection avec la RD 68 (rue des
Fougeres) et le giratoire a l'intersection avec la RD 68 (La Fraignée/le Nizeau).

Elle est élargie au sud-est entre le TAG a l'intersection avec le Chemin de la Forét et le TAG a l'intersection
avec la rue des Fougeres (RD 68). Afin d'éviter la haie existante implantée a proximité de la Forét
Nesdeau, et les impacts sur les parcelles de vignes coté est, le tracé de la RD 938 TER sera centré.

Le rétablissement des acces et des dessertes locales s'effectue comme suit :

- Le carrefour giratoire au niveau de la RD 20 dessert :

e La RD 20 desservant le bourg de Fontaines, la zone d'activités de Fontaines ainsi que la
voie de rétablissement existante paralléle a la RD 938 TER ;

e Une nouvelle voie de rétablissement rejoignant la voie communale « le Chemin des
Filasses » pour la desserte du bourg de Chaix avec:

= en option 1, la nouvelle voie est dirigée vers I'ouest traversant des parcelles
agricole puis une voie de I'ASA de Fontaines,
» en option 2, la nouvelle voie longe la RD 938T jusqu’'a la voie communale
« chemin des Filasses ».
- Le carrefour TAG a l'intersection avec le Chemin de la Forét est connecté :

o (COté est, a la voie de rétablissement existante paralléle a la RD 938 TER via le Chemin
de la Forét, qui dessert notamment Fontaines et les parcelles agricoles ainsi que le
passage inférieur a créer ;

e (COté ouest, a la voie de rétablissement paralléle a la RD 938 TER qui dessert notamment
la Darlaise et la Forét Nesdeau ainsi le passage inférieur a créer ;

- Le carrefour TAG a l'intersection avec la RD 68 (rue des Fougeéres), dessert :

e Coté est, la RD 68 en direction d’Ecoué et Montreuil (rue des Fougeéres) ainsi que le
chemin du lieu-dit « Le Chiron Baudet » par la création d'une continuité entre deux
chemins d'ASA avec la traversée de I'ancienne voie ferrée ;
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e (COté ouest, une nouvelle voie de rétablissement le long de la RD 938 TER connectée a
la voie communale desservant la Roche Eperon et les voies communales existantes ;
- Le carrefour giratoire a l'intersection avec la RD 68 (le Nizeau / La Fraignée), dessert :
o (COté est, le lieudit La Fraignée ainsi que les deux nouvelles voies de rétablissement pour
la desserte de la Petite Bobine, de la Grande Bobine et de la rue du Communal (vers
Baude) ;
e Coté ouest, la RD 68 desservant le Nizeau et LES VELLUIRE-SUR-VENDEE.

3

)

RD938T. - Fontenay-le-Comte [ Charente-Maritime cteutd
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Figure 12 : variante retenue a l'issue de la concertation pour le secteur 1

5.2.  Secteur 2 ENTRE LA FRAIGNEE ET LE GIRATOIRE DE VIX

Il sera aménagé un créneau de dépassement dans le sens FONTENAY-LE-COMTE > L'ILE-D’ELLE.

Le créneau de dépassement créé entre la RD 68 a I'ouest (desserte du Nizeau) et le Bot de Velluire a
I'est, et le trongcon de route restant sont délimités par 1 giratoire et 2 tournes a gauche (TAG) permettant
la desserte locale et le rétablissement de chemins agricoles existants :

- Le carrefour giratoire a l'intersection avec la RD 68 (le Nizeau / La Fraignée), dessert :
o (COté est, le lieudit La Fraignée ainsi que les deux nouvelles voies de rétablissement pour
la desserte de la Petite Bobine, de la Grande Bobine et de la rue du Communal (vers
Baude) ;
e Coté ouest, la RD 68 desservant le Nizeau et LES VELLUIRE-SUR-VENDEE.
- Le carrefour TAG a l'intersection avec le Bot de Velluire est connecté :
e (COté ouest, a la Pépiniére de I'Atlantique ;
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o (COté est, a la voie de rétablissement existante paralléle a la RD 938 TER qui dessert

notamment le Bot de Velluire ;
- Le carrefour TAG a l'intersection avec la rue des Diligences dessert :
e  (COté ouest, la rue des Diligences ;
o  (COté est, la voie communale existante.

Afin de limiter les impacts environnementaux, aucun créneau de dépassement entre le TAG au

croisement avec la rue des Diligences et le carrefour existant de desserte de la rue du pré de Guerelle

n'est réalisé. Un TAG est aménagé a ce carrefour avec une voie d'insertion a I'ouest et une interdiction
des mouvements traversant la RD 938T et de I'accés au village de la Chaignée depuis la RD 938T dans

le sens ILE-D'ELLE / FONTENAY-LE-COMTE.
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Figure 13 : variante retenue a I'issue de la concertation pour le secteur 2
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5.3. SECTEUR 3 ENTRE LE GIRATOIRE DE VIX ET LE THAIRE

Il sera aménagé deux créneaux de dépassement : un dans le sens de FONTENAY-LE-COMTE > L'LE-
D’ELLE et un dans l'autre sens.

Les créneaux de dépassement sont délimités par 2 tournes a gauche (TAG) permettant la desserte locale
et le rétablissement des chemins agricoles existants :

- Le carrefour TAG a l'intersection des voies communales menant a la Chaume et a Vix est
connecté :

e (COté ouest, a la voie communale existante desservant la Chaume et une voie de
rétablissement longeant la RD 938T est créée pour assurer la desserte des parcelles
agricoles alentours ;

o (CoOté est, l'accés est conservé avec reconfiguration des voies communales existantes
mais nécessité de créer un triangle de visibilité de chaque coté permettant d'améliorer
la visibilité a I'intérieur de la courbe ;

- Le carrefour TAG a l'intersection de la voie communale menant a la Chaussée/Mont Nommé
dessert :

e COté ouest, par la création d'une voie de raccordement les parcelles agricoles alentours
et I'éolienne riveraine ;

e (COté est, la voie communale existante reliant 2 maisons riveraines et les parcelles
agricoles alentours.
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Figure 14 : variante retenue a l'issue de la concertation pour le secteur 3
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5.4.

SECTEUR 4 ENTRE LE THAIRE ET L'iLE-D'ELLE

Il sera aménagé trois créneaux de dépassement : deux dans le sens de FONTENAY-LE-COMTE > L'ILE-

D’ELLE (a chaque extrémité) et un dans I'autre sens (entre la Cabane Blanche et le Grousseau).

Les créneaux de dépassement sont délimités par 4 tournes a gauche (TAG) permettant la desserte locale

et le rétablissement des chemins agricoles existants :

Le carrefour TAG au niveau de la voie communale menant a Thairé et au Rocher desservant :
e Au nord, la voie existante reliant Thairé et desservant le Rocher ;
e Au sud, création d'une voie de raccordement desservant les parcelles agricoles
alentours ;
Le carrefour TAG au niveau de la voie communale de la Cabane Blanche :
e Au nord, la voie communale existante desservant la Cabane Blanche et les parcelles
agricoles alentours ;
e Au sud, une voie de raccordement longeant la RD 938 TER desservant la maison de la
Petite Simarie et desservant les parcelles agricoles alentours ;
Le carrefour TAG au niveau de la voie communale du Grousseau desservant au sud le Grousseau
et les parcelles agricoles alentours
Le carrefour TAG au niveau de la Cabane Noire avec la création d'une voie de raccordement
permettant I'accés aux parcelles agricoles alentours.

Le carrefour des Epinettes est aménagé et sécurisé en déportant la route de 25 m par rapport a la voie

ferrée et en ajoutant un TAG desservant vers le nord les Epinettes ainsi que le Chail et vers le sud la

Petite Soulisse et les parcelles agricoles alentours.
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Figure 15 : variante retenue a l'issue de la concertation pour le secteur 4

5.5. LA TRAVERSEE DE L'ILE-D'ELLE

Afin de tendre vers un apaisement des vitesses en entrée d'agglomération de I'lle-d'Elle, il est prévu la
réalisation d'une résine sur la pleine largeur de voie afin d'attirer I'attention des usagers de la RD 938
TER sur la modification d'environnement. Par ailleurs, c6té Fontenay-le-Comte, est également prévu la
mise en place d'ilots centraux bordurés ainsi qu'un léger dévoiement vers le nord au niveau du TAG
d'entrée vers la contre-allée de la rue du 19 mars 1962. Cété Charente-Maritime, il est également prévu
un marquage en résine large en axe.

Lorsqu'ily a a la fois un cheminement doux et du stationnement de véhicule, il a été choisi de positionner
le cheminement c6té habitation afin de les sécuriser en les éloignant du flux de circulation et en évitant
les conflits lors des manceuvres de stationnement. Deux types de cheminements doux sont prévus :

- Un cheminement piéton/cycle d'une largeur de 2,5 m au minimum a l'exception du
franchissement de la voie, ou la largeur est réduite a 2,11 m ;

- Un cheminement piéton, d'une largeur de 1,80 m au minimum a |'exception du cheminement
c6té Sud de la RD 938 TER en face de la rue de Bellevue, ou le cheminement est réduit a 1,35 m.

Un cheminement piéton/cycle est proposé c6té sud de la RD 938 TER de la rue du 19 mars 1962 jusqu’a
la traversée prévu a proximité de la boulangerie. Le cheminement se poursuit c6té nord jusqu’au
giratoire. Un cheminement piéton/cycle est également proposé c6té ouest de la rue des Ponts pour
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rétablir 'accés a l'itinéraire cyclable de Vendée Vélo. Du giratoire, jusqu'a la rue de Bellevue, le
cheminement piéton/cycle est situé coté nord de la RD 938 TER.

Un cheminement piéton est prévu c6té nord de la RD 938 TER, de l'aire de pique-nique jusqu'a la
traversée située a proximité de la boulangerie. Il se poursuit au sud de la RD 938 TER jusqu’a la rue des
Faienciers.

Il est prévu six traversées de la RD 938 TER :

- Une traversée a proximité de l'aire de pique-nique/parking ;

- Une traversée a proximité de la boulangerie au niveau d’'un plateau, permettant notamment de
réduire la vitesse maximale autorisée a 30 km/h ;

- Une traversée de part et d'autre du giratoire, également sur plateau ;

- Une traversée au niveau d'un marquage axiale en résine entre les deux futurs accés du projet de
lotissement communal ;

- Une traversée entre la rue des Faienciers et la rue de Bellevue, également au niveau d'un
marquage axiale en résine.

Quarante places de stationnements ont été aménagées le long de la RD 938 TER, ces places sont
délimitées des entrées via des espaces verts. |l y a autant de places aménagées que d'habitation le long
de la RD 938 TER. Les places de stationnement ont une largeur de 2,20 m. Deux arréts minutes poids-
lourds sont également proposés a proximité de la boulangerie, d'une largeur de 3 m, afin d'organiser
un usage déja en pratique.

Les carrefours sont conservés et [égerement réaménagés comme suit :

- Le TAG desservant la rue du 19 mars 1962 est conservé en place, les ilots seront allongés et
bordurés ;

- Le giratoire a I'intersection avec l'avenue de la Gare et la rue des Ponts est légerement ovalisé,
afin de retirer son caractere rectiligne et permettre 'aménagement des cheminements sur le
pourtour, les ilots seront en résine et rendus franchissables ;

- Les carrefours plans a l'intersection avec les rues de Bellevue et des Faienciers, seront conservés
en I'état, les lignes de stop seront légérement avancées, afin de gagner en visibilité.

Les deux arréts de cars en ligne, déja existant de part et d'autre du giratoire sont conservés. Des abribus
seront dans la mesure du possible implantés.

L'aménagement proposé est compatible avec les projets de la commune :

- L'aire de pique-nique/parking figue bien sur les plans et un cheminement piéton pourra étre
aménagé jusqu’a cette aire ;

- Le décalage de la RD 938 TER vers le nord au niveau de I'ancienne briqueterie est compatible
avec le projet de lotissement communale, les futurs accés ont été matérialisés.
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5.6. INCIDENCES FINANCIERES SUITE A LA CONCERTATION

Avant concertation, le projet était estimé a environ 20 millions d'euros HT.

Les modifications apportées sur le secteur 1 ainsi que le choix de la mise en ceuvre du passage inférieur
et d'un rétablissement vers Chaix nécessitant plus de travaux entraine une augmentation de 2 millions
d'euros sur ce secteur :

-+ 200 000 € pour chaque giratoire (carrefours RD 938 TER / RD 20 et RD 938 TER / RD 68)
-+ 1200 000 € pour le passage inférieur
-+ 400 000 £ pour le rétablissement vers Chaix

Les modifications du secteur 2 et notamment la suppression d'un créneau de dépassement, entraine
une baisse de 800 000 € environ.

A cela il faut ajouter un carrefour TAG supplémentaire sur le secteur 4 (+300 000 €).
Les autres modifications, non substantielles ne modifient pas I'économie générale du projet.

Aussi I'estimation du projet est réévaluée a 21,5 millions d’euros HT.

53



ANNEXE 1 — DELIBERATION DE LA COMMISSION PERMANENTE DU 2/12/2022

Envoyé en préfecture le 06/12/2022
Regu en préfecture le 06/12/2022

COMMISS|ON PERMANENTE :12:22:;522302202221202 CP20221202_4_4-DE
6 CONSEIL DEPARTEMENTAL— - -

= -

DELIBERATION

VENDEE

LE DEPARTEMENT Réunion du 2 décembre 2022

4 4 - AMENAGEMENT DE LA RD 938T ENTRE FONTENAY-LE-COMTE ET LA
CHARENTE-MARITIME - PRISE EN CONSIDERATION ET PRESCRIPTION DE LA
CONCERTATION AU TITRE DE L'ARTICLE L.103-2 DU CODE DE L'URBANISME

Le quorum étant atteint,

LA COMMISSION PERMANENTE

Vu le code général des collectivités territoriales ;

Vu le code de I'urbanisme et notamment ses articles R.103-1 2° et L.103-2 et suivants ;
Vu le code de I'environnement ;

Vu le code général de la propriété des personnes publiques ;

Vu le code de I'expropriation pour cause d’utilité publique ;

Vu le rapport n° 4 4 présenté par Mme Florence PINEAU ;

Considérant la nécessité d’améliorer les échanges locaux entre le bassin de Fontenay-le-
Comte et celui de La Rochelle, en privilégiant un aménagement sur place de plusieurs
créneaux de dépassement a 3 voies entre Fontenay-le-Comte et la Charente-Maritime avec
le regroupement et la création de carrefours sécurisés, de voies paralléles de rétablissement
pour les dessertes riveraines et agricoles, pour I'amélioration de la sécurité et de la fluidité du
trafic ;

Considérant la nécessité de sécuriser et apaiser la traversée de L’lle d’Elle, en réalisant des
aménagements urbains securisant les déplacements tous modes et apaisant la circulation ;

APRES EN AVOIR DELIBERE :

o décide de prendre en considération le projet d'aménagement de la RD 938T
entre Fontenay-le-Comte et la Charente-Maritime, selon le plan général joint
en annexe, pour un colt objectif de 20 M€ valeur 2022 ;

Signé par : Alain LEBOEUF

Date : 08/12/2022

Qualité : Président du Conseil 1/2
Départemental de la Vendée (A.

Leboeuf)
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Envoye en préfecture le 06/12/2022
Regu en préfecture le 06/12/2022
Publié le  07/12/2022 &2

e précise que ce projet a pour objectifs :
ID : 085-228500013-20221202-CP20221202_4_4-DE

— de sécuriser et fluidifier les échanges locaux sur la RD 938T entre Fontenay-
le-Comte et la Charente-Maritime ;

— de sécuriser et apaiser la traversée de L’lle d’Elle ;

e autorise le Président du Conseil Départemental a poursuivre les études et
démarches nécessaires a la réalisation du projet, a saisir toutes les instances
ou autorités administratives et environnementales compétentes pour la
poursuite du projet ;

e précise que le dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique,
ainsi que le dossier de demande d’autorisation environnementale et d’enquéte
parcellaire seront soumis a I'approbation de la Commission Permanente ;

e décide de réaliser les acquisitions fonciéres ainsi que les échanges et cessions
immobilieres éventuelle et de recourir le cas échéant a I'expropriation ;

e autorise le Président du Conseil Départemental a organiser une concertation
pour ce projet, en application des articles L.103-2 et suivants du Code de
I'Urbanisme ;

e précise que la concertation a pour objectifs :

— d'informer un public large (habitants, propriétaires des terrains d’'assises du
projet, associations locales et autres personnes concernées) ;

— de recueillir I'avis du public sur le projet, afin de prendre en compte dans la
mesure du possible leurs remarques, questions et attentes lors des études
ultérieures ;

e autorise le Président du Conseil Départemental & mener la concertation selon
les modalités suivantes :

— la publicité de la procédure de mise en concertation préalable sera réalisée par
un affichage en mairies concernées, par voie de presse et par un affichage sur
le site internet du Département ;

— au moins une réunion publique sera organisée, dont les dates et les lieux
seront annoncés par voie de presse, et sur le site internet du Département ;

— les documents de concertation seront mis a disposition du public en mairies
concernées ainsi que sur le site internet du Département, un registre
permettant au public de formuler ses remarques sera disponible dans ces
mairies ;

e précise qu'a lissue de la concertation, la Commission Permanente sera
appelée a cléturer la concertation préalable et a délibérer sur le bilan de la
concertation ; ce bilan sera joint au dossier d’enquéte publique du projet
d'aménagement de la RD 938T entre Fontenay-le-Comte et la Charente-
Maritime ;

e précise que la délibération est sans incidence budgétaire immédiate.

— Adopté —

Le Président du Conseil Départemental

Alain LEBOEUF

La présente décision peut faire l'objet d'un recours devant le Tribunal administratif de NANTES, 6 allée de I'lle Gloriette 44041 NANTES
Cedex 01, dans un délai de deux mois & compter de sa publication et/ou notification. La juridiction administrative peut aussi étre saisie par

l'application Télérecours citoyens accessible a partir du site www.telerecours.fr 2/2
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ANNEXE 2 — AVIS DE CONCERTATION

VENDEE

LE DEPARTEMENT

AVIS DE CONCERTATION PUBLIQUE
AMENAGEMENT DE LA RD 938 TER
ENTRE FONTENAY-LE-COMTE ET LA CHARENTE-MARITIME

Le Conseil Départemental de la Vendée, gestionnaire des routes départementales, porte le projet
d'aménagement de la RD 938 Ter entre Fontenay-le-Comte et la Charente-Maritime, dans Pobjectif
d'assurer la sécurité et la fiuidité des échanges locaux sur la RD 938 Ter, ainsi que sécuriser et apaiser
la traversée de Vlle d'Elle.

Au titre de Partidle L.103-2 du Code de I'Urbanisme, le Conseil Départemental de la Vendée organise
une concertation publique du jeudi & juin 2024 au vendredi 5 juillet 2024 inclus, sous forme de
réunions publiques et d'expositions dans les mairies des COMMUNEs CONCErNEees.

Trois réunions publigues sont organisées 2 Fontenay-le-Comte, Les Velluire-sur-Vendée et Lile d'Elle -

«  Lundi 3 juin 2024 de 18h00 & 20h00 - Salle Saimt-Medard 93, rue de la Villa Gallo-Romaine
FORTEMNAY-LE-COMTE

*  Mercredis juin 2024 de 18h00 & 20000 - Salle Polyvalente LES VELLUIRE-SUR-VEMNDEE

+ Jeudi® juin 2024 de 18h00 a 20h00 - Foyer Rural - Rue du Stade LiLE D'ELLE

Ces réunions seront suivies d’une mise a disposition du dossier de concertation et de panneaux
d’exposition en mairies de : Fontenay-le-Comte, Auchay-sur-Vendée, Doix-lés-Fontaines, Montreuil,
Vi, Les Velluire-sur-Vendée, Le Gué-de-Velluire et L'fle d'Elle du jeudi 6 juin 2024 au vendredi 5 juillet
2024 inclus, aux jours et heures habituelles d'ouverture de la mairie, ainsi que sur le site Internet du
Departement {http./ fwww vendee. fr). Un registre sera disponible dans chague mairie afin de recueillir
les avis et suggestions. Il est également possible d'adresser un courrier au Département de la Vendée
— Pile Infrastructures et Désenclavements — Direction des Routes, des Mobilités et de I'Habitat — 20
rue du Maréchal Foch — 85923 LA ROCHE SUR YON CEDEX 9 ou un courriel 3 setni@vendee.fr.

Des permanences seront assurées par les senvices du Département afin de répondre aux éventueslles
questions :

- En Mairie de FONTENAY-LE-COMTE
*  vendredi 14 juin 2024 de 0%h00 & 12h00,

*  yendredi 21 juin 2024 de 13h15 2@ 17h00.

- En Mairie de VIX
*  mardi 25 juin 2024 de 14h00 3 17h00,

*  yendredi 5 juillet 2024 de %h00 a 12h00.

- En Mairie de L'ILE D'ELLE
*  mardi 18 juin 2024 de 9h00 & 12h00,

*  mardi 2 juiliet 2024 de 14h00 a 17h00.
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ANNEXE 3 : CERTIFICATS D'AFFICHAGE DE L'ANNONCE DE LA CONCERTATION

PUBLIQUE ET DE LA DELIBERATION DE LA COMMISSION PERMANENTE

FONTENAY-LE-COMTE

Certificat d’affichage

Le Maire de la Commune de Fontenay-le-Comte certifie avoir affiché sur les panneaux d’affichage,
bu /wd’i & /'W'/L Joly
au vendreds S /wi Uk £oLY _inclus

L'annonce de la concertation publique au titre de I'article L103-2 du Code de |'Urbanisme pour le projet
d’aménagement de la RD 938T entre Fontenay-le-Comte et la Charente-Maritime, ainsi que la
délibération de la Commission Permanente du Conseil Départemental n® 4-4 du 2 décembre 2022
concernant la prescription de cette concertation.

Fait a Fontenay-le-Comte, le Adolo ?/20 Ly
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AUCHAY-SUR-VENDEE

Certificat d’affichage

Le Maire de la Commune de Auchay-sur-Vendée certifie avoir affiché sur les panneaux d’affichage,
Du qz// /lyﬂ(.( Joﬁé—
au oS /mﬁf 2oly

L'annonce de la concertation publique au titre de I'article L103-2 du Code de I’'Urbanisme pour le projet
d’aménagement de la RD 938 Ter entre Fontenay-le-Comte et la Chanrente-Maritime, ainsi que la
délibération de la Commission Permanente du Conseil Départemental n° 4-4 du 2 décembre 2022
concernant la prescription de cette concertation.

Le Maire, ‘

Dominiq \

=
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DOIX LES FONTAINES

Certificat d’affichage

Le Maire de la Commune de Doix-les-Fontaines certifie avoir affiché sur les panneaux d’affichage,

au S SU-*QQJJ’ 202(1 C("\CQM)

L’annonce de la concertation publique au titre de article L103-2 du Code de 'Urbanisme pour le projet
d’aménagement de la RD 938 Ter entre Fontenay-le-Comte et la Charente-Maritime, ainsi que la
délibération de la Commission Permanente du Conseil Départemental n°4-4 du 2 décembre 2022
concernant la prescription de cette concertation.

Fait a Doix-les-Fontaines, le 55WLQQLtZOZQ

Le Maire,

Lione!l PAGEAUD
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LES VELLUIRE-SUR-VENDEE

Certificat d’affichage

Le Maire de laCommune de Les Velluire-sur-Vendée certifie avoir affiché sur les panneaux d’affichage,
Du  jeudi6 juin 2024

au  vendredi 5 juillet 2024 inclus

L'annonce de la concertation publique au titre de I'article L103-2 du Code de I'Urbanisme pour le projet
d’aménagement de la RD 938 Ter entre Fontenay-le-Comte et la Charente-Maritime, ainsi que la
délibération de la Commission Permanente du Conseil Départemental n® 4-4 du 2 décembre 2022
concernant la prescription de cette concertation.

Fait a Les Velluire-sur-Vendée, le 10/07/2024

L’Adjoint, Serge BARREAUD
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LE GUE-DE-VELLUIRE

Certificat d’affichage

Le Maire de la Commune de Le Gué-de-Velluire certifie avoir affiché sur les panneaux d’affichage,

Du 6 M zozc‘

w3 Jwilleh Y

L’annonce de la concertation publique au titre de Iarticle L103-2 du Code de I'Urbanisme pour le projet
d’aménagement de la RD 938 Ter entre Fontenay-le-Comte et la Charente-Maritime, ainsi que la
délibération de la Commission Permanente du Conseil Départemental n°® 4-4 du 2 décembre 2022
concernant la prescription de cette concertation.

Fait a Le Gué-de-Velluire, le MID;/lDZ&,
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MONTREUIL

Certificat d’affichage

Le Maire de la Commune de MONTREUIL (Vendée) certifie avoir affiché sur les panneaux d’affichage,
Du jeudi 06 juin 2024

Au vendredi 05 juillet 2024

L’annonce de la concertation publique au titre de I'article L103-2 du Code de I’'Urbanisme pour le projet
d’aménagement de la RD 938 Ter entre Fontenay-le-Comte et la Charente-Maritime, ainsi que la
délibération de la Commission Permanente du Conseil Départemental n® 4-4 du 2 décembre 2022
concernant la prescription de cette concertation.

Fait a Montreuil, le 10 juillet 2024

Le Maire,

Daniel RIDEAUD
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VIX

AT Dt

Certificat d’affichage

Le Maire de la Commune de Vix certifie avoir affiché sur les panneaux d'affichage,
Du 3juin 2024
au 5 Juillet 2024

L'annonce de la concertation publique au titre de I'article L103-2 du Code de I'Urbanisme pour le
projet d'aménagement de la RD 938 Ter entre Fontenay-le-Comte et la Charente-Maritime, ainsi
que la délibération de la Commission Permanente du Conseil Départemental n® 4-4 du 2
décembre 2022 concernant la prescription de cette concertation.

Fait a Vix, le 16 juillet 2024

Le Maire
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L'ILE-D'ELLE

Certificat d’affichage

Le Maire de la Commune de L’lle-d’Elle certifie avoir affiché sur les panneaux d’affichage,

bu AX \o§ e,
au 0S10F |2024

L’annonce de la concertation publique au titre de I'article L103-2 du Code de I'Urbanisme pour le projet
d’aménagement de la RD 938 Ter entre Fontenay-le-Comte et la Charente-Maritime, ainsi que la
délibération de la Commission Permanente du Conseil Départemental n° 4-4 du 2 décembre 2022
concernant la prescription de cette concertation.

Fait a L'lle-d’Elle, le JJ
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ANNEXE 4 : AVIS DE CONCERTATION PARUS DANS LA PRESSE LOCALE

Toanif ol ifineens op tipu b dan s Art.3 de Farnbtd i kst

4 e re 2007 20it 8,133 & HT ks coractins

o iy red "

s

ot

L]

b b

ks,

iz,

ey of el

fﬂﬂﬁuﬂmh"l“ﬂm“ﬂh

ek, wmcariulagaes fr

Pour parution le jewd], merci

de nols trancmettre vos annonces Kgales

au plus tard le

IMARIH 10H30

i bt ol i | 1 oo 3 P b i e PR A o brld )

Avis administratif

T b acaf F amurer bu nbourbh ot la - |
| 2% dm bohang ml o urls B g
j Tl sk sty -
wordn da Mie 4T

4T
I Auties SaTardcaL10) & du o e ]
[y, T ————

m-‘dﬂl.hﬂldillhm

17h oL
- wardred| 5 Bt 30604 4 9 b 0O
13k 0L

Enbiairia 40 LTl d T

~rraardl | ik 0 b OO 13 iDL

- | 3 pabot HLES da 15 h
1TH L 1

- i S0 4 1 D S0 DR -
yarAurl - Ausdu xds AL T -0 e
EAT )

Riantrand, Vi, Lo Vol kirs-aur-
LaGub-do-taduim ot LTk S sdufud |
§ hin BEm v § e SO0 A |
b, wa s b bt g
d'm dulurrairia, sial quark
e du Dipate |
Im—mmm
| wera dapo bl dara chaquammaiasn |
it

et s raqu par e Challe
MROT, nemdm & Ssinddlelm-d el s
o, CAPEEN #5053, b 1:m-| e
dob convclu b 45 rhgima
T kel p oran rdop i on da b e
rrurss unkemal 8, anira ML Dandal
e Chisda GAIVCAL) o B Pran-

1 solus Sioama CALLON, damamran &

Sl arar: peazkl s F sdrmaer i cor- |
rioran Cobpartarmared al arsdba - 2 i |
Irdraaivs urs ot

Lok,
er PSEI018, e W THardies
dam ordarciers 4 o8
m;-ly-m:mm
dara b frol mrods 4 a1 préaanta -

Diraction dm e, da pHiniofgn

| 21V lshkat 0, rus dubtasbchalls ch-
SRR L Peoohed-aurYon Can 3 suun I

| PR ———— 1

’&mrrier
Vendeen

S P
PURMRIE G
.:m NRICEEE 3
ShEamcplal M ddd S
o acsnrais
[t e L FEHEL AR
Fridin i
1 i el o -
Frarce Gk RAND
B s

£ 1H

Laumrt &
[ ot

St

TAda Karbiagat - 11186 { M

w

EF L o v W P il -

h.—u..n..-n..-:;r:nunn S e

oy ree

I LM oo

WLELS 4TS B - P @ T TR
b aaTH L

il i e ire WLRAALT

i then,
kot o
o inmariian
LaNotsra

P, BEHT

Pt L+, Flgendla
g v

WA

sl el
o ool P
e e b B e

Araven o Hogalsaz

Fix: g6 d Abrevmin i anddd

O b oM
Erm ik pead Bkl v TAE WL

B -
i e b 8
i e e ik

P B

LE CORMAER WERDEEN
mnmmd

47

TH 215000 -

Acty

W0
ST A RTA PUDS L Peochep-aur-fon

AIS
DE MODIFICATIONS

% real 3 (b4, Mo unkjua s dhckdh
dlmm “Hdimﬂﬂ-

Tiid 370N - VS

B

um

Parrea - CAAL.

Sihga socis: Ly Grsnga
SSTTOLEGLE R YILLLARE
Capal gocksl : T s
PEA L Plosthes aur Vo 61 508 T%

AVIS
DE MODIFICATIONS

Auvant ddibdratien an date du

Tor KALRRAR,
Dﬂh'ﬂ (Mhorgrisg,  Grdoashigy
1T A5, & SOmpOar AU 147 Tl SRS, N
rarmplicarraantd shisran HO ROLD, 54-

rrind eracaur demhakonnaia
Al e d e, b ceoraud | edmind o

Parayla-Pira, &0
e

L changarvent d o 4 dreorrirad on qu
dwiare = LADPARERC ».

Ly wochid 1ars Imamacricuiis s Pa-

La dhp dnars adactub w Gl duir-
burad da comr-aca 44 La Rocha-aur
For

Por wiz
Mia Hstri DL PLESS..

e dm gk da

Argers o vara red s 4 Ragaim

CTT A 4 0 cHede 4 Ls Ruoche-

e,

Pourirmarsion,
Ls Bdrance.

 Annonces légales et judiciaires
MEDIALEX

wearesmoedizbe fr
gl - annonces begaesimedisl e fr
Té o w8 re L 00

Adresse postale :
18, rue du Bred -5 55128
15061 Rennes oedex

q;}:,

MNetaire

CESSION
DE FONDS
DE COMMERCE

Sl motara par M s on G -

rarreds 51 THED B a8 | st cubba s
Foaghaira du GO o a1 1000 dek
da s Aaches-anr-on

Az 1y aocbid d drormrraba KRG, 1
cHed 4 rapornabid B iha w captal
RET = P

TSN -
SRR
Hocehl rap oraaktd Iriks

Faratormia an 1ol ok
parscthrn. akmplH &

Aucaplal da S0 DO wrca.
IMIWCH T1daMocard

H-'Iﬂ mmmz

S RN P L Peched Gur-Tn

TRHEFWMIQN

irmpl H e o v o el o, .
ordstion d'un dre rrorsl reuasl o 5
=gl atacte 4 atwirs qui gt
Frr

La

irechusrepiaa
L cap bl wvclad mata ok Al 3o
4300 D00 s

Exmarchos dud ml b avaca:boat aasoct &
e etk par moed dchibora coBsathea,
aur ot ol on da son KHanddd ot da
I i an oormpta da 340w ora
1 o 4 b Bt o oo Bt

Glln-Crix-daida SO0, 147 0
roara den Sablar, Kantes 3 ALK
woam b raradrs 5T T H11 o rmrmatni-

Mapass 4 weartds
walzquil paaskda ou mpraants duc-
Hora

arared l‘wcha L anivba on oul mancs
A hobe s s da s of grara.
qusiraving

Pric: da rolu cant ks
e (S0 000 s

Lt appeoatiora o b, sront ra
urm | aferron Hegals dara b s s

48 b dermiles an dated sl raerthon. pré-
wumpmialo, el sl ds bk

I'Mmml\ﬂ. rectaira & CHAL-
AR Afared daf o0 dormiolle m 40 dhu &
Gt At

Par s,
L Mora.

Petites annonces

S ke dae 12 reerd ballers,
Ba i S oy, particoline, Tal
(b EE

Vet patie boTes e e
moyeneh ORrshE o8 Eairks
ralunlis, Aloshe 2603 1r sk
i Parioudind T OF 68 T2 12
4

A verdre Tares Faesh 258 5,
ibre mair, arnie ¥4 o
aise 13400 Reund, mens
Dewtz, 216 o' 58 of 3 mued
mavio, prius riuk T 436
vl hanpisr Cuahie 2000, 2
godes fumie o rewd bale,
e 200 kis. P indrbsd
5l Carten Gl s
laa Paiccler, W €37 &8 58
3]

A v TorRe & kg gk 2600
livig 2 Bacs ok fur EhdisE ok 5
en, praus %5 T 195 fa
imbesE ey, cavers oe
SabmendPeha Pariodie, Sl
BEIT 3580
A vt s A A S PGS 0
g dim 100 x 300 om - 100
Elig 4 g 5 0F e, Parabuleg
Wl eEIT TIEE M
Wirds TaR - baerd gabu mis
[ u' g au s, baTe

| il M o
ﬂ*si‘.i ﬂgﬂi E‘H.‘.l.ql:'ii
2003, Pariluier Wl 0% 50 50 45
24

v Infas locnles,

'ext chogue semaine
dans wotre hebdo

= PAPIER otfou
an varsion MUMERIQUE

ARONNET-VOUS 1

MR Lt TR
Mhircuchs M Trag gunrs 1608,
T, Def, 1408 &, P lme
Pt e o la giee, i
diplace, particule, WL 06 11 49
SR

rgart,

Bl Bt YaDwo T
W AN, ave probilm
e pos  pilbnes, W
SMAEEE513

Courrier Vendéen du jeudi 23 mai 2024

o g 5,
15 nectdoh dtak g deba par ML Wrcant
SOLLARD

Botn 2 rounvalba Formma .0 o chisk p
mothon 1 0Tp P, 18 nockedmt kg4
par

Prdal dart: da 1 35cHEd - M Vinoant
3B, rus Mo

Powr i,
L Skbran ca

SOLARD
Chugall, 41500 Chese

Je m'abonne

par prélédvement
automatique, c'est

+ facile !

Vi Cave Creps
i 16 kguis, J10E Parice
It T &7 4566 5 43

ponie 3

Danre kb & boahed bodns
Su, po dene S dsin macds
Mo 4 57 Gevak, pariode,
Gl BEEETIN

ANAIX DELA AN

Akl iy, potey A,
panrmr & lirkwnees (8. 06
MU

Warsk pode perdhse sS4
19 semarks 8] peuley dw 5
SematE, pat W SAAL NALDN
ez Miwi-Pacle BROTHAAD,
s Al i, Bram s e, Vet
mard 4 pain o #d 126, Ak
val avart le 37 ma, parioshe,
Tl BS54

W Chap, pell Sne nes, rez
b arr, g o b o, par en
Toens, 0 om v gatre TS0 E
paricdu: e SRS N6
FROAAGE

Aot @Al v A paci
i raERE s an dEus Pz
4 dlsarve Pardoder wl 8F 7Y
757092

66



Judiciaires et légales Facyppriigert

Pl D b ek »-uum-p-l_..u- i1 dbgar

Wiwiila o Gl Bl s Agglomérateon
ot rmt ey s CA Les Sables o' onne
T —— Travaux da rethauraten 44 Uhydrame rahalegie

EER s..um:-mmu 19 Wi g Tamchat mr fa gibe & Grand Pars,

sommung 4o Sablen4 0k ": i
PAOCLIAIAE ADAPTEE OANERTE BQMEX o cerFrance B cerfFrance BB

ol T it e e 8 i e
n Bk e 1 s T 7 .y o i .
GRIT1 R M i L i b . i

CESSOMDEFMDE

Auis de marchés publics

P clure a cleghde
M-'l:hbnﬁulurli 00008 MT

Syndicat Mxw
du Marals Pofteven Bassin du Loy

Ehuda de malnias f omuvres po ettt
4 SHinir une atrathgia du protectien
A3m b v ctmrda dgue du Ly

PROCEDURE OUVERTE

e k£t i s P L2
,,:._, o [

I m e B g e b
L e i s

o o R ™ ] AT S e 7 s

Marches publics
Srrddurasdutde

G e 8 T e i b
= hhl-

Commune oo Longives

FRUmDE S & Wralen 49 Mpa m ez frelde
Bt b reimurani 1 olave muon-ape

PHOCEDUNE ADAPTEE

limimgs | e @ g mas L s T
Ty o

e Bt o ing o
nema Pwaa *I‘H-I‘h-i
-

Commune 4o Benet

Travaus 2324 wur by winte oo mmn sl

WIEDEE

|

|

|

|

1

1

1

i

| srortdatmn sl
Ariragran ¢ M D HIRTe | Sadwand ol s nact
wira Perbrap b artn |
Alifmrndslati |
1

1

1

1

|

I

|

I

1

1

1

1

Rl [ COMCERTATION

Pt e .o s e e, B
o
E L
[ e e
ke r

o e e
o e . e P
[ ————
e

[P

Commung oo S STemom

Prajef du rinovabion dnecqdiqua o mite m corforma
da FAubargs 4 Mook M ars

BROCEDURE ADAPTEE

::'.. e o 0 1 e
| It o o g

e Lt o e e
| T e el i e o B et
| i e e i 1

bl | -n—n—..-un.

[
Ml’_hl-h‘m--
e i,

.y, o .....-..

e P ot e B

Le commissaire-priseur

i ok

Sosme e
-i--l--h Dflllhl-\--—u-

O pudarne e g e s

Troanez
grortuit sman s Pras, 440 £orv Sas- et Ko L i SEmaEish
o i Lt Ty Y

ke benmerchil pukcks aasoresanan 2. 3 st i g o v v, (58 rird w e i St sl

Ol ke R i 4 1 O i e e Bt | T L T s W
IS

b e BALE O A L O OO AT ST L = St ey i W
= :.._... e e o | Erepiy ) m [g !E: L'E
b e mar il -_f_{-;-lﬂl,grl_;1 = A o CETRA I o A T 1 S LA
p i iy e R L TR o e A PR, S o A D MR P
| TG Zaina aak morerd -
N A 1300 | e i aa e s T

Pt == e ey ik s e s e s g

M i, W O e Gl
1:;.1-“ BSLDR N G L LR e FaETd
o

s o | e G o e ||
i ] G0 Fa R, ) TR T U AR

dimanche 1336 1 journal, 4 cahiers | | sumesmeeres s cos o anes o

L LN el Rl LT SLTAIALL S0
e s g

Ouest France édition Vendée du vendredi 24 mai 2024

67



ANNEXE 5 — AFFICHAGE SUR LE SITE INTERNET DU DEPARTEMENT

5 VENDEE

LE DEPARTEMENT

retour 2 la liste @ Accueil

e Ecouter la page e Partager l'article

Axes routiers et déplacements  Publiée le 06 Mai 2024 | Temps de lecture : 1 min

Aménagement RD 938T
(Fontenay-le-Comte) : une
concertation publique lancée

Le Département porte le projet d'aménagement de la route départementale RD 938 Ter, entre
Fontenay-le-Comte et la Charente-Maritime.

—e

Le projet d'amenagement de |a Route Départermentale 938T, reliant Fontenay-le-Comte a la
Charente-Maritime via L'lle-a'Elle. ferz l'objer d'une concertation publigue (réunions et exposition)
du & juin au 5 juillet inclus.

UN AMENAGEMENT POUR LA SECURITE ET LA FLUIDITE

Le Conseil departemental organise cette consultation afin de communiguer sur les travaux prévus,

et de recueillir 'avis du public. Ces aménagements sont nécessaires afin d"ossurer lo sécurité et fa
fluidité des Echanges locoux sur lo RD 938 Ter’, tout en sécurisant |a traversée de la commune de
Lle-d'Elle.

Pendant 1 mois, la concertation prendra la forme de réunions publiques dans les communes
concernées par l'laménagement :

- Fontenay-le-Comte : lundi 3 juin 2024 de 18h00 3 20h00 (Salle Saint Madard - 93 rue de |3 Villa
Callo-Romaine)

+ Les Velluire-sur-Vendée : mercradi 5 juin 2024 de 18h00 a 20000 (Salle palyvalente)

+ Lile d'Elle : jeudi & Juin 2024 de 12h00 4 20h00 (Foyer rural - rue du Stade)

Ces réunicns seront suivies d'une mise & disposition d'un dossier de concertation et de panneaux
d'exposition dans les mairies de Fontenay-le-Comte, Auchay-sur-Vendeée, Doix-l8s-Fontaines,
Mantreull, Vix, Les Velluire-sur-Vendeée, Le Gué-de-Velluire et Llle-d'Elle, du jeudi 6 juin 2024 au
vendredi 5 juillet 2024 inclus, aux jours et heures habituelles d'ouverture de la mairie. Un registre
sera disponible dans ces etzblissernents afin de recueillir les avis et suggestions.

Contacter le Département - Pdle Infrastructures et
Désenclavements, Direction des Routes, des Mobilités et de I'Habitat

40 rue du Contacter par e-mail
85923 La R
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DES PERMANENCES POUR REPONDRE AUX QUESTIONS

Les services du Departement apporteront des réponses a tous a travers des permanences

assurees sur différents creneaux :

Fontenay-le-C™ : Vi : L'lle-d'Elle :
= Vendredi 14 juin 2024, = Mardi 25 juin 2024, de o Mardil8 juin 2024, de
de 02h00 & 12h00 14h00 & T7h00 03h00 212h00

o endredi 21 juin 2024,  ‘Vendredi 5 juillet s Mardi 2 juillet 2024,
de 13h15 3 17h00 2024, de 09R00 3 12h00 de14h00 3 1ThOo0

Fichiers a télécharger : le dossier de consultation

consultez en ligne |'avis de concertation et le dossier présenté au public.

& Avis de concertation (500 Ko — .FDF)

& Dossier de concertation (8.4 Mo — .PDF)

& _Plan des amenagements (7.8 Mo — .PDF)

& Secteur 1, Variante 01 et 02 (6.4 Mo — .PDF)

& Secteur 2, Variante 01 et 02 (3.86 Mo — .PDF)

& Secteur 3, Variante 01 et 02 (7.02 Mo — .PDF)

& Secteur 4, Variante 01 et 02 (1.66 Mo — .PDF)

Aménagement RD 938 Ter

4 Cotte carte a 6té cnéde avec Google My Maps. Créez [a vive

Salnte-Gemmefa-Plaine Saint-Michelle Clouc

5 Magnils-Reigniers Pelosse Longaves =
(LT Nalllers
ouan Fontaney-le-Comta
Chasnals 3237, B3
= Lugen = xar
(]
l& Langon
07T4s
Moreilles
REVIE Doix les
Fanlaines
Trinize Chaill fes Marais e
- Sajnt-Pierme-he-Vieu
Champagri-les-Marass o137 La Taitlee
VA DU Le Guede Veluira o Mailleznis
- oigA L 4%
alan-Herm |
gl |
o3
Diamivix
i Marans T JLEtacE)
ey Google My Maps FACNOUY. s nanda
b~ | EO— Raccourcis clavier
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ANNEXE 6 — PANNEAUX D'AFFICHAGE COMPLEMENTAIRES

Commune I'lle-d’Elle — 27 route de La Rochelle

——s

W
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Commune l'lle-d’Elle - 1b route de Fontenay
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Commune de Vix - 21 Place Charles de Gaulle

\
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Le Gué-de-Velluire - 76 rue de I'Eglise
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Les-Velluire-sur-Vendée - 11 rue du Chateau
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Fontaines — ZA Route de La Rochelle - 100 rue de Fontenay
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DOiX'IéS' Fontaines = 7 rue des Ecoles

| Bl

Echelle 1: 141¢
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MontreUiI = 28 rue des Sauzelles
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Fontaines 8 Place du Champ de Foire
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ChaIX 45 Route de Fontaines

“

A

<i.‘&ole tlémenta
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ANNEXE 7 — DOSSIER DE CONCERTATION

Aménagement de la RD 938T

entre Fontenayle-Comte et
la Charente-Maritime

Concertation publique
du 06 juin au 05 juillet 2024

VENDEE

LE DEPARTEMENT Dossier de concertation

k Contexte et objectifs du projet

Les étapes du projet
VENDEE

LF DEPARTEMENT

Réalisation de I’état initial et définition des enjeux
Inventaires faune, flore, zones humides, études acoustiques, air, diagnostic agricole, etc.

Proposition de variantes et comparaison
Tracé de variantes tenant conpte des enjeux identifiés et réalisation d’une analysemlti-critéres

Concertation publique
Concertation prévue par le Code de I’'Urbanisme (article L.18B

Prise en conmpte dans la mesure du possible des contributions faites lors de la concertation

Dossiers réglementaires
Rédaction / Dépét du dossier / Instruction du dossier par les services de I’Etat

Enquéte publique
Piloter par la préfecture / Recueil des observations du public

Définition du tracé retenu ]

Délivrance des autorisations
Utilité Publique, Autorisation environnementale

Acquisitions

Travaux

L € € € < < << 4
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E Plan

VENDEE

U DEPARTEMENT

1) Contexte et objectifs du projet (pages 04 a 11)

2) Etat initial (pages 13 a 42)

3) Présentation et comparaison des variantes (pages 43 a 116)
Secteur 1 — Fontenay-le-Comte / La Fraignée (pages 45 a 62)
Secteur 2 — La Fraignée / Giratoire de Vix (pages 63 a 80)
Secteur 3 — Giratoire de Vix / Le Thairé (pages 81 a 98)
Secteur 4 — Le Thairé / lle-d’Elle (pages 99 a 116)

4) Aménagement de la traversée de I'lle d’Elle (pages 117 a 128)

& Contexte et objectifs du projet

La Concertation publique, une étape importante
VENDEE

UL DEPARTEMENT

Elle permet au publicde prendre connaissance du projet et de formulerses avis et observations A l'issue, le
Départementtire un bilan de la concertationdans lequel est explicitéles éventuellesprécisions et modifications
apportéesau projet

Comment prendre connaissancedu projet ?
Troisréunionspubliquesont été organisées: le 3 juina Fontenayle-Comte, le 5 juinaux Velluiresur-Vendéeet le 6
juina l'lle-d’Elle

Le dossier de concertatioretles plansdes différentesvariantessont consultables:
* en mairiesconcernées par le projet: Fontenayle-Comte, Auchay-sur-Vendée, Doixlés-Fontaines,
Montreuil Vix, Les Velluiresur-Vendée,Le Gué-de-Velluireet L1le-d’Elle
« surlesite internetdu Départementde la Vendée

Six permanencessont assurées parle Départementen mairie:
+ deFontenayle-Comtele 14 juinde 9h a 12h etle 21 juinde 13h15 a 17h00
+ deVixle25juinde 14h a 17h etle 5 juillede 9h a 12h
« dellled’Elle le 18 juinde 9h a 12h etle 2 juilletde 14h a 17h.

Comment participer ?

Les contributionspeuventétre faitesdu 6 juin2024a 9h00 au 5 juille2024a 17h :

« Directementdans les registres papiers des huit communes concemnées par le projet aux horaires habituels
d’ouvertures;

* Par courrier a I'adresse suivante : Départementde la Vendée — Pdle Infrastructures et Désenclavements—
Direction des Routes, des Mobilitéset de I’'Habitat— 40 rue du Maréchal Foch — 85923 LA ROCHE SUR YON
CEDEX 9

« Parcourriela 'adresse suivante: setn@vendeefr
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Contexte et objectifs du projet
Localisation de la RD 938T

. é ol

Contexte et objectifs du projet

Les principes d’aménagement
VENDEE
UE DEPARTIAENT

Pourquoi un aménagement?

La RD 938T relie le bassin de Fontenayle-Comte a la Charente-Maritime Cet axe bidirectionnebe 17 km de long
entre Fontenayle-Comte et I'lle-d’Elleassure notammentla desserte économiqudocaleentre Fontenayle-Comte et
laCharenteMaritime

Le trafic moyenjournaliemesuré sur cet axe entre Llle-d’Elleet Vix (au Thairé)est de 4 256 véh/j (comptage2022)
et est quasi-exclusivementlocal La part de poidslourds est de 13 % (558 PL), principalementliée a I'activité
économiquedu territoire

La RD 938T dessert égalementplusieurscommunessituées de part et d'autres de la voie. Aussi, cet axe comporte
plusieursintersectionsqu’ilconvientde sécuriser.

Les besoins exprimés par les élus et les entreprises sont essentiellement:

« Assurerla fluidité. L’axe est rectiligne et efficacemais il est constaté une difficulté a dépasserun véhicule
lent et les nombreux carrefoursnon aménagés entrainent des ralentissements;

« Assurer la sécurité. La demande porte sur la sécurisation des mouvements de dépassement et des
mouvements de tourne a gauche, Il est notamment constaté de hombreux chocs arriéres au niveaudes
carrefours.

L’aménagementde la RD 938T répond donc a un besoin d’assurerla sécurité et la fluidité des échange:
économiques locaux entre Fontenay-le-Comte et la Charente-Maritime tout en gardant son caractérelocal e
donc sans attirer de trafic de transit national.
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Contexte et objectifs du projet

Les principes d’aménagement
VENDEE

LE DAPARTIAINT
Les principes d’aménagementsretenus :

. Aménager la RD 938 Ter sur place, par un aménagementa 3 voies permettant les dépassements
sécurisés et la création de carrefours en tourne-a-gauche (TAG) favorisantla fluidité et la
sécurité des mouv ementstournants, pour I’ensemble des modes de déplacement;

. Limiter les emprisesfonciéres surles terres agricoles;

. Assurer la faisabilité du projeten évitantles enjeux environnementauxforts : pas d’emprise en
zone Natura 2000.

Pour la traverséede I'lle-d’Elle :

. Pas de déviationau regard des fortes contraintes environnementalessur la commune et d’un trafic
restant mesuré ;

. Garantirdes aménagementssisant a apaiserlesvitesses;

. Assurer la bonne cohabitationdes différentsusages : transit routier, circulationsdouces, stationnement
riverainset commerces;

. Assurer unecomplémentaritévecles projetsde lacommune

Contexte et objectifs du projet
Les principes d’aménagement — Profil en travers type
VENDEE

E DEPARTIAENT

Les profils en travers types existant et projet sont présentésaiessous :

Emprise voire existante : largeur variable (etre 15 et 20 m)
7.00m :

Accotement Chaussée Accotement

:

Y

[om—

Profil en travers type

Emprise voirie existarte : largeur variable (ertre 15 et 20 m) N
Fowt | Beme| BOD Chaussée existante Voo Teagusene 800 |Beme| Fosst

Aprés travaux
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VENDEE

LE DEPARTEMENT

Contexte et objectifs du projet
Les principes d’aménagement — Carrefour Tourne-a-gauche (TAG)

L’'aménagement type dun carrefour ToumeeGauche (TAG) est présenté cidessous :

Pré-signalisation

Voie spéciale de
tourne a gauche

Traversée cycles

llot séparateur Pré-signalisation
Cheminement

cycles

Voie spéciale de
tourne a gauche

llot séparateur

Contexte et objectifs du projet

Enjeux et Objectifs
VENDEE
UL DETAATIMENT
Les objectifs du projet :

Le projetvise a garantirune desserte de qualitédu secteur Sud-Est vendéen. Les objectifssont :

Assurer la sécurité et la fluiditédes échangesdépartementauentre le bassin de Fontenayle-Comte et
celuide La Charente-Maritime;

Améliorerla liaisond’intérétlocal Fontenayle-Comte, L'lled'Elle,La Charente-Maritimesans attirerle
traficde transit national;

Contribuera la sécurisation, tous modesde déplacementde la traverse d’agglomératiorde L'lled'Elle
etaméliorede cadre de vie;

Les enjeux:

Atteindreles objectifsde sécurité et de fluidité

Ne pas générerde traficde transit sur un axe de desserte essentiellementocale;
Rétablirles dessertes agricolesetles cheminementsioux;

Tenircomptedu cadre de vie des habitants;

Tenircomptedes contraintesenvironnementales

Les enjeux de la traverséede I'lle-d’Elle :

Apaiserlacirculationroutiere pardes aménagementsnaitrisantla vitesse ;
Prendre en comptela circulationdes modesactifs (piétonsvélos) et sécuriser lestraversées;
Organiserle stationnementles véhiculesli€éaux commerceset habitationsiveraines
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VENDEE

e eranteM

VENDEE

L BAPARTEARNT

Contexte et objectifs du projet
Les secteurs aménagés

ABBYUT . Fontonayae Combe ) €1 srmnta-tariiime Tous
Secteurs

+

Prect

La carte ci-contre présente les secteursde laRD 938T
faisantl’'objetd’'un aménagement.

La RD 938Ta été découpéeen 5 secteurs :

+  Secteur1: Fontenayle Comte/ La Fraignée,
+  Secteur2: LaFraignée/ Giratoirede Vix,

»  Secteur3: Giratoirede Vix/Le Thairé,

«  Secteurd : Le Thairé/ L'lled’Elle,

+ Traverséedel'lled’Elle.
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k Plan

VENDEE

L DEPARTIAMNT

1) Contexte et objectifs du projet (pages 04 a 11)

2) Etat initial (pages 13 a 42)

3) Présentation et comparaison des variantes (pages 43 a 116)
Secteur 1 — Fontenay -le-Comte / La Fraignée (pages 45 a 62)
Secteur 2 — La Fraignée / Giratoire de Vix (pages 63 a 80)
Secteur 3 — Giratoire de Vix / Le Thairé (pages 81 a 98)
Secteur 4 — Le Thairé / lle-d’Elle (pages 99 a 116)

4) Aménagement de la traversée de I'lle d’Elle  (pages 117 a 128)

Etat initial
Le trafic = TMJ* 2023
VENDEE

F BEPARTINENT

Période hivernale:

Entre Fontenayle Comte et Vix, le trafic journaliecumulémoyen dansles deux sens de circulationest de 7 124
véhiculesdont 646 PL ce qui représente une part de trafic PL de 9%. Apres Vix, ce trafic est de 3 908 véhicules
dont525 PL, soit 13,4%.

Latraversée de L'lle-d'Ellesupporte un traficjournaliecumulémoyende 5 667 véhiculesdont528 PL, soit 9,3%.

On constate une hétérogénéit&u traficle longde la RD 938T allantde 3 051 véhiculesau niveaudu carrefour de
laChaumeentre Vixet L'lled’Ellea 8 021 véhiculesentre Fontenayle Comte et Vix

Par ailleurs, I’étude origine/destination réalisée montre que le trafic sur la RD 938T est essentiellement
local et lié a la desserte des difféerentes communes et a leurs activitéséconomiques. Le trafic de transit,
trav ersantla zone d’étude (du giratoire A83 / RD 938T a Fontenay-le Comte au carrefourRD137/ RD 938T a
Marans)représenteseulement14%.

Dans les deux sens de circulation,on constate une heure de pointele matinentre 8h et 9h et une heure de pointe
le soir entre 17h et 18h. La journéela pluscirculéede la semaineest le vendrediet la moinscirculéele dimanche
Ceci étantcaractéristiquedes mouvementspendulaires

“TMJ: TraficMoyen Journalier




Etat initial
Le trafic — TMJ* 2023
VENDEE

LF DEPARTIAMNT

Période estivale:

Avant Vix, le traficjoumnaliecumulémoyen dansles deux sens de circulationest de 7 663 véhiculesdont572 PL
ce quireprésente une part de trafic PL de 7,5%. Apres Vix, ce traficest de 4 310 véhiculesdont297 PL, soit 6,9%.

La traversée de I'lle-d’Ellesupporte un traficjoumnaliecumulémoyende 6 331 véhiculesdont517 PL soit 8%.

La saisonnalitéinfluedonc peu sur le traficjournaliecumulémoyen: de +7,5% entre Fontenay-le-Comte et Vix
a 11,7% dans L’lle-d’Elle.

On observe une forte circulationsur le secteur le samedi ce quin’est pas le cas lors de la périodehivernale Cela
est di notammenta un délestagede la RD 137, axe supportantle traficnationalvers La Charente-Maritimeen été,
liéalagestiondu péageautoroutieparle concessionnaire Toutefois, le trafic de transity reste faible.

En période hivernale comme en période estivale, des remontées de files ont pu étre observées derriére des
véhiculeslents

“TMJ: TraficMoyenJoumalier

Etat initial

Le trafic — Etude prospective Résultat : L'arborescence ci-dessous montre d’ou
VENDEE vient le trafic (en bleu) qui passe sur le secteur de
(i route choisi (en rose), ici placéentre L'lle-d’Elleet Vix.

Objectif : Vérifier que la création d’'une 3 voies et de la A

déviationde Marans n’entrainentpas un transfert de trafic
nationalvers la RD 938T.

Il sagit de modéliser les éventuels reports de trafic,
principalementlepuisl’itinéraireA83 + RD137/RD10A vers
l'itinéraireA83 + RD 938T, suite @ une mise a 3 voiede la
RD 938T en prenant en compte la future 2x2 voies entre
SainteHemineet Lugonetla future déviationde Marans

Le trafic reste bien local : venant du secteur de
Fontenayle-Comte, du bocage Sévre-Autise, et du
Nord de Niort. Aucun trafic ne vient de I’A83 Nord
(en provenancede Nantes ou d’Angers).

L’itinéraire A83 + RD137/RD10A reste toujours plus
rapide de quelques minutes mais égalementmoin
cher car moins long de 13km, avec moins de traje
autoroutierpayant
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Etat initial
Le trafic —- TMJA* 2023
VENDEE

U DAPARTEANT

La cartographie ci-contre présente les
flux de transit TMJA et les échanges
internespratiquéssur laRD938T

Sprthio G traics
de transit o1 & beranges

R On constate une faible proportion de
flux de transit (14%), conférant donc
ala RD 938 T un role de desserte

av anttout locale.

Le traficde transit en provenanceou en
direction de la Charente-Maritime par
Marans emprunte majoritairement’axe
RD 137 (70 %).

A noter que le trafic nationalvers La
CharenteMaritimeempruntedésormais
majoritairemenfa RD 10A par le pont
du Brault

Somme (tous v éhicules) Part (en %)
Flux interne 12 506 86%
Flux de transit surla RD 938T 2059 14%

"TMJA: TraficMoyenJournalierAnnuel
Estimation TMJA basée sur les résultatsde I’enquétehivemaleréhaussésen fonctionde la différenceentre lestrafics
observésen janvier/févrieretlestrafics TMJA 2023

Etat initial
Le trafic — TMJA* 2022

YaEe 13122veh] . A noter que le trafic national vers La Charente-
e 7 Maritime emprunte désormais majoritairement*
* = la RD 10A par le pont du Brault. g
13 780 veh/j 3 o - ¢ » P
796 PLJj e .

19 955 vehjj
2195 PLjj

13672 vehij
2012PLj

5089 veh/j
399 PLJj

4256 vehj
558PLj e\

| 1257 vehlj

7 49PLj g

*:compteurtemporaire dul10/09/2020 au 15/09/2020
** . compteur temporaire
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Etat initial
Le trafic — samedi 05/08/2023 en HPM*

VENDEE
UE DErARTIMENT
Syrehear de s o
de tranut ot Céchanges -
Samest CS/S/I01 HIMA
L
\ R
O 0PV Tt VAL (M '.
¥
w05 (1)
pVEnoEE BB .
i : 2 Rochelle ¥ g
Somme (tous véhicules) Part(en% )
Flux inteme 1139 3%
Flux de transit surla RD 938T 424 27%

“HPM : Heure de PointeMatin

Etat initial
Le trafic — les enjeux
VENDEE

L BERATINENT

Au regard des trafics constatés, les enjeux sont les suivants :

La cartographieci-contre présente les
fluxde transitle samedi 05/08/2023 en
HPM* et les échanges intemes
pratiquéssur laRD 938T

En heure de pointe, en période
estivale le flux de transit reste faible
sur laRD 938T (27%).

» Ne pas transférer de trafic de transit national sur un axe de desserte essentiellement locale :

La créationde créneaux de dépassementa 3 voies n’augmentepas significativementa capacitéde

I’axe, ni sa vitesse d’exploitationLe trafic nationalvers la Charente-Maritimeempruntel’A83 puisla

RD 137 et laRD 10A depuisl’échangeurde SainteHermine. Par ailleurs,le projetdépartementatie

desserte de Lucgon depuis I’A83 permet la création de 8 km de 2x2 voies et les déviationsdes

communesde SaintJean-deBeugné et de SainteGemme-la-Plaineaméliorantconsidérablementia

capacitéde cet axe. Le trafic national resteradonc surla RD 137 etla RD 10A sans basculersur

la RD 938T.

» Sécuriser et fluidifier la circulation entréontenay-le-Comte et la Charente-Maritime :

— Réduire lesrisques lors des dépassements via la création de créneaux dédiés ;

— Regrouper et sécuriser les camrefours projetés et les mouvements de tourne a gauche via la

mise en ceuvre de voies dédiées;

+  Améliorer le cadre de vie etla sécurité des riverains de la RD 938T.
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Etat initial
Agriculture : le parcellaire agricole
VENDEE

UL DEPARTEMENT

« Le périmétred’étudecorrespond & une bandede 1 km
de partetd’autrede la RD 938T;

Un périmétrede 2942 ha de surfaces agricolesutiles,
78 entreprises agricoles et 546 ilots d’'une surface
moyennede 5,5 ha;

Un parcellairemoyennementstructuré avec des ilots
agricolesmieuxregroupéssur la partie sud (lle-d’Ellg
Vix) et des ilotsplus petitset déstructurés sur la partie
nord ;

* Le secteur de marais du sud de Vix a Llle-d’Elle
comporte des surfaces de drainagetrés importantes
De Fontenayle-Comte au Nord de Vix, en plaine,ce
sont lessurfaces irriguéesquiprédominent,

+ Un réseau d'itinéraires agricoles principaux structuré
mais comportant :
- de nombreuses traversées de la RD 938T,
- 30 accés agricolesdirectsle long de la RD 938T
constituant pour la quastotalité les seules

dessertes aux parcelles. o e S, - —
-
/J - 123 mrwanrs dénuse
MR LTIRE et I comrinaes

Etat initial
Agriculture : les siéges et les cheminements agricoles
VENDEE

U BERATEMENT

‘J L e £03 tman e
/:r

Sne s ke arsas e b
. wvow

AUCHAY -
DOIX LES
FONTAINES

VELLUIRES -
MONTREUIL




VENDEE

UL DAPARTEMENT

;

VENDEE

L DEPARTEAENT

Etat initial
Agriculture : les siéges et les cheminements agricoles
3 W+l e A 4

123 i cma

VIX - GUE DE
VELLUIRE
L'ILE D'ELLE

Etat initial
Agriculture : les équipements

Des surfaces de drainage trésimportantes a
I'lle-d’Elleet au sud de Vix et des surfaces
irriguées conséquentes au nord de Vix :

- 958 ha de surfacesdrainées ;

- 612 ha de surfacesimiguées;

- 5 canalisationsd’irrigation traversent la
RD 938T

- 1 réserve d'imgation le long de la RD
938T

Equipements
/ZJ T34 Surtces imgutes © KItmts &k
Surtscus crandes yos
Ve Ruscrves (Fiigatson Ao DTS by
suaCaTeE ] timtes communies

— b g
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Etat initial
Agriculture biologique et AOC

VENDEE
U DEMRTEMENT
11% des surfaces exploitées au sein de l'aire
d’étude sont en agriculture biologique.
Par ailleurs, des parcelles de vignes au Sud
de Vix bénéficient d'une AOC (Appellation
d’Origine Contrdlée).
Al s
e iy Surtaces agicoles eqlonees (RAG 2022)
Etat initial
Agriculture — les enjeux
VENDEE
L DEPARTIMENT

Les enjeux sont les suivants :
* Limiterla consommation de foncier agricole ;
« Limiter les coupures d’exploitation ;

+ Rétablir des acces et cheminements agricoles permettant d’assurer lesliaisons dans de bonnes
conditions ;

» Faciliter le rétablissement de structures foncieres groupées ;

+ Rétablirlesréseaux d’irrigation et de drainage en place.
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Environnement : les zonages réglementaires

| Espaces protégées du Marais Poitevin |

b Etat initial

VENDEE

LR DEPARTEMENT

\ MO |
apw s
Site Nature 2000
95 o s peiwn

Limites sdmiristratives

Mustecserrade

Cwwstn Maritios |

czmTe Y

A proximitéde la RD 938T se trouventun site Natura 2000ZSC et ZPS (sites naturelsidentifiéspourla rareté ou
la fragilité des espéces animalesou végétaleset de leurs habitats naturels) ainsi que 6 ZNIEFF de type |
(secteurs de grandintérétbiologiqueou écologique et une ZNIEFF de type Il (grands ensemblesnaturelsriches
et peu modifiés,offrantdes potentialitébiologiquesmportantes).

Le Parc NaturelRégionaldu MaraisPoitevinest présent sur la totalitéde I'ai

Etat initial
Environnement : les zonages réglementaires

VENDEE

AE BEPARTEAMNT

[ umites communales

[ Uimites communales
== Portion de RDA38T concernée par le projet

w—— Portion de RDYIET concemée par le projet

ZNIEFF type 1 Sites Natura 2000
[T ZNIEFF type 2 [ 2PS : Zone de protection spéciale
[Z=] 25C : Zone spéciale de conservation

Le secteur 1 est peu concemé par les zonages réglementairesexcepté dans la partie Sud au niveaude la
Fraignée.
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Etat initial
Environnement : les zonages réglementaires

VENDEE
iAot

] mwten comvrursden

= Pertion de RN concesniss per & pecper
Stes Natura 2000

[ 7% : Zore o protection wdcu

£ 25C - Zone spdoe de comenaman

Les secteurs 2 et 3 sont conceméspardes ZNIEFF de type 2.
Deux ZNIEFF de type 1 sont égalemenfprésentessur le secteur 2.
Surlacommunede Montreuil & I'Est de la RD 938T,on retrouve un site

Etat initial
Environnement : les zonages réglementaires

VENDEE
UL DEMRTIMENT

SRR L) -
ARSI NI
RO QTR LY

1 Umites communales [ uimites communales
~— Portion de RDS3ST concemée par le projet == Portion d2 RDAIBT concernée par le projet

ZNIEFF type 1 Sites Natura 2000
[ ZNIEFF type 2 [ 2PS : Zone de protection spéciale

[C] 2SC : Zone spéciale de conservation

Le secteur 4 et latraversée de L’lled’Ellesont concernéspar des ZNIEFF de type 1 et 2.
Lacommunede L’lled’Elleest cerclée pardes sites Natura2000.
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Etat initial
Environnement : Les Zones Humides

~ 1dentification des zomes humides
pedologiques ot habitats -
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A I'exceptiondu secteur 1 (Communesde Fontenayle-Comte, Auchaysur-Vendée, Doixles-Fontaines) et du
Giratoire de Vix, la zone d’étude est concemnée par de nombreuses zones humideset un importantréseau
hydrographique La majoritédes zones humidesrencontréessont des zones humidespédologiques

Etat initial
Environnement : Synthése des enjeux écologiques

L
VeNoée W . ez

Peranetion & dite
A ek et v detute]
0 ave dtuo pprocnee

@ Toversie civvioe e o Linsre (Earege
ey

- Des boisements notammenta proximitéde I’A83 et de la Forét Nesdeau pourla présence de chiroptéres e
d’oissauxcommele Verdierd’Europe,la Tourterelledes boiset le RoiteletHuppé ;

- Des vignesprésentes en bordure de la RD 938T qui peuventabriter des oiseaux comme le Bruant Proyer e
nidification

- Une zonede nidificationde la Chevéched’Athénaau carrefour
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Etat initial
Environnement : Synthése des enjeux écologiques
. e

des enjeux
(23

VENDEE

LE DAPARTEMENT

[——.
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» Des traversées potentiellesle la RD 938T parlaLoutred’Europe

» Un réseau hydrographique: présence de chiroptéres,amphibienset Loutre d’Europe

» Des prairies, milieuxouverts ol nichentdes oissauxnotammentie BruantProyer et la Cisticoledes joncs

» Des friches et fourrés au sud de Vix en bordure de la RD 938T (carrefour de la Chaume) hébergeant
notammentde la flore patrimoniale(Odontitede jaubert Orchishommependue)

> Des boisements entre Ille-d’Elle et Vix implantésau nord de la voie ferrée ¢
chiroptéreset d’'oiscauxcommele Verdierd’

Etat initial
Environnement : Synthése des enjeux écologiques
VENDEE

o O fustertans v pnibestann

Bl & trow bt st e b Chvinne
herens
st rouneres

@ Traversse conn e o Lowtre ¢ Eumise
(iemees 2 cdmeen tauren

<= e 2 T

» Des traversées potentiellesie laRD 938T parla Loutre d’Europe;

» Le réseau hydrographique (chiropteres,amphibiensLoutre d’Europe);

> Les prairies, milieuxouverts ol nichentdes oisesauxnotammentie BruantProyeretla Cisticoledes joncs;

» Des fourrés sur le coteau a I’entréede I'lle d’Elleen bordure de la RD 938T hébergeantnotammentde la flore
patrimoniale(Odontitede jaubert Orchishommependue,Ophrys dela passion);

» Des zonesde nidificatiorde la Chevéched’Athénaa La Petite Soulisse ;

» Des boisementsentre I'lle-d’Elleet Viximplantésau nord de la voi &
etd’oissauxcommele Verdierd’|



Etat initial
Environnement : les enjeux
VENDEE

4F DEPARTEANT

Les enjeux principaux sur la zone d’étude portent sur :
» Leszonesclassées Natura 2000 ZSC eZPS, qu'il a été choisi d’éviter ;
* LesZNIEFF de type | et de type Il ;

« Lesnombreuses zones humides répertoriéesle long de la RD 938T des VelltsireVendée a I'lle
d’Elle ;

« Lesboisements et haies bocagéres qui constituent des habitats favorables au développement de
nombreuses espéces ;

« La présence d’une faune et d’'une flore remarquable sur des portions du projet

Le choix d’un aménagement de la route existante permet d’éviter les impacts sur les enjeux
environnementaux les plus forts.

Etat initial
Etude acoustique : échelle de bruit
VENDEE
LE DEPARTEANT
SENSATION NIVEAU TYPED'AMBIANCE  CONVERSATION
MOYENNE SONORE EXTERIEURE
Tres bruyant 80 dB(A) AliDroUE;
Périphérique, chantier, Difficile
Bruyant Rue animée,

Grand boulevard,
En pariant fort

Bruit urbain modere 60 dB(A)  centre ville,
Rue de distribution,

Relativement calme 50 dB(A)  secteur résidentiel,
Rue de desserte, Avaix nomale
Bruit de fond calme Intérieur cour,
campagne
Trés calme Ambiance noctume en
milieu rural

Avoix basse

Silence Désert




Etat initial
Etude acoustique : quelques notions
venoee
Définitions :

dB(A) : unité physique de la pression acoustique,pondérée « A » pour tenir compte de la sensibilitéde I'oreille
humaineen fonctionde lafréquencedu son.

NiveaulLAeq (T) : niveaude pression acoustique continuéquivalentpondéré A, intégrantl'ensembledes bruits
percus au cours de la périodeT.

Ambiance sonore modérée : sont considérées comme habitationen zone d’ambiancesonore modérée, les
habitationsecevantun niveaude bruitinférieura 60 dB(A) de jouret 55 dB(A) de nuit

A A =
&Gl — S

» ”» Une variation du niveau de bruit de 1 dB(A) est a peine
i — — perceptible

—
_ T—

= d - d Une variationdu niveaude bruitde 3 dB(A) est perceptible
& i =

Une variationdu niveau de bruit de 10 dB(A) correspond a
une sensationde « deuxfoisplusfort »

Etat initial
Etude acoustique
VENDEE
B oEmam—nr Carte isophonique en période diume (6h22h)

Niveaux sonores
Norme NFS 31.130 (dB(A))

Les habitationsles plus proches de la
route recoivent les niveaux de bruit les

- <45 B
— R plusimportants.

504 55

554 60
B 60465 Les habitations situées a proximité de
= 65470 la RD 938 Ter sont globalement en
= 5?35’5 ambiance sonore modéréea

- I’exception de quelques batiments

dans le secteur de lIaChaignée a
Vix (zone 4), le secteur du Petit
Thairé (zone 6) et a llle-d’Elle (zone
7).




Etat initial
Etude acoustique
VENDEE

Zone 4 — secteurde la Chaignée
Période diurne (6h-22h) Période nocturne (22h-6h)

o ‘Ambiance sonore non modérée de jour

o I Ambiance sonore non modérée de jour
° Ambiance sonore non modérée jour et
nuit

o 1 Ambiance sonore non modérée jour et
nuit

Niveaux sonores
Nerme NFS 31130 (48(4))
-
W s
soa sk
a0

@ae
san
™a
-

Deux batiments qui sont repérés par des cercles bleus, sont situés en zone d’ambiance sonore non modérée de
jour mais modérée de nuit.

Niveaux sonores
Nerrmm NFS 31130 (B(A)

Un seul batiment repéré par un cercle rouge est situé en zone d’ambiance sonore non modérée.

Etat Initial — Acoustique
VENDEE

Zone 6 - secteurle Petit Thairé

Période diurne (6h-22h) Période nocturne (22h-6h)

Niveaux sonores Niveaux sonores
Morrme NS 31130 (4B(4) Morre NS 31130 (4B(4)

o Ambiance sonore non modérée de jour l

o Ambiance sonore non modérée de jour l v

Un seul batiment repéré par un cercle bleu est situé en zone d’ambiance sonore non modérée de jour mais
modérée de nuit.
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Etat Initial — Acoustique
VENDEE

AR DEPARTEMENT
Zone 7 — secteurde L’lle d’Elle

Période diurne (6h-22h)

Période nocturne (22h-6h)

Les habitations en front bati direct surla RD 938T sont quasiment toutes en zone d’ambiance sonore non modérée
de jour (2 65dBA) et de nuit (2 6GBA). Celles en retrait de la RD 938T (avec un mur ou une cloture en limite de
propriété) sont en zone d’ambiance sonore modérée de jour (<BA) et de nuit (<6ABA).

Etat initial
Etude acoustique — les enjeux
VENDEE

4 DerRTIENT

Dans le cas d’'un aménagementsur place, la réglementationimpose de vérifier si le projet entraine une
modificatiorsignificativeou non.

Réglementairementyne modificatiomsignificativecorrespond a une augmentatiordu niveausonore supérieure a
2 dB(A) entre I'état fil de I’eau (en 2048) et I’état fil de I'eau avec aménagement(en 2048). En effet, l'oreille
humaineressent une différencea partirde 2 dB(A).

Si le projet n’entraine pas de modification significative, il n’y a aucune obligation réglementaire quanta la
mise en place de dispositifs de protection acoustique.

En cas de modification significative seulement, les dispositions suivantes doivent étre respectées :

- Pourleshabitations en zone d’ambiance sonore modérée, les niveaux sonores doivent respecter les seuils de
60 dB(A) de jouret55 dB(A) de nuit ;

- Pourleshabitations dont les niveaux sonores sont compris entre 60 et 65 dB(A) de jour et/ou 55 et 60 dB(A)
de nuit, les niveaux sonores avec aménagement doivent étre identiques a ceux préexistants ;

- Pourleshabitations dont les niveaux sonores sont supérieurs a 65 dB(A) de jour et/ou 60 dB(A) de nuit,
I'aménagement doit permettre d’atteindre un niveau de bruit de 65 dB(A) de jour et 60 dB(A) de nuit.

100



# Plan

VENDEE

L2 DAPARTEANT

1) Contexte et objectifs du projet (pages 04 a 11)

2) Etat initial (pages 13 a 42)

3) Présentation et comparaison des variantes (pages 43 a 116)
Secteur 1 — Fontenay-le-Comte / La Fraignée (pages 45 a 62)
Secteur 2 — La Fraignée / Giratoire de Vix (pages 63 a 80)
Secteur 3 — Giratoire de Vix / Le Thairé (pages 81 a 98)
Secteur 4 — Le Thairé / lle-d’Elle (pages 99 a 116)

4) Aménagement de la traversée de I'lle d’Elle  (pages 117 a 128)

Présentation et comparaison des variantes
Analyse multicritéres

VENDEE

L DEPARTENENT

Dans le cadre de la concertation e publicest amenéa exprimerson avislibrementsur les différentesvariantes

proposées. Les criteres d’évitementet de réduction,vis-a-vis de I’étudede I'étatinitialeffectuéeprécédemment,

ontété considérésdansla conceptionde ces variantes

Les carrefours ont été positionnésde sorte a offrir des conditionsde sécurité optimaleset a permettre le
rétablissementde I'ensembledes acces particuliers.

Les cotés d’élargissementet tracé de voies de dessertes, peuventfaire I'objetd’adaptationsselon le contexte
local

Couleurs et significations retenues pour les comparaisons des critéres des variantes :

Impacts positifs ou absence
d’'impacts

impact négligeable

Impacts moyens

Impacts négatifs
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VENDEE
U DEPARTEAENT

b

VENDEE
U DEreATEARNT

Plan

1) Contexte et objectifs du projet (pages 04 a 11)

2) Etat initial (pages 13 a 42)

3) Présentation et comparaison des variantes (pages 43 a 116)
Secteur 1 — Fontenay-le-Comte / La Fraignée (pages 45 a 62)
Secteur 2 — La Fraignée / Giratoire de Vix (pages 63 a 80)
Secteur 3 — Giratoire de Vix / Le Thairé (pages 81 a 98)
Secteur 4 — Le Thairé / lle-d’Elle (pages 99 a 116)

4) Aménagement de la traversée de I'lle d’Elle  (pages 117 a 128)

LEGENDE
Présentation et comparaison des variantes borchitey =
Secteur 1 — Fontenay-le-Comte / La Fraignée e el o
Wosr by i bl paeT ) Grber —_—
proipliyreem s
Forwa Kb 001 =R
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Présentation et comparaison des variantes
Secteur 1 — Fontenay-le-Comte / La Fraignée

VENDEE

2 DErRTEANT

Sur ce secteur deux variantes sont présentées. Elles ont été réalisées en tenant compte des principes
suivants :
« Créationde 4 créneauxde dépassementdélimitéspar4 carrefours avec voiesspécialesde tournea gauche:

* Auniveaudu croisementaveclaRD 20,

* Auniveaudu Cheminde la Forét,

* Auniveaudu croissmentaveclaRD 68 menanta Ecoué,

» Auniveaudu croisementaveclaRD 68 menanta Les Velluiresur-Vendég

» Rétablissementdes acces riverains et des dessertes localesnotammentagricolesexistants par la création de
voiesde rétablissement

Différences entre les variantes :

Les variantes différent par la desserte versla route de Fontaines et Chaix ainsi que par la desserte versla Forét d
Nesdeau. La variante 2 prévoit une traversée sousla RD 938T entre la Fddélsdeau et le chemin de la Forét. Elle:
différent également par le coté d’'élargissement d@2créneau de dépassement, qui est du coté Sud dansla
variante 1 et du c6té Nord dansla variante 2.

Secteur 1 - Fontenay-le-Comte / La Fraignée
Variante 1

VENDEE Secteur 1

Variante 01

RDS38T - Fontenay-le-Comte | Charente-Maritime

LEGENDE
Cametour TAG

- ] -
—r—
Vorie suistante ——
Sens o8 dépassemert —
Cote d'olargnsement de (a3 RDIIET  eem— l‘\‘
Vo de rélablsssment 3 créer g |
Vom de retablssement exstante
Acces & la RDS38T supprime b4
Zone Natura 2000 =
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Secteur 1 — Fontenay-le-Comte / La Fraignée
Variante 1

Descriptifde la variante1 :

e 4 créneauxde dépassement: deuxdansle sens Fontenayle-Comte > lle-d’Elleet deuxdansl’autresens ;

. Les 4 créneauxde dépassementsont délimitéspar 4 Tourne-a-gauche (TAG) permettantla desserte localeet le
rétablissementde cheminsagricolesexistants:
o TAG aucroissmentaveclaRD 20 :
= A I'Ouest, voie de rétablissementcréée se raccordant a la voie communaleexistante reliant Chaix
avecdesserte des parcellesagricolesalentours;
= A I'Est, la RD 20 se raccordant au bourg de Fontaineset voie rurale existante avec desserte des
parcellesagricolesalentours
o TAG aucroisesmentavecle Cheminde la Forét :
= A l'Ouest, reconfigurationde la voie communaleexistante, desserte de la Forét Nesdeau et desserte

des parcellesagricolesalentours;
= A VEst, reconfigurationde la voie communaleexistante,desserte du bourg de Fontaines,et desserte

des parcellesagricolesalentours;

o TAG aucroisementaveclaRD 68 menanta Ecoué:

= A I'Ouest, la voie communaleexistante reliantla Roche Eperon ainsi que les parcelles agricoles

alentours;
= AIEst, laRD 68 se raccordanta Ecoué,aménagementd’une voie de raccordementet desserte des

parcellesagricolesalentours;
o TAG aucroissmentaveclaRD 68 menanta Les Velluiresur-Vendée:
= Al'Ouest, laRD 68 se raccordanta Les Velluiresur-Vendée;
= A VEst, lavoie existante desservant |a Fraignéeet une voie de raccordementcréée pourde
GrandeBobine

Secteur 1 — Fontenay-le-Comte / La Fraignée
Variante 2

VENDEE

e nerntiNT RD93BT - Fontenay-lo-Comte / Charente-Maritime

Secteur 1
Varlante 02

a

LEGENDE

Carvus TAG. S = A o arrrsall - Bl
Voirie existarte i I Ly I T I I |1 | 1
Sens 0@ oépassement —

Cote d'éiargissement de '8 RDSIET  we—— ‘X‘

Vo ce retablssement 3 créer

Voe ce rétablssement exstante

Acces & la RDS3ET suponmé >
2Zone Natura 2000
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Secteur 1 — Fontenay-le-Comte / La Fraignée
Variante 2

VENDEE
U DEPARTEAENT

Descriptifde la variante2 :
. 4 créneauxde dépassement: deuxdansle sens Fontenayle-Comte > lle-d’Elleet deuxdansl’autre sens ;

e Aménagement’un passage inférieura proximitéde la Forét Nesdeau reliéau TAG du Cheminde la Forét;

. Les 4 créneauxde dépassementsont délimitéspar 4 Tourne-a-gauche (TAG) permettantla desserte localeet le
rétablisssmentde cheminsagricolesexistants:
o TAG au croissmentaveclaRD 20:
= AI'Ouest, voiede rétablissesmentcréée en parallélede la RD 938T se raccordanta la voiecommunale
existantereliantChaixavec desserte des parcellesagricolesalentours;
= A l'est, la RD 20 se raccordant au bourg de Fontaineset voie rurale existante avec desserte des
parcellesagricolesalentours
o TAG au croisementavecle Chemindela Forét:
= A l'Ouest, reconfigurationde la voie communaleexistante,desserte de la Forét Nesdeau, du passage
inférieuret des parcellesagricolesalentours;
= A I'Est, reconfigurationde la voie communaleexistante,desserte du bourg de Fontaines,du passage
inférieuret des parcellesagricolesalentours;

o TAG au croisementaveclaRD 68 menanta Ecoué:

= A I'Ouest, la voie communaleexistante reliantla Roche Eperon ainsi que les parcelles agricole
alentours;

= A VIEst laRD 68 se raccordanta Ecoué,aménagementd’une voie de raccordementet desserte de
parcellesagricolesalentours;

o TAG au croisementaveclaRD 68 menanta Les Velluiresur-Vendée :

= Al'Ouest,laRD 68 se raccordanta Les Velluiresur-Vendés;
= A I'Est, la voie existante desservant la Fraignée et une voie de raccordem
Grande Bobine

Secteur 1 - Fontenay-le-Comte / La Fraignée
Comparaison des variantes - Fonctionnalités

VENDEE
LE DEPRRTIMENT
SOUS-CRITERES VARIANTE 1 VARIANTE 2

Fonctionnalités

Rétablissements

SYNTHESE

Les variantes permettent toutes deux le rétablissement d’accés a la RD 938T pour I'ensemble des lieudits
actuellementiesservis et pourl’ensembledes parcelles

Par ailleurs, les variantes permettenttoutes deux d’assurer la fluiditéde la circulationsur la RD 938T tout en
sécurisant les mouvementsde tourne-a-gauche

Ce critére n’est pas discriminantpour les v ariantesde la premiéresection.
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Secteur 1 - Fontenay-le-Comte / La Fraignée
Comparaison des variantes — Agriculture

VENDEE ,
wsmeni — \fariante 1

S
Sectaur | - Vanante | 3

~
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L’emprise totalede cette variante est d’environ 11,30 ha, dont environ4,20 ha de terres agricoles exploitées,
soit environ 37% de I'emprise totale. Les impacts sur le foncier agricole restent contenus du fait d’un
aménagementsur placeen élargissement

Cette variantetouche 30 ilotsagricolesexploitéspar 17 exploitationsagricolesdisti

Secteur 1 — Fontenay-le-Comte / La Fraignée
Comparaison des variantes — Agriculture

VENDEE  \/arjante 2

Seoctaur 1 - Varsnte 2

Frouia da e sfes coatier

~

“em d et et g e = I
. ia

N
B e e e g

Camalizations iraversantes (abre)
Sud Pt dien Fermeture de carretours o & acces entraeant des
atorgements da

s eiomis Coupure d'tces seoc desiruchiration tancisre

@B b o st & b e

L’emprise totalede cette varianteest d’environ12,83 ha (hors délaissés),dont environ5,65 ha de terres agricoles
exploitées, soit environ 44% de I'emprise totale Bien que le projet consiste toujours en I’élargissementde la voie
existante,’emprise fonciére est plus importante dans cette variantedu fait de la création d’'un passageinférieu
etdes voiesde rétablissementassociées

Cette variantetouche 30 ilotsagricolesexploitéspar 16 exploitationsagricolesdisti
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Secteur 1 - Fontenay-le-Comte / La Fraignée
Comparaison des variantes - Agriculture

VENDEE
U8 DAPRTIMINT VARIANTE 1 VARIANTE 2

EMPRISE 4,19 ha 5,65 ha
DELAISSES 1,6 ha 4,05 ha
COUPURE D'ILOT 0 0
NOMBRE D’ ILOTS
IMPACTES 30 30
DONT ILOTS 0 0
DRAINES
DONT ILOTS
IRRIGUES 15 15
% IMPACT/SAU 0,2% 0,3 %
FoncTiowme| AT R
AGRICOLE ( HplellEl yen ( AR
concemeés) concemeés)
SYNTHESE

La variante 2 est légérement plus favorable du point de vue des fonctionnalités agricoles. En effet,
I'aménagement’un passage inférieurpermetde limiteres effets d’allongementsie parcours et de faciliterdes
traversées agricolesen dehors du flux de la circulation,Toutefois, en termes de consommation de foncier
agricole,la variante1 est plus favorable ellepermetl’¢conomiede prés de 4 hectaresde terres agricoles.

Secteur 1 — Fontenay-le-Comte / La Fraignée
Comparaison des variantes - Acoustique

VENDEE — Niveaux
de calcul & I'horizon
2048

— R IET

®  Recepteur cakul
2

Varbathe Variamte 1

S| P o 2048 e poo 2049 Vartome 1 e pre 3048 Vst 2| posipey | Mg Tosu ey
Uheg (61 22h] Uhey (220 6 |LAeg (6 200| LAeq (228 6h] LAy (60 : Uiy (60 22 | 22% 8k | ZIN) LAwg 230 h) LAeq (85 220) LAes (220 8h)
1 C o w0 %0 ®e = o ) v ] u
ROC 00 730 %0 zn 5% [Tms | ) i T | o :
e @s as & as « s § 1% ] ]
1 @o aLs =0 as ns as Pl g 3
a RoC__ | W | 478 M P L 54s 70 as 45 | 4%
i @5 525 .0 515 5. 55 s i 35

L’étatfil de ’eau2048 correspond a I’état futur en ’année 2048 sans aménageme
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Secteur 1 — Fontenay-le-Comte / La Fraignée
Comparaison des variantes - Acoustique

VENDEE

L DEPARTEMINT

Variante 1 :

Que ce soit en périodediurne ou noctume, le projet n’entraine pas de modification significativedes niveaux
sonores et ne nécessitedonc pas de protection acoustique d’un point de vue réglementaire Par ailleursune
légerediminutiordes niveauxde bruitde jouret de nuitest constaté pourl’habitatiorsitué a La Grande Bobine

Variante 2 :

Tout comme la variantel, la variante 2 du projet n’entraine pas de modification significative des niveaux
sonores et ne nécessitedonc pas de protection acoustique d’un point de vue réglementaire Par ailleursune
légerediminutiordes niveauxde bruitde jouret de nuitest constaté pourl’habitatiorsitué a La Grande Bobine

SOous-
CRITERES

VARIANTE 1 VARIANTE 2

Pas de modification significative
Légére diminution des niveaux de bruit R440.5 a-1
dB(A))

Pas de modification significative
Légére diminution des niveaux de bruit R440.5 a-1
dB(A))

Acoustique

Lesdeuxvariantessont quasimentsimilairesconcernantl’acoustique

Ce critére n’est pas discriminantpour cette section.

Secteur 1 - Fontenay-le-Comte / La Fraignée
Comparaison des variantes — Activités économiques / Béti

VE’NDE'E
SOus-
{ {
CRITERES VARIANTE 1 VARIANTE 2
o Légere modification des conditions d’accés auk Légere modification des conditions d’accés au
) Act|V|t.es propriétés, accés sécurisés via les camefours propriétés, accés sécurisés via les camefours
economiques toume a gauche. toumne a gauche.
(Acces...)

Bati Pas de démolition de batiments existants. Pas de démolition de batiments existants.

SYNTHESE

Lavariante1 etlavariante2 sont similairesen termesd’acceés et pas d’impactsur le bati

Ce critére n’est pas discriminantpour cette section
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Secteur 1 — Fontenay-le-Comte / La Fraignée
Comparaison des variantes — Environnement

Légende

~—— RDI3IET Enjeux écologiques
B Site Natura 2000

Projet

et Créneau de dépassement == Réseau de hales

Vole de rétablissement & créder — Reseau hydrographique
W Mares, plans deau, bassing de rétention

L Hebitats de zone humide
= Cours d'eau DOTM *  Enjeu loutre
*  Arbres remarquatiles
Jeux ag Niveau d'enjeu
& Accés agricole [ Fort
fxe prioritaire

[ Moyen

() perimitre de

Elements inscrits aux PLU
Haie & protéger

[ Espace Boisé Classe

Zoow agricole protégée - Appellation dOrgine Fiefs Vindeens
< Zone bumide

Secteur 1 — Fontenay-le-Comte / La Fraignée
Comparaison des variantes — Environnement

Vole de rétabiissement 3 créer ~ RéseaU hydrographique

Légende

— RD938T Enjeux écologiques () pénmetre de Protection Monument Historique
Projet N Site Natura 2000

i i = = Réseny de hales Elements inscrits aux PLU

Haie & protéger

I Mares, plans deau, bassins de rétention - Espace Boisé Classé

| ES Habitats de 20ne humide anmumm-wonaomrmm
o= Cours deau DDTM *  Enjeu loutre +, Zore humide
* Arbres remarquables
Enjeux agricoles SEN
Y s 3 Fort
e ] Moyen
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Secteur 1 — Fontenay-le-Comte / La Fraignée
Comparaison des variantes — Environnement

VARIANTE 1 VARIANTE 2

SOUS -CRITERES

Milieu

Réseau hydrographique Aucun cours d’eau traversé Aucun cours d'eau traversé

réglementaire

Enjeux écologiques

Evités parl'ensemble des variantes

Sites Natura 2000

Zonages d'inventaires et de
. . Aucun zonage concemné Aucun zonage concerné
connaissances du milieu naturel
- . 500 m de haies i ees (Créneau et rétabli:
A . 40 m de haies impactées(Rétablissement de I’accés a la N ‘s - .( . L
Réseau de haies . B L I de I'accés a la Grande Bobine et au niveau du lieudit la
Grande Bobine et au niveau du lieudit la  Fraignée ) Felea))

Réseau hydrographique Pas de réseau hydrographique intercepté Pas de réseau hydrographique intercepté

Zone humides inventoriées Aucune zone humide inventoriée Aucune zone humide inventoriée

L . . o Impact supérieur sur des parcelles a enjeu fort du fait de
Enjeu écologique Impact moindre surdes parcelles a enjeu fort ey . e —

Milieu humain

, X Zone humide inventoriée au PLU de Velluirsur -Vendée Zone humide inventoriée au PLU de Velluire-sur -Vendée
Documents d'urbanisme (Rétablissement au niveau du lieudit Ia_Fraignée Rétablissement au niveau du lieudit la_Fraignée
Zone de présomption de prescriptions archéologiques et Zone de présomption de prescriptions archéologiques et
périmétre de protection aux abords de monuments périmétre de protection aux abords de monuments
historiques de la Forét -Nesdeau historiques de la Forét -Nesdeau

Patrimoine

SYNTHESE
La variante 1 apparaitcommeayantune incidencemoindreque la variante 2 sur le milieunaturel,notammentvis-a-
vis des linéairesde haiesimpactés, 40m pourla variante 1 contre 500 m pourla variante 2. Par ailleurs,la création
du passage inférieurdanslavariante2 nécessite des emprisessur des parcellesa enjeuxécologiquefort.

La variante1 semble donc préférable

Secteur 1 - Fontenay-le-Comte / La Fraignée
Comparaison des variantes — Synthése

VENDEE
LE DEPARTENENT
CRITERI VARIANTE 1 VARIANTE
Fonctionnalités, Ce critére n’est pas discriminant pour les variantes de la premiére section
Rétablissements P P P :
Moins d’impact sur le foncier agricole La variante 2 est Iégerement plus favorable dy
Agriculture Rallongement de parcours pour 2 exploitan| point de vue des fonctionnalités agricoles, malg
agricoles. des impacts fonciers plus importants
; Légeére baisse du niveau de bruit
Acoustique s . L . o .
Ce critere n’est pas discriminant pour les variantes de la premiére section.
Bati, activités s R . . .
. ) Ce critére n’est pasdiscriminant pour les variantes de la premiére section
économiques
40m de haiesimpactées. 500 m de haiesimpactées.
Environnement | Impact sur des parcelles a enjeux écologiqy Impact supérieur a la variante 1 sur des parcelles|
fort. enjeux écologique fort
Synthése
générale

La variante 1 est plus favorable que la variante 2 du fait d’impacts moindres pour I’environnement, et moi
favorable du point de vue des fonctionnalités agricoles. Les autres critéres sont équiv
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b Plan

VENDEE
U DEPARTEAMENT

1) Contexte et objectifs du projet (pages 04 a 11)

2) Etat initial (pages 13 a 42)

3) Présentation et comparaison des variantes (pages 43 a 116)
Secteur 1 — Fontenay-le-Comte / La Fraignée (pages 45 a 62)
Secteur 2 — La Fraignée / Giratoire de Vix (pages 63 a 80)
Secteur 3 — Giratoire de Vix / Le Thairé (pages 81 a 98)
Secteur 4 — Le Thairé / lle-d’Elle (pages 99 a 116)

4) Aménagement de la traversée de I'lle d’Elle (pages 117 a 128)

LEGENDE
Présentation et comparaison des variantes ooy ac
Secteur 2 — La Fraignée / Giratoire de Vix e i i
iR as )
VENDEE E: .mm"::u -
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Présentation et comparaison des variantes
Secteur 2 — La Fraignée / Giratoire de Vix

VENDEE
U DEPARTEAENT

Sur ce secteur deux variantes sont présentées. Elles ont été réalisées en tenant compte des principes suivants :

» Créationde 1 ou 2 créneauxde dépassementdélimitéspar 3 ou 4 carrefours avec voies spécialesde toume
agauche:

* Auniveaudu croisementaveclaRD 68 et La Fraignée
* Auniveau duBotde Velluire.
* Auniveaudelarue des Diligences.
* Auniveaudelarue duPré de Guerelle
» Conservationdu carrefoura sens giratoirea I'intersectionentre laD25 et la RD 938T.

» Rétablissementdes accésriverainset des dessertes localesnotammentagricolesexistants parla créationde
voiesde rétablissement

Les variantesdifférentpar I’élargissementde la route et la créationdu second créneau de dépassementde 650
m dansle sens lle d’Elle> Fontenayle-Comete, il est présent danslavariante1 et absentdanslavariante2.

L’'aménagementdu carrefour donnantaccés a la rue de Pré de Guerelleet a la rue des Diligencesdiffére
également)a variante 1 propose la fermeture partiellede ce carrefour avec la créationseulementd’une voie de
tourne a droite vers la rue de Pré Grenelleen provenancedu giratoirede Vix et une voie d’'insertiona droite a
partirde larue des Diligencestandisquela variante2 propose la créationd’un carrefouravec une voie spéciale
de tourne a gauchevers larue du Pré de Guerellg quanta larue des Diligenceselleconserve un accés a laRD
938T vers le giratoirede Vix par une voie d’insertion a droite et un acces direct a partir de la RD 938T en
provenancede Fontenayie-Comte.

Secteur 2 - La Fraignée / Giratoire de Vix
Variante 1

VENDEE

U DAPARTENNT RDS38T - Fontenay-Je-Comte / Charente-Maritime Secteur 2.

Varlante 01

LEGENDE Profil en travers type

Carrefour TA G =3 | P |_..| aan SPP— | e |hi . |
N, S I i I T T T T | 1
Sens de dépassement ——

Cotd delargssament 00 i RDSAET  sem— ,},

Voie de rélablissement & céer

Voie de rétablssement existante

Accss & la RDSSET suoprime %
Zone Natura 2000
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Secteur 2 — La Fraignée / Giratoire de Vix
Variante 1

VENDEE

U DEPARTEAENT

Descriptifde la variante1 :
. 1 créneaude dépassementdansle sens Fontenayle-Comte > lle-d’Elleet 1 créneaude dépassementdans

le sens lle-d’Elle> Fontenayle-Comte;

. Les 2 créneaux de dépassementcréés sont délimitéspar 3 Tourne-a-gauche (TAG) permettantla desserte
localeet le rétablissementde cheminsagricolesexistants:

o TAG au croissmentavecla D68 et La Fraignée:
= A l'ouest, voie existanteraccordantla D68 vers Nizeau

= Alest, voie existanteraccordantla PetiteBobineet |a Fraignée

o TAG aucroisementavecle Botde Velluire
= Alouestdesserte delaPépinierede I'Atlantique
= Alestdesserte duBotde Velluire

o TAG aucroisementaveclarue des Diligences
= Alouestdesserte delarue des Diligences
= Al'estdesserte de la voiecommunaleexistante

. Le carrefour desservant le villagede la Chaignéeest suppriméet un ilotcentral en axe de chaussée sur la
RD 938 T est misen placene permettantainsi ni la traversée ni les mouvementsde tourne a gauchedepuis
les voies secondaires Seulessubsistent a I'ouest une voie d'insertionde la rue des Diligencesvers la RD
938T et a I'est une voie de toume a droite vers la rue du Pré de Guerellg cette rue étant raccordée au
carrefour giratoire RD 938T / RD 25 desservant notammentle bourg de Vix et la ZA attenante par une
nouvellevoie de rétablisssment

Secteur 2 - La Fraignée / Giratoire de Vix
Variante 2

VENDEE
o DEPARTEAMNT RDI38T - Fontenay-le-Comte / Charente-Maritime Vm:!

LEGENDE

Carrefour TAG. Y
VoSt mitents e —— = i
Sens de dépassement >

Céte delargssement de la RDSIST  e—— NA
Vow ce rétabissement 3 créer ‘X‘
Voe de rétabiissement sxistarts

Acces a ta RDIET supprime >
Zooe Natura 2000

113



Secteur 2 - La Fraignée / Giratoire de Vix
Variante 2
VENDEE

42 DAPARTEMENT

Descriptifde la variante2 :
1 créneaude dépassementdansle sens Fontenayle-Comte > lle-d’Elle;

Le créneaude dépassementcréé entre la RD 68 a I'ouest et le Bot de Velluirea I'est, et le trongon de route
restant sont délimitéspar 3 Toume-a-gauche (TAG) permettantla desserte localeet le rétablissementde

cheminsagricolesexistants:

o TAG aucroissmentavecla D68 et La Fraignée:
= Al'ouest, voieexistanteraccordantla D68 vers Nizeau

= Alest, voie existanteraccordantla PetiteBobineet la Fraignée

3

3

o TAG au croissmentavecle Botde Velluire
= Al'ouestdesserte delaPépiniérede I’Atlantique
= Al'est desserte du Botde Velluire

o TAG au croissmentaveclarue des Diligences
= Al'ouestdesserte delarue des Diligences
= Alestdesserte delavoiecommunaleexistante

Afin de limiterles impacts environnementauxaucun créneau de dépassemententre le TAG au croissment
avec la rue des Diligenceset le carrefour existant de desserte de la rue du pré de Guerellen’est réalisé. Un
TAG est aménagéa ce carrefour avec une voie d'insertion a I'ouest et une interdictiondes mouvements
traversant la RD 938T et de I'accésau villagede la Chaignéedepuisla RD 938T dans le sens lled’Elle/

Fontenayle-Comte.

Secteur 2 - La Fraignée / Giratoire de Vix
Comparaison des variantes - Fonctionnalités

VENDEE
LF DEPARTEAY
SOUS-CRITERES VARIANTE 1

VARIANTE 2
1 créneau de dépassement en moins

1 créneau de dépassement supplémentai
3 TAG sécurisés
3 TAG sécurisés
Carrefour de laChaignéeplus complet

Fonctionnalités Carrefour de laChaignéelimite les qu’en variante 1, il permet plusde
possibilités d’échanges rétablissement et d’échanges entre la RO
938T et la voie communale.
Sécurité des mouvements tournants gracq
au TAG Sécurité des mouvements tournants gracq

au TAG
Leslieudits possédant des accés directs sul
la RD 938T, ont des accés rétablis sur Ig
RD 938T.

Leslieudits possédant des accés directs
surla RD 938T, ont des acces rétablis su
Rétablissements la RD 938T.

L’ensemble des parcelles est désenclavél L’ensemble des parcelles est désenclavé|

SYNTHESE

Les variantes permettent toutes deux le rétablissement d’accés a la RD 938T pour I'’ensemble des lieudits
actuellementiesservis et pourl’ensembledes parcelles,tout en sécurisant les mouvementsde tourne-a-gauche

Cependantla variante 2, en évitantun créneau de dépassement supplémentaire permet plus de rétablissements

parle carrefourde la Chaignée.
La variante2 semble donc préférable d’un point de v ue fonctionnalités.
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Secteur 2 — La Fraignée / Giratoire de Vix
Comparaison des variantes — Agriculture

VENDEE  Variante 1

Fermeture de caretours et d'acces enirainant des
allangements de parcours
‘Coupure dilots avec déstructuration foncire 4

-y -
63 utiens o Dctin § e b A Te

L’'emprise totalede cette varianteest d’environ6,45 ha, dont environ 1,51 ha de terres agricolesexploitées,
soit environ 25% de ’emprise totale. Les impactssur le foncieragricolerestent contenusdu fait que le projet
consiste essentiellementn I'élargissementde |a voie existante

Cette variantetouche 17 ilots agricoles exploitéspar 10 exploitations agricolesdistinctes

Secteur 2 — La Fraignée / Giratoire de Vix
Comparaison des variantes — Agriculture

VENDEE  \arjante 2

DTN E—

i evers e ree)
o et 3 Caretonts ¢ & acEES iR e
125 revsine vmnen o,

e e v oo tonciors ! i

z rsses fha) T 5,5
Lrstes cwmrasses eulth d'exglorition 1

L’emprise totale de cette varianteest d’environ 5,13 ha (hors délaissés),dont environ1ha de terres agricoles
exploitées,soit environ21% de ’emprisetotale. Lesimpactssur le foncieragricolerestent contenusdu faitquele
projet consiste essentiellementen I'élargissementde la voie existante, ilsle sont d’autantplus dans cette variante
quicomporteun créneaude dépassementen moinsparrapporta lavariante 1.

Cette variantetouche 11 ilots agricolesexploitéspar6 exploitations agricolesdistincte
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VENDEE

LE DEPARTEMENT

La variante 2 est plus favorable, I'évitementd’'un créneau de dépassement en plus réduit de maniére
significative les incidences agricoles et supprime les effets d’allongementde parcours en offrant plus de

possibilitéd’accés au niveaudu carrefouraveclarue de Guerelle

Secteur 2 - La Fraignée / Giratoire de Vix
Comparaison des variantes - Agriculture

VARIANTE 1 VARIANTE 2

% IMPACT/SAU

EMPRISE 1,51 ha 0,98 ha
DELAISSES 0,35 ha 0,35 ha
COUPURE D'ILOT 4 1
NOMBRE D’ ILOTS 17 1"
IMPACTES
DONT ILOTS 3 1
DRAINES
DONT ILOTS " 15 a » > 3
. Pasd’impact sur la réserve Pas d’'impact sur la réserve
IRRIGUES T S
d’irrigation d’irrigation
0,2 % 0,1 %

FONCTIONNALITE
AGRICOLE

Allongement de parcours moyer

Aucun allongement de parcou

SYNTHESE

Secteur 2 — La Fraignée / Giratoire de Vix

Secteur 2 - Niveaux

L’état fil de I’eau 2048 correspond a I’état futur en ’année 2048 sans amé

938T

sur s
de calcul a I'horizon

Comparaison des variantes - Acoustique

Awee projet 2048 - Vartante 1 Avec propt 2048 - Vartente 3

Légende
— R8T
*  Recepteur cakul

Ueq LAnq 16h-220) /L
0C 56.0 5 - 510 s 1 1 1 1 L o
e 60 S0 | s 60 | @s e 0 0 6 = =
o s s - s [ [ [ [} ° u
- w0 &0 | %o e @ i 0 [ —
ac | eon #0.0 m 0 e [ ] o B G I,
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Secteur 2 - La Fraignée / Giratoire de Vix
Comparaison des variantes - Acoustique

VENDEE

LE DEPARTEMENT

SOous-
CRITERES

Acoustique

VARIANTE 1

Pas de modification significative

(+1 dB(A))

VARIANTE 2

Pas de modification significative

Légeére augmentation des niveaux de bruit R§ Légére augmentation des niveaux de bruit R5 (

dB(A))

Pour les deux variantes que ce soit en période diurne ou nocturne, le projet n’entraine pas de modification

significativedes niveauxsonores.
Les habitationssont éloignéesde la RD938T sur ce secteur. Les deux variantes ont les mémes contributions

sonores.

Ce critére n’est pas discriminant pour cette section.

Secteur 2 - La Fraignée / Giratoire de Vix
Comparaison des variantes — Colit / accés / foncier

VENDEE

F DEPARTEAENT

SOus-
CRITERES

économiques
(Acceés...)

VARIANTE 1

Impact surl’acceés a la rue du Pré de

Activités Guerelle depuis L'Ikel’Ellg les autres acces

sont rétablis et sécurisés via les carrefours
toume a gauche notamment versla
pépiniére de I’Atlantique.

VARIANTE 2

Légére modification des conditions d’accé
aux propriétés, acces sécurisésvia les
carmrefours tourne a gauche notamment ver§

la pépiniere de I’Atlantique.

Bati

Pas de démolition de batiments existants.

Pas de démolition de batiments existants

SYNTHESE

La variante 2 impacte 6 propriétés de moins que la variante 1. De plus, elle rétablitun accés direct

supplémentaireavec le carrefourde la Chaignée

La variante2 semble donc préférable d’un point de vued’accésaux propriétés.
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Secteur 2 — La Fraignée / Giratoire de Vix
Comparaison des variantes — Environnement

VENDEE
4 BAPARTEANT

~—— RDAIST Enjeux écologiques Elements inscrits aux PLU
Projet B Ste Natura 2000 weos Hake & protéger
1101 Créneau de cépassement  ~ REseau de haies [ Espace Boisé Classé
Voie Ge rétablissement  créer ~— RESeaU hydrographique 22 Zone agricole protegee - dOrgine Fiefs
W Mares, plans d'eau, bassins de rétention -+ Zone humide
W B Habitats de zone humide
=== Cours d'eau DDTM * Traversée connue de la Loutre d'Europe
Enjeux agricoles mm
4 Accés agricole =
Ave priork 1 Moyen

b Secteur 2 — La Fraignée / Giratoire de Vix

Comparaison des variantes — Environnement
7 w

Enjeux écologiques Elements inscrits aux PLU
Projet B Ste Natura 2000 Hale & protiger
wiee Créneau de dépassement - Reseau de hales - Espace Bolsé Classé
Voie de rétablissement b créer ~ Réseau hydragraphique 22 zone agricole protégée - dOrgine Fiefs
I Mares, plans d'eay, bassing de ritention + <+ Zone humide
| Habitats de zone humide
e== Cours d'eau DOTM *  Enjeu loutre
Enjeux agricoles %wmfem
4 Accés agricole 2 Moyen
Ao prioritaine
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VE’N ! SOUS -CRITERES VARIANTE 1 VARIANTE 2
LF DERART
Milieu physique

Secteur 2 — La Fraignée / Giratoire de Vix
Comparaison des variantes — Environnement

Réseau hydrographique
réglementaire

| Aucun cours d'eau traversé

Aucun cours d’eau traversé

Enj eux écologiques

Sites Natura 2000

Evités parl’ensemble des variantes

Zonages d’inventaires et de
connaissances du milieu
naturel

ZNIEFF de type 2

ZNIEFF de type 2

Réseau de haies

1 km de haies impactées

225 mde haies impactées

Réseau hydrographique

Un fossé de bord de parcelle intercepté
(rétablissement rue des diligences)

Un fossé de bord de parcelle intercepté
(rétablissement rue des diligences)

Zone humides inventoriées

Impact sur une zone humide critére pédologique ainsi
que sur 2 zones humides critére habitat

Impact sur une zone humide critére pédologique

Enjeu écologique

Une parcelle a enjeu fort impactée et deux parcelles a

enjeu moyen

Une parcelle a enjeu fort impactée

Milieu humain

Documents d’urbanisme

Zone humide inventoriée au PLU de Velluirsur -
Vendée ainsi que 2 haies classées

Zone humide inventoriée au PLU de Velluire- sur-

Vendée ainsi que 2 haies classées

Patrimoine

Zone de présomption de prescriptions archéologiques

Zone de présomption de presciriptions archéologiques

SYNTHESE

La variante2 apparaitcommeayantune incidencemoindrequela variante 1 sur le milieunaturel,notammentvis-a-
vis des linéairesde haiesimpactés 225m pourla variante2 contre 1000 m pourla variante 1. De plus, la variante 1
impactedeux zones humidescritéres habitats, contrairementa la variante 2. Cela sexpliquepar la suppression du
2¢me créneaude dépassementet de la voie de rétablissementvers le giratoirede Vix situées sur des zones a enjeux

écologiquedorts a moyens
La variante2 semble donc préférable d’un point de v

Secteur 2 - La Fraignée / Giratoire de Vix
Comparaison des variantes — Synthése

VENDEE

4 o

CRITERES

Fonctionnalités,
Rétablissements

1 créneau de dépassement supplémentai

VARIANTE 1

mais moins fonctionnelle en termes
d’échanges (1 TAG en moins)

1 créneau de dépassement en moins que 13

VARIANTE 2

variante 1 mais des rétablissements plus
fonctionnels.

Agriculture

Allongement de parcours moyen
Impact sur le foncier agricole 1,86 ha

Pasd’allongement de parcours
Impact sur le foncier agricole 1,33 ha

Acoustique

Ce critére n’est pasdiscriminant pour les variantes de la deuxiéme section.

Bati, activités
économiques

Impact sur I’'accés a la rue du Pré de
Guerelle.

Accésa la rue du Pré de Guerelle maintenu

un TAG.

1000m de haiesimpactées.
Une zone humide impactée critére

225m de haiesimpactées.

Environnement pédologique T B - n
) ) , .. | Une zone humide impactée critére pédologig
plus 2 zones humides impactées critére
habitat
Synthése
générale

La variante 2 est plus favorable que la variante 1 en termes de fonctionnalités en raison de
Paménagementd’un TAG supplémentaire. Par ailleurs, c’est égalementla plus favorable au regard des

critéres agricole et environnementaux
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b Plan

VENDEE
DEPARTIAMNT

u

1) Contexte et objectifs du projet (pages 04 a 11)

2) Etat initial (pages 13 a 42)

3) Présentation et comparaison des variantes (pages 43 a 116)
Secteur 1 — Fontenay-le-Comte / La Fraignée (pages 45 a 62)
Secteur 2 — La Fraignée / Giratoire de Vix (pages 63 a 80)
Secteur 3 — Giratoire de Vix/ Le Thairé (pages 81 a 98)
Secteur 4 — Le Thairé / lle-d’Elle (pages 99 a 116)

4) Aménagement de la traversée de I'lle I’Elle  (pages 117 a 128)

LEGENDE
Présentation et comparaison des variantes o -'n
Secteur 3 — Giratoire de Vix / Le Thairé presserrimue A .
Viour () N SimssTET 3 (réer —_—
VENDEE Vo i edts e

Bt d b ADSIET sapporss g
Forsa Natara 2000 [ |
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Présentation et comparaison des variantes
Secteur 3 — Giratoire de Vix / Le Thairé

VENDEE
L BEPARTEAMENT

Sur ce secteur deux variantes sont présentées. Elles ont été réalisées en tenant compte des principes
suivants :

» Création de 2 créneaux de dépassement délimitéspar le giratoire existant RD 938T / RD 25 se
raccordantau bourgde Vix et par2 tourne-a-gauche (TAG) :
« Auniveaudesvoiescommunalesnenanta laChaumeet a Vix;
« Auniveaude lavoiecommunalemenanta |la Chaussée;

+ Reétablissement des accés riverains et des dessertes locales notammentagricoles existants par la
créationde voiesde rétablissement;

Les variantesdifférentau niveaudu carrefour TAG de la Chaume,qui est doubleen variante 1, et simpleen
variante2. Ainsi en variante2 la connexionentre la RD 938T et les voiescommunalesmenantvers les Six

Moulinsest fermée.

Secteur 3 — Giratoire de Vix / Le Thairé
Variante 1

VENDEE s

U BAPARTEAMNT RDS38T - Fontenay-le-Comte / Charente-Maritime
Y . Variante 01

I, ¥ers e Roches

LEGENDE

Camefour TAG

Route dongne | = I = T T
Sens de dépassamant (=

Coté d'dlargssament da |a RDSIST  eem— ;x‘

Vo de retablssement & créer 4

Voie de rétablissement existante
Acces 8 la RDI3AT supprmé
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Secteur 3 — Giratoire de Vix / Le Thairé
Variante 1

VENDEE

LE DEPARTEAINT

Descriptif de la variante1 :
. 1 créneaude dépassementdansle sens lle-d’Elle> Fontenayle-Comte et 1 créneau de dépassementdans
le sens Fontenayle-Comte > lle-d’Elle;

e Les2créneauxde dépassementsont délimitéspar 2 Toume-a-gauche (TAG) permettantla desserte localeet
le rétablissementde cheminsagricolesexistants:

o TAG Au niveaudes voiescommunalesmenanta la Chaumeet a Vix:

= A l'ouest la voie communale existante desservant la Chaume et création d’'une voie de
rétablisssmentlongeantia RD 938T avec desserte des parcellesagricolesalentours

= A l'est l'accés est conservé avec reconfigurationdes voies communalesexistantes mais
nécessité de créer un trianglede visibilitéde chaque c6té permettantd’améliorerla visibilitéa
I'intérieurde la courbe.

o TAG Au niveaude lavoie communalemenanta la Chaussée/MontNommé:
= Alouest,créationd’'une voie de raccordementavec desserte des parcellesagricolesalentours

= A l'est, raccordement sur la voie existante desservant 2 maisons riveraines et les parcelles
agricolesalentours

Secteur 3 - Giratoire de Vix / Le Thairé
Variante 2

Sectsur 3

VENDEE
RDS38T - Font “e-Comte / Ch te-Maritime
ontenay-le-Com arente-Maritime Vari 02

UL DEPARTEANNT

IR Vers ko Roches

"
0 P

.,
! AN

Profil en travers type
LEGENDE

Carrefour TAG "

Routs dongne e

Sens de dépassement ——

Cota dalagissemont de a RDS3AT  eee—
>

L |:... |....! = | rm Taaparret l =o I-.j v_.l
1 1

Do i T i i

Vole de rétablissement & créer
Voin de rétsblssement exstante
Acobs 3 la RDIGBT supprimé
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Secteur 3 — Giratoire de Vix / Le Thairé
Variante 2

VENDEE
42 DEPARTEAENT

Descriptifde la variante2 :
. 1 créneaude dépassementdansle sens lle-d’Elle> Fontenayle-Comte et 1 créneau de dépassementdans
le sens Fontenayle-Comte > lle-d’Elle;

e Les2créneauxde dépassementsont délimitésgpar 2 Tourne-a-gauche (TAG) permettania desserte localeet
le rétablissementde cheminsagricolesexistants:

o TAG Au niveaudes voiescommunalesmenanta la Chaumeet a Vix:

= A l'ouest la voie communale existante desservant la Chaume et création d’'une voie de
rétablisssmentlongeantia RD 938T avec desserte des parcellesagricolesalentours

= A l'est I'accés est supprimé pour éviter les impactssur la haie et les fourrées nécessaires au
dégagementde visibilité La desserte des voiescommunalesexistantesest dirigéevers la RD 25
et le giratoireRD 938T / RD 25.

o TAG Au niveaude la voie communalemenanta la Chaussée/MontNommé:
= Alouest, créationd’'une voiede raccordementavec desserte des parcellesagricolesalentours

= A l'est, raccordementsur la Voie existante desservant 2 maisons riveraines et les parcelles
agricolesalentours

Secteur 3 — Giratoire de Vix / Le Thairé
Comparaison des variantes - Fonctionnalités

VENDEE

L2 DEPARTEMENT

SOUS-CRITERES VARIANTE 1 VARIANTE 2

1 TAG sécurisé et 1 TAG partiel aveacces|
supprimé vers Vix
Sécurité des mouvements toumnants gracq
au TAG
Allongement de parcoursimportant pour |
Six Moulins

Fonctionnalités

Rétablissements

SYNTHESE

Les variantes permettenttoutes deux le rétablissement d’accés a la RD 938T pour I'ensemble des lieudits
actuellementlesservis et pourl’ensembledes parcelles,tout en sécurisant les mouvementsde tourne-a-gauche

Cependantla variante 2 est moinsfonctionnellesn supprimantl’accés vers Vix dans le camefour TAG au niveau
des voiescommunalesmenanta la Chaumeet a Vix

La variante1 semble donc préférable d’un point de v ue fonctionnalités,
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Secteur 3 — Giratoire de Vix / Le Thairé
Comparaison des variantes — Agriculture

VENDEE  \/arjante 1

Soctaur 3 - Variante |

Poguinm du prafet coutier o T70 £

o gE—.

pr—
D e

parcours
Coupure d'éots wrmc Savtructusstion fonciérs )
Détalsses () 5,25

£23 rovre sou

une: aveeas

L’emprise totalede cette varianteest d’environ5,45 ha, dont environ 1,51 ha de terres agricolesexploitées,
soit environ 28% de I’emprise totale. Les impactssur le foncieragricolerestent contenusdu fait que le projet
consiste essentiellementn I'élargissementde la voie existante

Cette variantetouche 11 ilots agricoles exploités par 7 exploitations agricoles distincte

Secteur 3 — Giratoire de Vix / Le Thairé
Comparaison des variantes — Agriculture

VENDEE -
42 DereRTEMENT var 1an te 2

‘ex; canalisation, rampe .. jnbre)
Farrmaturs da carrafours st ucees sntainant des
allongements de parcours.
Coupure dlots avec destructiration foociere ]
Deluiases (ha) 0,25

L'emprise totale de cette variante est d’environ 5,45 ha, dont environ 1,51 ha de terres agricoles
exploitées soit environ28% de I'emprisetotale Lesimpactssur le foncieragricolerestent contenusdu fait
quele projetconsiste essentiellementen I'élargissementde la voie existante

Cette variantetouche 11 ilots agricoles exploités par7 exploitations agricolesdistin
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VENDEE

LE DEPARTEMENT

Les 2 variantesdifférentuniquementsur le carrefour de la Chaume (TAG simple en variante 2 et doubleen
variante 1), seul le critére fonctionnalitégricolediffére La variante1 avecle TAG complet versla Chaume
estdonc plus favorableque la variante2 du point de vueagricole.

b

‘,/ENDEE

Secteur 3 - Giratoire de Vix / Le Thairé
Comparaison des variantes - Agriculture

VARIANTE 1 VARIANTE 2

EMPRISE 1,51 ha 1,51 ha
DELAISSES 0,25 ha 0,25 ha
COUPURE D'ILOT 0 0
NOMBRE D ILOTS 1" 1"
IMPACTES
DONT ILOTS DRAINES 5 5
DONT ILOTS 0 0
IRRIGUES
% IMPACT/SAU 0,2 % 0,2 %
FONCTIONNALITE Aucun allongement de | Allongement de parcours
AGRICOLE parcours important
SYNTHESE

Secteur 3 — Giratoire de Vix / Le Thairé
Comparaison des variantes - Acoustique

Secteur 3 - Niveaux

L’état fil de ’eau 2048 correspond a I’état futur en I’année 2048sans a

938T

sur récepteurs
de calcul a I'horizon
2048

Pt s 2048

Mwc projet 2048 - Varimmtn | Mese praget 048 - Vartasts

Veristion Variasse 1
P de Foon

»
Légende

RDAIST

& Récegtewr okl

Uke) (B-2201 Lk (3T0-8h) Liee) (Sh-T201 Uheg (2250 | Lhenq (G220 LA (22050
470 401 70 Y arn ™5

™ A
w0 | dap
&0 | &0
560 581

@80
400
w50
6.0

ws %%

Uheq (Gh-220) LAy (ZI0-60)
[}

480
a0
850
=i w80
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Secteur 3 — Giratoire de Vix / Le Thairé
Comparaison des variantes - Acoustique

VENDEE
LE DEPARTENENT

SOous-
CRITERES VARIANTE 1 VARIANTE 2

Acoustique

Pour les deux variantes, que ce soit en périodediurne ou noctume, le projetn’entraine pas de modification
significativedes niveauxsonores.

Les habitationssont éloignéesde la RD938T sur ce secteur. L'impactacoustiquedes deux variantesest équivalent
pource secteur.

Ce critére n’est pas discriminantpour cette section.

Secteur 3 — Giratoire de Vix / Le Thairé
Comparaison des variantes — Colit/accés / foncier

VENDEE

UL DEPRTEAENT

SOuUs-
CRITERES VARIANTE 1 VARIANTE 2

Impact surI'accés au Sud de Vix et au SiX

Activités g . . |
. . Moulins depuisla RD 938T, les autres acc§
économiques R N
N sont sécurisés via les carrefours tourne a
(Acces...)

gauche.

SYNTHESE

La variante 2 entraineun allongementle trajetpour rejoindrele Sud de Vix et les Six Moulinsdepuisla RD
938T en raison de la condamnationd’un accés. L'impactsur le foncieret les colts de mise en ceuvre sont
similairesentre les variantes.

La variante1 semble donc préférable d’un point de vueaccésaux propriétés.
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Secteur 3 — Giratoire de Vix / Le Thairé
Comparaison des variantes — Environnement

VENDEE

AR DEPARTEMENT

—— RDA3ST

Projet
tret Créneau de dépassement
Vole de rétablissement & créer

|
== Cours d'eau DDTM

Enjeux agricoles
»  Accés agricole
Axe prioritaire

Enjeux écologiques Elements inscrits aux PLU
===« Réseau de haies wens Haie a protéger
— Résaau hydrographique [ Espace Boisé Classé
W Mares, plans d'eau, bassins de rétention  [ZZ Zone agricole gee - d'Orgine Fiefs
Habitats de zone humide
# Fore remarquable
* Traversée connue de |a Loutre d'Europe
Niveau d'enjeu
[ Fort NB : Pour des questions de lisibilté et de comparaison des variantes, seules les zones humides
[ Moyen critére habitat sont représentées sur les cartographies. Des zones humides pédologiques ont

été inventoriées sur la quasi -totalté des secteurs 2, 3 et 4

Secteur 3 — Giratoire de Vix / Le Thairé
Comparaison des variantes — Environnement

SOUS -CRITERES

VENDE

Réseau hydrographique
réglementaire

VARIANTE 1 VARIANTE 2

Enjeux écologiques

Sites Natura 2000

Evités parl’ensemble des variantes Evités parl’ensemble des variantes

Zonages d'inventaires et
de connaissances du
milieu naturel

ZNIEFF de type 2 ZNIEFF de type 2

Réseau de haies

250 m de haies impactées 250 m de haies impactées

Réseau hydrographique

3 fossés interceptés 3 fossés interceptés

Zone humides inventoriées

Impact surzones humides critére pédologique

Impact sur zones humides critére pédologique

Enjeu écologique

Méme impact sur des parcelles & enjeu moyen et a

Cette variante a plus d'impacts surla haie etles
fourrées au four de la Ch un

enjeu fort
Méme impact sur des parcelles a enjeu moyen eta
Présence d’une plante remarquable enjeu fort

Présence d’'une plante remarquable

dégagement de visibilité

Milieu humain

Documents d’urbanisme

Aucun élément protégé Aucun élément protégé

Patrimoine Zone de pré ption de p ipti héologiq Zone de pré ption de p ipti iq

SYNTHESE
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Secteur 3 — Giratoire de Vix / Le Thairé
Comparaison des variantes — Environnement

VENDEE

o DAPARTEAMNT

La variante2 apparaitcommeayantuneincidencemoindreque la variante 1 sur le milieunaturel,notammentvis-a-
vis de la haie et des fourrées impactés au camefour de la Chaume permettantun dégagementde visibilitéen

provenancedes Six Moulins

La variante2 semble donc légérementplus favorabled’un point de vueenvironnemental

Comparaison des variantes — Synthése

% Secteur 3 - Giratoire de Vix / Le Thairé

VENDEE

= CRITERES VARIANTE 1 VARIANTE 2

Fonctionnalités,
Rétablissements

Variante 1 plus fonctionnelle Tournea-
gauche de la Chaume complet

Suppression de l'acces vers Vix du toumne:-
gauche de la Chaume

Agriculture

Pasd’allongement de parcours
Méme impact sur le foncier agricole

Allongement de parcours moyen
Méme impact sur le foncier agricole

Acoustique

Ce critére n’est pas discriminant pour les variantes de la deuxiéme section

Bati, activités
économiques

Légeére modification des conditions d’acg]
aux propriétés

Impact surl’accés au Sud de Vix et au Six
Moulins

Environnement

Plus d'Impact que la variante 2, surla ha|
et les fourrées au carrefour de la Chaums
pour permettre un dégagement de visibil

Synthése
générale

La variante 1 est plus favorable en termes de fonctionnalité en raison de 'aménagement d’'un accés

supplémentairesur TAG a la Chaume.
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VENDEE Plan
L DAPARTEANT

1) Contexte et objectifs du projet (pages 04 a 11)

2) Etat initial (pages 13 a 42)

3) Présentation et comparaison des variantes (pages 43 a 116)
Secteur 1 — Fontenay-le-Comte / La Fraignée (pages 45 a 62)
Secteur 2 — La Fraignée / Giratoire de Vix (pages 63 a 80)
Secteur 3 — Giratoire de Vix / Le Thairé (pages 81 a 98)
Secteur 4 — Le Thairé / lle-d’Elle (pages 99 a 116)

4) Aménagement de la traversée de I'lle d’Elle  (pages 117 a 128)

Secteur 4 — Le Thairé / lle D’Elle e

Sarm 2u SezawarTani

LEGEMDE
k Présentation et comparaison des variantes

e A e
Vit iy BT e

VENDEE Ve (b S S a

o8 DEPARTENENT Gt d o ADSIET sappenes

Very la Chousser /'

”7%m -
Lungwis 96 epesstmaT 7/ -

et
Lo Petito Simpeie L
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Présentation et comparaison des variantes
Secteur 4 — Le Thairé / lle D’Elle

VENDEE

UE DePARTEMENT

Sur ce secteur deux variantes sont présentées. Elles ont été réalisées en tenant compte des principes suivants :

» Créationde 2 créneauxde dépassementdélimitéspar 3 carrefours avec voiesspécialesde toumne a gauche:
* Auniveaude lavoie communalemenanta Thairéet au Rocher.
* Auniveaude lavoiecommunalela CabaneBlanche
* Auniveaudu cheminagricolelongeantiazone Natura 2000 avantle carrefourdes Epinettes.

« Rétablissementdes acces riverainset des dessertes localesnotammentagricolesexistants parla créationde
voiesde rétablissement;

* Aménagementt sécurisation du carrefourdes Epinettes(passage a niveau)
« Lesvariantesdifférentsur ladesserte de la Petite Simarieet du lieudife Grousseau

Dans les 2 variantes, le Département fait le choix d’éviter tout impact sur la zone Natura 2000.
L’aménagementdes créneaux a 3 voies s’arréte donc au TAG avantla zone Natura 2000 de La Petite
Soulisse.

Secteur 4 —-Le Thairé / lle D’Elle
Variante 1

VENDEE
LE DEPARTIAMNT RD938T - Fontenay-le-Comte / Charente-Maritime :m;‘

S N 13 Moo e

LEGENDE Profil en travers type

Carrefour TAG f— l o |...| o I R I wo l...1 = ‘
Vone exstante 2 - o - = — - —
Sens de dépassement _

Coté c'élargssament de la RDOIET  se— "

Voie de rétabiissement & créer ')\

Vole de rétabissement exstante

Acces 3 la RDIIET suporme b4
Zone Natura 2000 =
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Secteur 4 — Le Thairé / lle D’Elle
Variante 1

VENDEE
UL DEPARTEAENT

Descriptifde la variante1 :
e 2créneauxde dépassement,un dansle sens Fontenayle-Comte > lle-d’Elleet un dansl’autre sens ;

e Lescréneauxde dépassementsont délimitéspar 3 Tourne-a-gauche (TAG) permettantia desserte localeet
le rétablissementde cheminsagricolesexistants:

o TAG Au niveaude la voiecommunalemenanta Thairéet au Rocherdesservant :
= AuNord lavoieexistantereliantThairéetdesservantle Rocher.

= AuSud créationd’unevoie de raccordementdesservant les parcellesagricolesalentours
o Auniveaude lavoiecommunalela CabaneBlanche:

= Au Nord la voie communaleexistante desservant la Cabane Blanche et les parcellesagricoles
alentours

= Au Sud créationd’une voie de raccordementlongeania RD 938T desservant la Petite Simarieet
permettantl’acces aux parcellesagricolesalentours

o Auniveaudu cheminagricolelongeantia zone Natura 2000 avantle camrefourdes Epinettes:

= Au Sud création d’'une voie de raccordementlongeantla RD 938T desservant le Grousseau et
permettantl’acces aux parcellesagricolesalentours

e Aménagementt sécurisation du carrefour des Epinettesen déportantla route de 20 m par rapport a la voie
ferrée et en ajoutantun TAG vers le Nord desservant les Epinettes,le Chail et vers le sud la Petite Soulisse
etlesparcellesagricolesalentours

Secteur 4 — Le Thairé / lle D’Elle
Variante 2

YME, RDS38T - Fontenay-le-Comite / Charente-Maritime Mur:z

Lo Pesrte
Somaee

LEGENDE

Carefour TAG ——
Vorne exstante
Sens (e cdpassement >
Cone d'élargissement de (a RDGIET  ee—
Vore e retablissement & créer

Voie de retabissement existante

Acces a la RDAIST supprime »
Zone Natura 2000 =
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Secteur 4 — Le Thairé / lle D’Elle
Variante 2

VENDEE

L DEPARTEAMNT

Descriptif de la variante2 :
e  2créneauxde dépassement,un dansle sens Fontenayle-Comte > lle-d’Elleet un dansl’autresens ;

e Lescréneauxde dépassementsont délimités par 3 Tourne-a-gauche(TAG) permettantla desserte localeet
le rétablissementde cheminsagricolesexistants:

o TAG Au niveaude la voiecommunalemenanta Thairéet au Rocherdesservant :
= AuNord lavoieexistantereliantThairéet desservant le Rocher.

Au Sud créationd’une voie de raccordementdesservant les parcellesagricolesalentours

o Auniveaude lavoiecommunalda CabaneBlanche:

Au Nord la voie communaleexistante desservant la Cabane Blanche et les parcellesagricoles
alentours,

Au Sud création d’une voie de raccordementlongeantla RD 938T desservant |a Petite Simarie
ainsiquele Grousseau et permettanti’accesaux parcellesagricolesalentours

o Auniveaudu cheminagricolelongeantiazone Natura 2000 avantle carrefourdes Epinettes:

Au Sud création d’'une voie de raccordementlongeantla RD 938T et permettantl’accés aux
parcellesagricolesalentours

e Aménagementet sécurisation du carrefour des Epinettesen déportantla route de 20 m par rapporta la voie
ferrée et en ajoutantun TAG vers le Nord desservant les Epinettesle Chail et vers le sud la Petite Soulisse
et les parcellesagricolesalentours

Secteur 4 - Le Thairé / lle D’Elle
Comparaison des variantes - Fonctionnalités
VENDEE

L2 DEPARTEAMNT
SOUS-CRITERES VARIANTE 1 VARIANTE 2

Fonctionnalités

Rétablissements

SYNTHESE

Les deux variantespermettenttoutes deuxle rétablissementd’accés a la RD 938T pourl’ensembledes lieudits
actuellementlesservis et pourl’ensembledes parcelles.

Par ailleurs, les variantes permettent toutes deux d’assurer la fluidité de la circulation surla RD 938T tout en
sécurisant les mouvements de tourne&-gauche.

Ce critére n’est pas discriminant pour les variantes de la quatriéme section.
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Secteur 4 — Le Thairé / lle D’Elle
Comparaison des variantes — Agriculture

Venoée  Variante 1

L7 DUPARTEAINT

Sectuur 4 - Variante L

Urvrise @ weajet reinier

o — T x|

TYPE DIMPACTS QUANTITE
Equper anaksation, rampe... (obre| 0
fours et d aceas entruimint dus

Fenmetu
cegements de parcours

‘Coupure d'iots avec déstructuration foncire T q
Desnisses (ma) 0,80

L’'emprise totale de cette varianteest d’environ 9,96 ha, dont environ 5,05 ha de terres agricolesexploitées,
soit environ50% de '’emprisetotale. La moitiéde I'emprise de cette variantese situe sur des terres agricoles,
ce quisexpliquepar plusieursrétablissesmentsagricolessur unlonglinéaireet un écartementplusimportantpar
rapport a ’emprise de la voie existante, dans des fins de sécurisation, notammentd’un passage a niveau
accidentogene

Cette variantetouche 17 ilots agricolesexploités par 13 exploitations agri

Secteur 4 — Le Thairé / lle D’Elle
Comparaison des variantes — Agriculture

VenDEe  Variante 2

2 DERARTIMINT

223 roven s )

rmeture o carrelours ut d'sccen eedininant des

ours
S Soupure d'Rots avec déstructuration foncire 0

Seinaes (na) 102

0

i

|
HuBesNEEEEL

4

L’'emprise totalede cette varianteest d’environ10 ha, dont environ5,12 ha de terres agricolesexploitées,soit
environ50% de I'emprisetotale La moitiéde I'emprisede cette variantese situe sur des terres agricoles,ce qui
sexplique par plusieurs rétablisssments agricoles sur un long linéaireet un écartement plus importantpar
rapport a I'emprise de la voie existante, dans des fins de sécurisation, notammentd’'un passage a niveau
accidentogéne

Cette variantetouche 17 ilots agricolesexploités par13 exploi
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Comparaison des variantes - Agriculture

VENDEE
4 DEPARTEANT VARIANTE 1 VARIANTE 2

k Secteur 4 - Le Thairé / lle D’Elle

EMPRISE 5,05 ha 5,12 ha
DELAISSES 0,80 ha 1,12 ha
COUPURE DILOT 0 0
NOMBRE D’ ILOTS
IMPACTES 7 7
DONT ILOTS DRAINES 15 15
DONT ILOTS . .
IRRIGUES
% IMPACT/SAU 0,3% 0,3 %

Allongement de parcours
moyen Acces plus fonctionnd
pour I'exploitant au Sud

FONCTIONNALITE Allongement de parcours
AGRICOLE moyen

SYNTHESE

La variante 2 est plus favorable, du fait d’'un accés plus fonctionnelpour I'exploitantau Sud, malgré des
impactsfoncierslégérementplusimportants.

Secteur 4 — Le Thairé / lle D’Elle
Comparaison des variantes - Acoustique
)I/ENDEE Secteur 4 - Niveaux /

sur récep
de calcul a I'horizon

Llle-gElle

iRiS R : 5
conseil ~ i m

— ROOIBT

»  Reévepteur cakul

Phdotuau 200 | Avec proiet 2048 - Varismie 1| Auec proet 2048 Vasarme 2| 143 Vit 1 g s
UAeaq (6h-225) | UAee (20-6%) | Liveq (6228 | LAmg (220-8h) | LAew (812280 |LAeq (225-08) | Ukeq (80-229) | Uheq (220-8h] | ke (80-22) | Lhag (220-8h) | Laeq (00 220 | Laeq (225 60

12 NDC 585 510 585 519 85 10

B hC 865 | 480 | 665 | 48p %5 | a0 _

4 ADC 610 530 810 80

15 RDC 680 680 @s

18 | Lt 805 25 |

17 1 ADC o ;‘ T 805 1 885 T s s

Réceptes Erage

Bl/s|e

L’état fil de ’'eau 2048 correspond a I’état futur en I’année 2048 sans amé
938T
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Secteur 4 - Le Thairé /lle D’Elle
Comparaison des variantes - Acoustique

VENDEE

L DEPARTIMINT

SOus-

CRITERES VARIANTE 1 VARIANTE 2
Pas de modification significative Pas de modification significative
Acoustique Habitations en zone dambiance sonore modérd Habitations en zone d’ambiance sonore modérd
au droit de 'aménagement. au droit de ’'aménagement.

Les habitationssont éloignéesde la RD938T sur ce secteur (hors lle d’Elle) L'impact acoustique des deux
variantesest équivalenpource secteur.

Dans le centre de L'lle-d’Elle I’état future en 'année 2048 sans aménagementmontre une ambiancesonore non

modéréede jour (= 65 dBA) et de nuit(= 60 dBA) pourles habitationsen front batidirectde laRD 938T (récepteurs

15 et 17), et une ambiancesonore modéréede jour (< 65 dBA) et modéréede nuit(< 60 dBA) pourles habitations
enretraitde laRD 938T (récepteurs 14 et 16).

Pour les deux variantes, que ce soit en période diurne ou noctumne, le projet n’entraine pas de modification
significativedes niveauxsonores.

Ce critére n’est pas discriminantpour cette section

Secteur 4 - Le Thairé / lle D’Elle
Comparaison des variantes — Colits / Accés / Foncier

VE;NDE'E
L DERPARTEMENT
SOuS-
CRITERES VARIANTE 1 VARIANTE 2
Activités Légere modification des conditions d’accés aux Légere modification des conditions d’acces aux
économiques | propriétés, accés sécurisés via les carrefours propriétés, accés sécurisés via les camrefours
(Accés...) tourne a gauche tourne a gauche.
Bati Impact sur une propriété bati ne nécessitant pal Impact sur une propriété bati ne nécessitant p
de démolition. de démolition.
SYNTHESE

Les deuxvariantescomportenttoutesdeuxdes acces aux propriétéspeuimpactéset rétablis

Ce critére n’est pas discriminantpour les v ariantesde la quatriéme section.
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Secteur 4 — Le Thairé / lle D’Elle
Comparaison des variantes — Environnement

Légende
w— RD93ST Accés agricole + Flore remarquable
Projet Axe prioritaire Nivesu denjeu
= Fort

e Créneau de dépassement  Enjeux écologiques

Voie de rétablissement ([ Site Natura 2000 B Moyen
[ =+ Réseau de hales Elements inscrits aux PLU
— Réseau hydrographique Haie & protéger
= Gours d'eau DOTM I Mares, plans deau, bassins de rétention [ Espace Boisé Classé
Enjeux agricoles Habitats de zone humide Zone aqgricole protégée - Appellation d'Orgine Fiefs Vendeens
& Acoks agricole *  Enjeu koutre NB : Pour des questions de lisibilté et de comparaison des variantes, seules les zones humides
*  Arbres remarquables critére habitat sont représentées sur les cartographies. Des zones humides pédologiques ont

été inventoriées sur la quasi -totalité des secteurs 2, 3 et 4

Secteur 4 - Le Thairé / lle D’Elle
Comparaison des variantes — Environnement

Légende

w— RDGIST Accés agricole * Flore remarquable

Axe pricritaine *  Traversée connue de ia Loutre &'Eurape
e Créneau de dépassement Enjeux écologiques (Sudin! g0y
Voie de rétablissement & créer [ Site Natura 2000 B Fort
-+~ Résaay de haies (] Moyen

. e —— Réseay hydrographique Elements inscrits aux PLU

e Cours d'eeu DOTM W Mares, plans desu, bassins de rétention Haie 3 protéger

Enjeux agricoles Habkats de zone humide [ Espace Boisé Oassé

& Accks agricole Lo NB : Pour des questions de lisibilté et de comparaison des variantes, seules les zones

humides critére habitat sont représentées sur les cartographies. Des zones humides
pédologiques ont été inventoriées sur la quasi -totalité des secteurs 2. 3 et 4
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Secteur 4— Le Thairé / lle D’Elle
Comparaison des variantes — Environnement

VARIANTE 1 VARIANTE 2

Milieu physique

SOUS-CRITERES

Aucun cours d’eau traversé

Résea‘u hydrogra.phlque Aucun cours d’eau traversé
réglementaire

Enjeux écologiques
Evités parI’ensemble des variantes

Sites Natura 2000

Zonages d’inventaires et de
connaissances du milieu naturel ANEAFEDED2

ZNIEFF de type 2

Réseau de haies 240 m de haies impactées 240 m de haies impactées

Réseau hydrographique 5 fossés interceptés 5 fossés interceptés

Zone humides inventoriées Impact sur zones humides critére pédologique Impact sur zones humides critére pédologique

Méme impact sur des parcelles a enjeu moyen et a

Méme impact sur des parcelles a enjeu moyen et a
enjeu fort

enjeu fort

Enjeu écologique
Présence de flore et d’arbres remarquables Présence de flore et d’arbres remarquables

Milieu humain

Documents d’urbanisme Pas d'élément protégé au PLU Pas d'élément protégé au PLU

Zone de présomption de prescriptions archéologiques

Patrimoine Zone de présomption de prescriptions archéologiques

SYNTHESE

Lavariante1 etlavariante2 ontun impactidentiqueen termesd’environnemengt de milieuimpactéen raison de la

similaritédes deuxvariantes
Ce critére n’est pas discriminantpour les variantesde la quatrieme s

Secteur 4 - Le Thairé / lle D’Elle
Comparaison des variantes — Synthése

VENDEE
LE DEPARTEMENT
CRITERES VARIANTE 1 VARIANTE 2
Fonctionnalités, " . L . L ’
Ce critére n’est pas discriminant pour les variantes de la quatriéeme section.

Rétablissements]

Agriculture Allongement de parcours moyen Accés plus fonctionnel de I'exploitant au Sud

Acoustique Ce critére n’est pasdiscriminant pour les variantes de la quatriéme section.

Bati, activités s , N . - )
. i Ce critére n’est pasdiscriminant pour les variantes de la quatriéme section.
économiques

Environnement Ce critére n’est pasdiscriminant pour les variantes de la quatriéme section.

Synthése
générale

Les variantes difféerent uniquement sur le critére agricole. La variante 2 apparait comme étant plus
favorableque la variante1.

137



k Plan

VENDEE

LE DEPARTEAMENT

1) Contexte et objectifs du projet (pages 04 a 11)

2) Etat initial (pages 13 a 42)

3) Présentation et comparaison des variantes (pages 43 a 116)
Secteur 1 — Fontenay-le-Comte / La Fraignée (pages 45 a 62)
Secteur 2 — La Fraignée / Giratoire de Vix (pages 63 a 80)
Secteur 3 — Giratoire de Vix / Le Thairé (pages 81 a 98)
Secteur 4 — Le Thairé / lle-d’Elle (pages 99 a 116)

4) Aménagement de la traversée de I'lle d’Elle (pages 117 a 128)

Aménagement de la traversée de I’lle d’Elle
Le diagnostic

VENDEE

L DEPARTENNENT

Séquencen’ 3 | Séquencen’ 2 | Séquencen’ 1 ‘
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Aménagement de la traversée de I’lle d’Elle
Le diagnostic — séquence 1

VENDEE

U DERARTEAMNT

or\\e\’\a‘!

D 9387 RtedeF

Cette premiere séquence débute a I’entrée en agglomération coté Fontdedyomte jusqu’a la fin du TAG
desservant le lotissement au Sud, elle caractérisée par:

*  Un milieu urbain peu perceptible en entrée d’agglomération,

. Une vitesse élevée des véhicules circulant surla RD 938T,

*  Une voie plutét routiére avec une séparation franche des modes de déplacement,
*« Un 1erélément marquant : le TAG desservant le lotissement au Sud.

Aménagement de la traversée de I’lle d’Elle
Le diagnostic — séquence 2
VENDEE 3 tad

L8 DAPARTEANNT

Cette séquence débute au premier front bati de chaque co6té de la route jusqu’a la fin du giratoire, elle
caractérisée par :

. Un milieu urbain plusdense,

«  Stationnements de véhicules notamment poidslourds anarchiques sur les trottoirs,

*«  Aménagements paysagers le long de la route peu qualitatifs,

. Vitesses des véhicules non adaptée,

. Des cheminements doux peu confortable et des traversées peu ou pas sécurisées.
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Aménagement de la traversée de I'lle d’Elle
Le diagnostic — séquence 3

<y [ %

Cette séquence débute aprésle giratoire jusqu’a la sortie d’agglomération direction Marans, elle caractérisée
. Une entrée d’agglomération marquée par le passage a niveau,

. Un front bati relativement proche de la route coté sud,

. Des visibilités en sortie de carrefour relativement médiocre,

. Des cheminements doux moinslarge et peu confortable.

Aménagement de la traversée de I'lle d’Elle
Les enjeux

VENDEE

4 DERARTEANT

Les enjeux de la traversée de I'lle d’Elle sont les suivants :
« Apaiserla circulation routiére par des aménagements maitrisant la vitesse ;

* Prendre en compte la circulation des modes actifs (piétons, vélos) et sécuriser les
traversées ;

* Organiser e stationnement des véhiculeslié aux commerces et habitationsriveraines.
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Séquence 1 Coupe A

e

k Aménagement de la traversée de I'lle d’Elle - Le projet

VENDEE ‘_ ‘ ﬁ ﬁ

Aménagement de la traversée de I'lle d’Elle - Le projet
b Séquence 2
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Séquence 3

Aménagement de la traversée de I'lle d’Elle - Le projet
b Coupe C

Marquade en résine
Entrée d’Aggld

Aménagement de la traversée de I'lle d’Elle
Photo-montage a proximité de la boulangerie

VENDEE

AR DEPARTEAENT

Avant [

Apres

Espace de
ionnem

Entrée
riverain
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Aménagement de la traversée de I’lle d’Elle
Photo-montage a proximité de I’ancienne briquettrie

VENDEE

UL DERARTIMENT

Apres

F;Iace de
stationnement

Entrée
garage

Aménagement de la traversée de I'lle d’Elle
La réponse aux enjeux

VENDEE

AE DEranTEMENT

* Apaiserla circulation routiére par desaménagements maitrisant la vitesse
— En entrée coté Fontenaye-Comte : marquage spécifique, ilots centraux, traitement plus urbain du
tourne a gauche accéder au lotissement
— En entrée coté CharentéMaritime : marquage spécifique, flots centraux en peinture
— Mise en place de plateaux
— Réduction de la vitesse maximale autorisée

* Prendre en compte la circulation des modes actifs (piétons, vélos) et sécuriser les traversées
— Aménagements piétons des deux cotés sur I’ensemble de la traversée de I'lle d’Elle, aménagement
partagé cycle/piéton coté sud jusqu’a la boulangerie puis coté nord
— Destraversées sécurisées et marquées

+ Organiser le stationnement des véhiculesliés aux commerces et habitations riveraines
— Mise en place de stationnement devant chaque habitation, deux stationnement PL a proximité de la
Boulangerie en arrét minute»

« Assurer la compatibilité avec les projets de la commune : aménagement d’une aire de covoiturage # piqu
nique et lotissement dansle site de I’ancienne Briqueterie.
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ANNEXE 8 — PANNEAUX EXPOSES EN MAIRIES

Tous
Secteurs

R&?ST - Fontenay-le-Comte / Charente-Maritime

: Fontenay-Le-Comte | %
Auchay-sur-Vendée 6 ;

4’)‘

Les Velluire-sur-Vendée

| » Bas des Vignes

Le Gué-de-Velluire

B2 VA '
%

S s 5 ouns

L'lle-D'Elle

38 I VENDEE

r conseil
[ LE DEPARTEMENT
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RD938T - Fontenay-le-Comte / Charente-Maritime

L& Grande]

La Froignte gobinel

Vers Ecoué x

- Fontenay-le-Comte / Charente-Maritime

Lea velluite-sur-Vercde

L& Grande

LaFroignde gopinel

Secteur 1
Variante 01
La Roche Eperan

La Forst
deau

\, Vers Montreuit
Secteur 1
Variante 02

La Roche Eperan

\ La Forst

Nesdeau
| 3

Lorigueus e,

Longuour de dépassement : B0 m

\, vers #ontreuit

f Vers Ia Darlaise

r Vers ia Darlalse

Vers Chaix \

Longueur de depassemant : 900 m

« Foptarngs .

Vers Chaix x

LEGENDE
CataTaG ==
esiling _—

Profil en travers type

U e vl -

I U T T 1

Synoptiaue |

" i

d |
Eymm g & B =g
Fo Nars 20 [ren] i ] [
N Z 2 SNl
RD938T - Fontenaysle-Comte / Charente-Maritime SeSt8lir2

AN

£ Yenes

Nl

RD938T - Fontenay-le-Comte | Charente-Maritime

Variante 01, -
Le Bas des Vignes -~ e
Rue des Dillgences

Secteur 2
Variante 02

Le Bas des Vignes

Le Batde
Velluire

Le Botde
Velluiré

Longueur de d6pas;
e Sement - 4
2200 7%

La Petite .
Bobine

La Fraignée

La Petite
Bobine

La Fraignée

LEGENDE

a1 AG

Fstnts

Sare de dirasssmant

T CHergiensriar: de 8 RI0T
e de e ablizsen s v

arananrs s

Profilen travers type

[Symontiave

o 502
—

I;VENDtE

L DERARTEIENT
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RD938T -'Eontenay-le-Comte / Charente-Maritime
Thairé

Voie ferrée ¥
La Grange

D938T -'E ontenay-le-Comte / Charente-Maritime
Thairé
X
Voie ferrée % P8
La Grange

Secteur 3
Variante 01

5]
prT e
13

Secteur 3
Variante 02

oo
¥ La Chaume

Vers fes Six Moulins

o
La Chaume

nn e rmAIREAT ATt s
Actin 31 2DEOI" wpprine

Profil sn travers typs

| E et | A b

RDS38T ; Fontenay-le-Comte / Charente-Maritime

La Petite
Soulisse

RD938T : Fontenay-le-Comte / Charente-Maritime

La Petite
Soulisse

Secteur 4
Variante 01

14250 M
Longueur de dépassement 342

Le Grousseau

Secteur 4
Variante 02

Longueur de o passemem 4250 m

La Petite Simarie

Vers fa Chaussee / Vers fe Rocher \

Voie ferrée

ssement : 580 ™ 4

Longueur de dépa

Graville

Vers la Chaussée / Vers le Rocher\

vole ferrée

assement : 580 1y

Longueur de déP

Graville

LEGENDE

Synoplique

VENDEE

ooy
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ANNEXE 9 — REGISTRE

REGISTRE DE FONTENAY-LE-COMTE

A SR SR NI

| -

| VENDEE

LE DEPARTEMENT

i REGISTRE DE CONCERTATION |- (-

Déposé en mairie de Fontenay-le-Comte

’ 1 Objet de la Concertation :

1 Aménagement de la RD 938T entre Fontenay- le-Comte et la Charente-Maritime

L’exposition et le dossier qui vous sont présentés du jeudi 6 juin 2024 au vendredi 5 juillet 2024 inclus
. l concernent le projet d’aménagement de la RD 938 Ter entre Fontenay- le-Comte et la Charente-
4 Maritime.

Aprés un rappel des objectifs du projet et des enjeux du territoire, vous poufrez prendre
connaissance des différentes variantes envisagées, de leur analyse comparative et de la solution
privilégiée par le Département.

Le présent registre est a votre disposition pour recueillir vos remarques. Dans ce cas, hous vous
demandons de bien vouloir indiquer vos nom, prénom et adresse.

permanences seront organisées en Mairie par les services du Département durant la durée de
I'exposition, selon le planning ci-dessous.

] Afin de répondre a vos éventuelles questions, de recueillir votre avis et vos suggestions, des
] En Mairie de Fontenay-le-Comte :
e Vendredi 14 juin 2024 de 9h00 a 12h00
T e Vendredi 21 juin 2024 de 13h15 & 17h00
] En Mairie de Vix :
l o Mardi 25 juin 2024 de 14h00 2 17h00
i e Vendredi 5 juillet 2024 de 9h00 & 12h00

En Mairie de LU'lle d’Elle :

e Mardi 2 juillet 2024 de 14h00 a 17h00

:I o Mardi 18 juin 2024 de 9h00 a12h00
] Vous pouvez également faire part de vos observations jusqu’au vendredi 5 juillet 2024 inclus en

adressant :

=]

e un courrier au Département de la Vendée - pole Infrastructures et Désenclavements
Direction des Routes, des Mobilités et de I'Habitat — 40 rue du Maréchal Foch
85923 La Roche-sur-Yon Cedex 9

e enadressant un courriel a setn@vendee.fr

— E p— —_—
=

F

1/50

—_
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REGISTRE D'AUCHAY-SUR-VENDEE

VENDEE

LE DEPARTEMENT

REGISTRE DE CONCERTATION

Déposé en mairie d’Auchay-sur-Vendée (a V)

Objet de la Concertation :

Aménagement de la RD 938T entre Fontenay- le-Comte et la Charente-Maritime

L’exposition et le dossier qui vous sont présentés du jeudi 6 juin 2024 au vendredi 5 juillet 2024 inclus
concernent le projet d’aménagement de la RD 938 Ter entre Fontenay- le-Comte et la Charente-
Maritime.

Aprés un rappel des objectifs du projet et des enjeux du territoire, vous pourrez prendre
connaissance des différentes variantes envisagées, de leur analyse comparative et de la solution
privilégiée par le Département.

Le présent registre est a votre disposition pour recueillir vos remarques. Dans ce cas, nous vous
demandons de bien vouloir indiquer vos nom, prénom et adresse.

Afin de répondre a vos éventuelles questions, de recueillir votre avis et vos suggestions, des
permanences seront organisées en Mairie par les services du Département durant la durée de
I'exposition, selon le planning ci-dessous.

En Mairie de Fontenay-le-Comte :

e Vendredi 14 juin 2024 de 9h00 a 12h00

e Vendredi 21 juin 2024 de 13h15 a 17h00
En Mairie de Vix :

e Mardi 25 juin 2024 de 14h00a 17h00

e Vendredi 5 juillet 2024 de 9h00 a 12h00
En Mairie de L'lle d’Elle :

e Mardi 18 juin 2024 de 9h00 a 12h00
e Mardi 2 juillet 2024 de 14h00 a 17h00

Vous pouvez également faire part de vos observations jusqu’au vendredi 5 juillet 2024 inclus en
adressant :

e un courrier au Département de la Vendée - Pole Infrastructures et Désenclavements
Direction des Routes, des Mobhilités et de I'Habitat — 40 rue du Maréchal Foch
85923 La Roche-sur-Yon Cedex 9

e enadressant un courriel a setn@vendee.fr

1/50
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REGISTRE DE DOIX LES FONTAINES

VENDEE

LE DEPARTEMENT

REGISTRE DE CONCERTATION

Déposé en mairie de Doix-lés-Fontaines D L F

Objet de la Concertation :

Aménagement de la RD 938T entre Fontenay- le-Comte et la Charente-Maritime

L’exposition et le dossier qui vous sont présentés du jeudi 6 juin 2024 au vendredi 5 juillet 2024 inclus
concernent le projet d’aménagement de la RD 938 Ter entre Fontenay- le-Comte et la Charente-
Maritime.

Aprés un rappel des objectifs du projet et des enjeux du territoire, vous pourrez prendre
connaissance des différentes variantes envisagées, de leur analyse comparative et de la solution
privilégiée par le Département.

Le présent registre est a votre disposition pour recueillir vos remarques. Dans ce cas, nous vous
demandons de bien vouloir indiquer vos nom, prénom et adresse.

Afin de répondre a vos éventuelles questions, de recueillir votre avis et vos suggestions, des
permanences seront organisées en Mairie par les services du Département durant la durée de
I'exposition, selon le planning ci-dessous.

En Mairie de Fontenay-le-Comte :

e Vendredi 14 juin 2024 de 9h00 a 12h00

e Vendredi 21 juin 2024 de 13h15 a 17h00
En Mairie de Vix :

e Mardi 25 juin 2024 de 14h00 a 17h00

e Vendredi5 juillet 2024 de 9h00 a 12h00
En Mairie de L'lle d’Elle :

e Mardi 18 juin 2024 de 9h00 a 12h00
¢ Mardi 2 juillet 2024 de 14h00 a 17h00

Vous pouvez également faire part de vos observations jusqu’au vendredi 5 juillet 2024 inclus en
adressant :

e un courrier au Département de la Vendée - Pdle Infrastructures et Désenclavements
Direction des Routes, des Mobilités et de I’'Habitat — 40 rue du Maréchal Foch
85923 La Roche-sur-Yon Cedex 9

o en adressant un courriel a setn@vendee.fr
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REGISTRE DE MONTREUIL

VENDEE

LE DEPARTEMENT

REGISTRE DE CONCERTATION

Déposé en mairie de Mix=-

Hontremi

Objet de la Concertation :

Aménagement de la RD 938T entre Fontenay- le-Comte et la Charente-Maritime

L’exposition et le dossier qui vous sont présentés du jeudi 6 juin 2024 au vendredi 5 juillet 2024 inclus
concernent le projet d'aménagement de la RD 938 Ter entre Fontenay- le-Comte et la Charente-
Maritime.

Aprés un rappel des objectifs du projet et des enjeux du territoire, vous pourrez prendre
connaissance des différentes variantes envisagées, de leur analyse comparative et de la solution
privilégiée par le Département.

Le présent registre est a votre disposition pour recueillir vos remarques. Dans ce cas, nous vous
demandons de bien vouloir indiquer vos nom, prénom et adresse.

Afin de répondre a vos éventuelles questions, de recueillir votre avis et vos suggestions, des
permanences seront organisées en Mairie par les services du Département durant la durée de
I'exposition, selon le planning ci-dessous.

| W Ry W—

En Mairie de Fontenay-le-Comte :
e Vendredi 14 juin 2024 de 9h00 a 12h00
e Vendredi 21 juin 2024 de 13h15 a 17h00

| S—

En Mairie de Vix :

e Mardi 25 juin 2024 de 14h00 a 17h00

e Vendredi 5 juillet 2024 de 9h00 a 12h00
En Mairie de L'lle d’Elle :

e Mardi 18 juin 2024 de 9h00 a 12h00
e Mardi 2 juillet 2024 de 14h00 a 17h00

Vous pouvez également faire part de vos observations jusqu’au vendredi 5 juillet 2024 inclus en
adressant :

e un courrier au Département de la Vendée — Péle Infrastructures et Désenclavements
Direction des Routes, des Mobilités et de I’Habitat — 40 rue du Maréchal Foch
85923 La Roche-sur-Yon Cedex 9

e en adressant un courriel a setn@vendee.fr
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REGISTRE DU GUE-DE-VELLUIRE

VENDEE

LE DEPARTEMENT

REGISTRE DE CONCERTATION

Déposé en mairie de Le Gué de Velluire L G V

Objet de la Concertation :

Aménagement de la RD 938T entre Fontenay- le-Comte et la Charente-Maritime

L'exposition et le dossier qui vous sont présentés du jeudi 6 juin 2024 au vendredi 5 juillet 2024 inclus
concernent le projet d’aménagement de la RD 938 Ter entre Fontenay- le-Comte et la Charente-
Maritime.

Aprés un rappel des objectifs du projet et des enjeux du territoire, vous pourrez prendre
connaissance des différentes variantes envisagées, de leur analyse comparative et de la solution
privilégiée par le Département.

= g =

Le présent registre est a votre disposition pour recueillir vos remarques. Dans ce cas, nous vous
demandons de bien vouloir indiquer vos nom, prénom et adresse.

Afin de répondre a vos éventuelles questions, de recueillir votre avis et vos suggestions, des
permanences seront organisées en Mairie par les services du Département durant la durée de
I'exposition, selon le planning ci-dessous.

En Mairie de Fontenay-le-Comte :

e Vendredi 14 juin 2024 de 9h00 a 12h00

e Vendredi 21 juin 2024 de 13h15 4 17h00
En Mairie de Vix :

e Mardi 25 juin 2024 de 14h00 a 17h00

e Vendredi 5 juillet 2024 de 9h00 a 12h00
En Mairie de L'lle d’Elle :

e Mardi 2 juillet 2024 de 14h00 a 17h00

Vous pouvez également faire part de vos observations jusqu’au vendredi 5 juillet 2024 inclus en
adressant :

o un courrier au Département de la Vendée - Pdle Infrastructures et Désenclavements
Direction des Routes, des Mobilités et de I'Habitat — 40 rue du Maréchal Foch
85923 La Roche-sur-Yon Cedex 9

e en adressant un courriel a setn@vendee.fr
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REGISTRE DES VELLUIRE-SUR-VENDEE

| SES

VENDEE

LE DEPARTEMENT

REGISTRE DE CONCERTATION

Déposé en mairie de Les Velluire-sur-Vendée LV\/

Objet de la Concertation :

Aménagement de la RD 938T entre Fontenay- le-Comte et la Charente-Maritime

L'exposition et le dossier qui vous sont présentés du jeudi 6 juin 2024 au vendredi S juillet 2024 inclus
concernent le projet d’aménagement de la RD 938 Ter entre Fontenay- le-Comte et la Charente-
Maritime.

Aprés un rappel des objectifs du projet et des enjeux du territoire, vous pourrez prendre
connaissance des différentes variantes envisagées, de leur analyse comparative et de la solution
privilégiée par le Département.

Le présent registre est a votre disposition pour recueillir vos remarques. Dans ce cas, nous vous
demandons de bien vouloir indiquer vos nom, prénom et adresse.

Afin de répondre a vos éventuelles questions, de recueillir votre avis et vos suggestions, des
permanences seront organisées en Mairie par les services du Département durant la durée de
I'exposition, selon le planning ci-dessous.

En Mairie de Fontenay-le-Comte :
e Vendredi 14 juin 2024 de 9h00 a 12h00
e Vendredi 21 juin 2024 de 13h15 a 17h00
En Mairie de Vix :

e Mardi 25 juin 2024 de 14h00 a 17h00
e Vendredi 5 juillet 2024 de 9h00 a 12h00
En Mairie de L'lle d’Elle :

o Mardi 18 juin 2024 de 9h00 a 12h00
e Mardi 2 juillet 2024 de 14h00 a 17h00

Vous pouvez également faire part de vos observations jusqu’au vendredi 5 juillet 2024 inclus en
adressant :

B e e B e B Bl Emd B Bl R’ BT el Bl el )

e un courrier au Département de la Vendée - Péle Infrastructures et Désenclavements
Direction des Routes, des Mobilités et de I’Habitat — 40 rue du Maréchal Foch
85923 La Roche-sur-Yon Cedex 9

.l e enadressant un courriel a setn@vendee.fr
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REGISTRE DE VIX

. VENDEE

J LE DEPARTEMENT

| REGISTRE DE CONCERTATION

) Déposé en mairie de Y I X V l X

I Objet de la Concertation :

Aménagement de la RD 938T entre Fontenay- le-Comte et la Charente-Maritime

L'exposition et le dossier qui vous sont présentés du jeudi 6 juin 2024 au vendredi 5 juillet 2024 inclus
| concernent le projet d’aménagement de la RD 938 Ter entre Fontenay- le-Comte et la Charente-
Maritime.

Aprés un rappel des objectifs du projet et des enjeux du territoire, vous pourrez prendre
l connaissance des différentes variantes envisagées, de leur analyse comparative et de la solution
privilégiée par le Département.

| Le présent registre est a votre disposition pour recueillir vos remarques. Dans ce cas, nous vous
demandons de bien vouloir indiquer vos nom, prénom et adresse.

] Afin de répondre a vos éventuelles questions, de recueillir votre avis et vos suggestions, des
permanences seront organisées en Mairie par les services du Département durant la durée de
I'exposition, selon le planning ci-dessous.

l En Mairie de Fontenay-le-Comte :
e Vendredi 14 juin 2024 de 9h00 & 12h00
e Vendredi 21 juin 2024 de 13h15 4 17h00
} En Mairie de Vix :
e Mardi 25 juin 2024 de 14h00 3 17h00
l e Vendredi5 juillet 2024 de 9h00 4 12h00
En Mairie de L'lle d’Elle :

] e Mardi 18 juin 2024 de 9h00 4 12h00
e Mardi 2 juillet 2024 de 14h00 & 17h00

I Vous pouvez également faire part de vos observations jusqu’au vendredi 5 juillet 2024 inclus en

adressant :
I e un courrier au Département de la Vendée - Péle Infrastructures et Désenclavements
Direction des Routes, des Mobilités et de I'Habitat — 40 rue du Maréchal Foch
85923 La Roche-sur-Yon Cedex 9
J e enadressant un courriel a setn@vendee.fr
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REGISTRE DE L'ILE-D'ELLE

VENDEE

LE DEPARTEMENT

REGISTRE DE CONCERTATION

Déposé en mairie deddontrenik
LTle d'Elle €

Objet de la Concertation :

Aménagement de la RD 938T entre Fontenay- le-Comte et la Charente-Maritime

L’exposition et le dossier qui vous sont présentés du jeudi 6 juin 2024 auvendredi 5 juillet 2024 inclus
concernent le projet d’'aménagement de la RD 938 Ter entre Fontenay- le-Comte et la Charente-
Maritime.

Aprés un rappel des objectifs du projet et des enjeux du territoire, vous pourrez prendre
connaissance des différentes variantes envisagées, de leur analyse comparative et de la solution
privilégiée par le Département.

Le présent registre est a votre disposition pour recueillir vos remarques. Dans ce cas, nous vous
demandons de bien vouloir indiquer vos nom, prénom et adresse.

Afin de répondre a vos éventuelles questions, de recueillir votre avis et vos suggestions, des
permanences seront organisées en Mairie par les services du Département durant la durée de
I"exposition, selon le planning ci-dessous.

En Mairie de Fontenay-le-Comte :

e Vendredi 14 juin 2024 de 9h00 a 12h00

e Vendredi 21 juin 2024 de 13h15 4 17h00
En Mairie de Vix :

e Mardi 25 juin 2024 de 14h00 a 17h00

e Vendredi 5 juillet 2024 de 9h00 & 12h00
En Mairie de U'fle d’Elle :

e Mardi 18 juin 2024 de 9h00 4 12h00
¢ Mardi 2 juillet 2024 de 14h00 & 17h00

Vous pouvez également faire part de vos observations jusqu’au vendredi 5 juillet 2024 inclus en
adressant :

e un courrier au Département de la Vendée — Pdle Infrastructures et Désenclavements
Direction des Routes, des Mobilités et de I’'Habitat — 40 rue du Maréchal Foch
85923 La Roche-sur-Yon Cedex 9

e enadressant un courriel a setn@vendee.fr
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ANNEXE 10 - COURRIELS RECUS

M1 : Robert KNUTSEN

RABAUD Olivier

De: Rob Knut <robknut17@gmail.com>

Envoyé: vendredi 7 juin 2024 16:31

A: Rob Knut; SETN

Objet: enquéte publique D938 ter entre Fontenay et La Charente-Maritime passant par
L'lle-d'Elle

A

Madame, Monsieur

J'ai assisté a la réunion publique d'hier soir (6 juin 2024) a
L'Ile-d'Elle.

Merci a tout le monde pour le travail déja effectué et
pour les informations données hier.

C'est loin d'étre clair (dans ma téte), mais cela avance quand
méme on dirait.

Voici mes pensées par conséquent (je vais essayer d'étre
bref) :

On dirait que, si tout ceci aura lieu bien siir, Marans sera le
grand gagnant dans |'affaire (je suis trés content pour
Marans bien siir), mais au mieux pour L'Ile d'Elle, cela sera le
statu quo, voire cela sera bien pire avec plus de circulation,
surtout avec les camions qui détruisent Marans actuellement
et la route principale qui passe par L'Ile-d'Elle également.

Vos chiffres de circulation dataient il me semble de 2020.
C'était le Covid a cette époque-la, par conséquent je ne vois
pas comment on peut comparer 2024 (et I'avenir) avec 2020.

1
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Pour moi, le GROS PROBLEME, ce sont les camions qui
passent par la commune - insupportables - on ne peut pas les
interdire j'imagine (malheureusement); donc pourquoi le
contournement ne peut pas commencer juste avant |'entrée
de L'Ile-d'Elle (venant de Vix) ?

Comme cela, on aurait beaucoup moins de camions (sauf ceux
qui vont a I'Usine de papier et a Marans aussi sans doute).

Si malheureusement ces camions vont continuer a passer par
I'Ile-d'Elle, le petit pont a la sortie (direction Marans) doit
tre élargi, non ? Je trouve que c'est déja hyper dangereux
et beaucoup trop étroit !

Un monsieur a également parlé des arréts de bus - il avait 100
% raison - tres dangereux (j'ai pris le bus pendant plusieurs
années avant ma retraite) - il faut SVP déja 2 nouveaux
panneaux d'arrét de bus car les 2 actuels sont illisibles depuis
bien des années, un abri c6té boulangerie et un emplacement
ol le bus peut se mettre sur le coté pendant son arrét (et
ceci des 2 cotés de la route).

Pour les travaux, vous avez parlé de 2028 - personnellement,
je n'y crois pas du fout - j'espere avoir tort cela dit - pour
moi, cela risque d'étre 2030/35 dans les meilleurs des cas.

Merci de votre attention et j'espere que ce dossier va
avancer dans le bon sens pour tout le monde.
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Cordialement

Robert KNUTSEN
11 rue du Coteau
85770 L'ILE-D'ELLE
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M2 : Chambre d'agriculture

ne

RABAUD Olivier

De: Elsie GUIGNARD <elsie.guignard@pl.chambagri.fr>
Envoyé: mercredi 3 juillet 2024 10:29

A: SETN

Objet: RD938Ter - Observations profession agricole - Secteur 4

Ce message provient d'un expéditeur externe
Ce message vient de I'extérieur de votre organisation.

Signaler ce message comme suspect

Bonjour,
Dans le cadre de la consultation publique sur le projet d’aménagement de la RD938Ter, nous nous permettons de
verser au registre les observations des exploitants cités ci-dessous.

SYNTHESE DES OBSERVATIONS DE LA PROFESSION AGRICOLE — RD938T Secteur 4

Les exploitants agricoles :

David RENOUX, EARL LA CHAUSSEE

Christophe PACAUD, SCEA PACAUD

Christophe ARNAUD, EARL LE CHAIL

Jean-Paul BALLANGER, EARL BALLANGER

Joél BLUTEAU, Monsieur le Maire de I'lle d’Elle

Elsie GUIGNARD, chargée de mission aménagement urbanisme

1=

Allonger le dégagement du carrefour des Epinettes a 32maétres

Les 25metres de dégagement prévu au niveau du carrefour des épinettes pour sécuriser le PN ne
seront pas suffisants : les engins agricoles peuvent aller jusqu’a 25métres de longueur, c’est
pourquoi il est nécessaire de prévoir une longueur supplémentaire afin d’assurer la sécurité de ce
carrefour et/ou la place pour un VL.

Déplacer le carrefour sécurisé de la Cabane noire au niveau du Grosseau

e Surle secteur 4, la variante 2 est ressortie comme étant la variante 3 privilégier. Néanmoins,
le tracé de la voie de rétablissement prévue a partir du carrefour de la Cabane blanche
jusqu’au Grosseau n’apparait pas praticable. Le contournement de la maison de la Petite
Simarie génere des angles droit et aigus infranchissables par les engins agricoles, ce qui
impactera le travail quotidien du GAEC DU GROSSEAU et de la SCEA PACAUD qui exploitent
environ 110ha sur ce secteur. Y réaliser un tracé praticable entrainerait une consommation
fonciere supplémentaire ce qui n’est pas non plus souhaitable.

e De plusle carrefour et le rétablissement prévu au niveau de la Cabane noire génere un
délaissé et une consommation fonciére évitable.

C’est pourquoi la profession agricole demande que :

e le carrefour au niveau de la Cabane noire soit déplacé au niveau du Grosseau,

e l'accés direct existant au niveau de la Cabane noire soit conservé et légérement réaménage

* lavoie de rétablissement entre le carrefour de la Cabane blanche et le Grosseau soit réduit &
I'instar du schéma ci-dessous.

e lavoie de rétablissement au niveau de la Cabane noire soit supprimée et les accés existants
réaménagés : busage du fossé séparant les deux sorties actuelles et aménagement d’un
chemin d’une cinquantaine de métres pour la sortie de la pointe.

® latrois voies s'arréte une cinquantaine de métre avant la cabane noire pour abaisser la vitesse
a 80 km/h et assurer plus de sécurité.

Cette modification assure le maintien de la desserte du site du Grosseau, de la maison de la Petite
Simarie ainsi que des parcelles exploitées par 5 exploitations du coté de la Cabane blanche, en
réduisant la consommation du foncier agricole et sans générer de difficulté de circulation agricole.
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% Sectour 4
Variante 02

I RD938T - Fontenay-le-Comte / L'ile-d'Elle

EARL b Chaus sée

1 Grande
Soulisse

3- Autres observations :
- Présence d’une canalisation d’eau potable hors d’usage qui longe la RD938T au sud (coté
élargissement en 3 voies)
- Surle Secteur 1 les allongements de parcours d’environ 2km induits par la fermeture de I'axe
H (cf diag agri) impacte également I'EARL LA CHAUSSEE qui exploite des surfaces sur ce
secteur et qui vient de Vix ol se situe son siege.
- Le carrefour prévu sur le secteur 2 au niveau du Bot de Velluire doit permettre d’accéder a au
cheminement situé sur I'ouest de la maison qui dessert des parcelles agricoles et des maisons.
Cordialement.

Elsie GUIGNARD
Chargée de mission Aménagement - Urbanisme

CHAMBRE
D'AGRICULTURE Direction TERRITOIRES
PAYS DE LA LOIRE Tél. 02 51 36 83 15

Chambre d'agriculture Pays de la Loire
ays-de-la-loire.chambres-agriculture.fr 21, boulevard Réaumur
ays-de-la-loire.services-proagri.fr 85013 LA ROCHE SUR YON Cedex
Cliquez sur I'image pour lancer la vidéo !

. pals
ensemble

| 0UI L'AGRICULTURE A DE L'AVENIR !

La Chambre dagriculture des Pays‘jde la Loire vaus souhaite une bonne année 2024

Les informations échangées par mail avec les collaborateurs de la Chambre d‘agriculture des Pays de la Loire sont enregistrées a des fins de gestion de la
relation client-prospect. Ces informations sont transmises au destinataire du mail, aux personnes mises en copie du mail ainsi qu‘aux Services internes de
la Chambre d’agriculture des Pays de la Loire ilités a en prendre connai: e. Les ées traitées dans le cadre d'opérations commerciales seront
conservées pendant la durée des relations contractuelles, augmentée de 3 ans a des fins d’animation et de prospection, sans préjudice des obligations de
conservation ou des délais de prescription. Dans le cadre de la gestion d’une prestation, les données sont archivées pendant 5 ans a l'issue de celle-ci.
Vous pouvez accéder et obtenir copie des données vous concernant, vous opposer au traitement de ces données, les faire rectifier ou les faire effacer.
Vous disposez également d'un droit a la limitation du traitement de vos données ainsi que des droits complémentaires prévus par la Ieglslatlon nationale,
tels que la définition de directives relatives a la conservation, a I'effacement et & la communication de vos données a caractére personnel aprés votre deces.
Pour exercer vos droits RGPD, vous pouvez contacter notre Délégué a la protection des données, en justifiant votre identité par mail a T
ou par courrier au : DPO - Chambre d’agriculture des Pays de la Loire, 9 rue André Brouard, CS 70510, 49105 ANGERS Cedex 2. Si vous estimez, aprés
nous avoir contactés, que vos droits sur vos données ne sont pas respectés, vous pouvez adresser une réclamation a la CNIL.
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M3 : Christian GOUBIN

n3

Bonjour,

Tres cordialement

Christian Goubin
1, rue nationale 85770 L'ille d'elle
0676203311

Ce message provient d'un expéditeur externe
Ce message vient de I'extérieur de votre organisation.

RABAUD Olivier

De: Christian Goubin <cgoubin@gmx.fr>

Envoyé: jeudi 4 juillet 2024 09:49

A: SETN

Cc: lavenir.ensemble.liledelle@gmail.com

Objet: Aménagement de la RD 938 ter Fontenay - l'ile d'elle

Piéces jointes: A propos de la RD 938 Ter et de la traversée de l'ile d'elle.pdf

S TR S P S F ST RS S N 2 GRS PSS S RO

Signaler ce message comme suspect

Je vous de bien vouloir trouver en piéce jointe le fruit de quelques réflexions
concernant I'aménagement futur de la RD 938 Ter entre Fontenay le Comte et I'ile d'elle

En vous remerciant de I'attention que vous voudrez bien porter a ce document
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A propos de la traversée de I'lle d'elle par la RD 938 Ter

Le projet d'aménagement d'une partie de RD 938T entre Fontenay le Comte et I'lle d'elle visait a fluidifier et
sécuriser la circulation de Fontenay jusqu'au port de La Pallice selon les propos de M Lebceuf du 28/02/2022.

Pour atteindre ces buts il faut une projet inter-régional .

Aujourd'hui réduit a deux projets distincts: d'une part le contournement de Marans, d'autre part un
aménagement de quelques km de la route Fontenay - I'ile d'elle , ses ambitions de fluidité et de sécurité sont
gravement amputées par I'absence de contournement de l'ile d'elle.

Ce village, notre village, sera traversé par la liaison Fontenay > La Pallice sans élargissement possible de la voie.

La circulation augmentera nécessairement a I'Est par I'aménagement prévu , et a I'Ouest par la proximité du rond
point de la déviation de Marans qui incitera inéluctablement automobilistes et camionneurs qui roulent vers le
nord ( Nantes) a rejoindre rapidement I'A83 donc a traverser I'lle d'elle.

Ces augmentations de trafic sur I'étroite rue qui traverse notre village est évidemment accidentogéne en raison de :

* |'étroitesse de la rue

* |'étroitesse du pont sur la Vendée

* le déplacement du bouchon de Marans a I'entrée ['ile d'elle

* le nouveau trafic venu du sud et ayant suivi le contournement de Marans jusqu'a I'entrée de I'lle d'elle

* I'arrét du car en pleine rue, ce qui bloque et énerve chaque fois plusieurs automobilistes

* la traversée d'un passage a niveau qui de plus, risquera d'étre encombré par le bouchon (comme cela a
déja pu étre constaté lors de travaux sur la RD9I38T)

* |es difficultés qu'auront les automobilistes du centre bourg a rejoindre la départementale (rue des
Faienciers; Avenue de la gare; ou PN 124 (pour ceux qui oseront emprunter ce chemin si étroit!) )

Pour toutes ces raisons et pour rendre un peu de sécurité sur cette rue il faut :
* un élargissement du chemin qui méne au PN 124 pour faciliter la sortie vers Fontenay ce qui aura pour
conséquence d' alléger les autres sorties sur la D938T.
* un aménagement de I'arrét de car hors de la rue et avec un abri .
* un feu tricolore coordonné avec le passage a niveau ce qui réduira la vitesse et empéchera l'arrét sur la
voie ferrée.
* exploiter au maximum |'espace libéré par I'ancienne entreprise Fleurisson :
- élargir la rue
- aménager des voies de déplacements lents
-y créer I'arrét du car et son abri et quelques places de stationnement

* développer les transports en commun notamment le transport ferroviaire qui, a long terme absorbera

une partie du transport des personnes et des marchandises et diminuera |'excédent du trafic routier

Le seul tracé qui permette effectivement le désenclavement de Fontenay, la sécurité et la fluidité du
trafic vers La Pallice consiste a créer un trajet Vix (le bas de Mt Nommé) = Ferriéres en utilisant les
routes existantes et la solidité de la plaine et en ne nuisant qu'a 300 m de marais mouillé .

Christian GOUBIN
1, rue nationale 85770 I'lle d'elle
0676203311
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M4 : Stéphane AUGEREAU

0l

RABAUD Olivier

De: Stephane AUGEREAU <steph.augereau@orange.fr>
Envoyé: jeudi 4 juillet 2024 10:54

A: SETN

Objet: aménagement RD938T

R R RS M S S B S A S B R T R R R D T TS B TS RO A BT S RSN S

Ce message provient d'un expéditeur externe

Signaler ce message comme suspect

Ce message vient de I'extérieur de votre organisation.

Une requéte pour la concertation publique RD938

Votre projet impacte mon exploitation sur 1kmde bord de parcelle de Montreuil

En échange rien n'a été discuter pour réaménager le foncier hydraulique, les voiries et la restructuration
d’exploitation

Il faudrait instaurer pour le bon fonctionnement collectif, la commune, le syndicat des marais et
I'association fonciére des communes, de l'ile d’elle

Les travaux impliquent, une remise en question du foncier, la voirie, chemin du Marais, environnement,
avec replantation des arbres, au bord des cours d’eau.

Il faut une restructuration fonciére sur la commune pour avoir des exploitations plus fiables pour affronter
les années a venir

En vous remerciant de votre écoute

Cordialement

Augereau, Stéphane

EARL, chemin des Eoliennes

Envoyé depuis I'application Mail Orange crott

204



M5 : Pascal THOMAS

n>s

RABAUD Olivier

De: deco.du.marais@free.fr

Envoyé: Jjeudi 4 juillet 2024 20:04

A: SETN

Objet: observation départementale RD938T

SRS RS S ey s ersRResey . e

Ce message provient d'un expéditeur externe
Ce message vient de I'extérieur de votre organisation.

Signaler ce message comme suspect

Madame, Monsieur

Pour faire suite a la réunion publique qui a eu lieu a I'lle d’elle au sujet de la RD938T veuillez trouver ci-joint mes
observations.

En tout premier lieu je suis outré du comportement de la personne qui menait la réunion au nom du département,
si nous ne sommes pas pour certain ingénieur nous ne sommes pas abrutis.

Le but de cette réunion était de nous écouter en aucun cas de nous renvoyer dans nos foyers. Par ailleurs le
vouvoiement est toujours de rigueur de plus quand I'on s’adresse a I'ancien Maire et Maire honoraire de la

commune.

Pour en revenir au sujet initial, j"ai entendu que se projet va couter au bas mot 20 millions d’euro de fond public.
Qu'il n’est ni prévu, ni envisager d’augmentation du trafic.

Qu'il fera gagner environ 2 minutes de trajet, si toutefois, il n’y a ni train ni convoi exceptionnel.
Je trouve ces 2 mn fort couteuses, il est bon de rappeler que ce sont nos impéts.

Ma grosse interrogation est pourquoi ce passage dans la commune ! Partout I'on contourne, ils nous ont bien
expliqués Natura 2000 qui soi-disant bloquerait le contournement.

Mais que penser dans se cas de la route le long du canal du Pomere en Natura 2000et réalisée sur la commune dans
un temps record sans compensation !

Pour ce qui est des aménagements de la départemental sur la partie qui traverse la commune :
Superbe !
Mais la végétalisation c’est bien beau, qui entretien ?

Les cantonniers, les pauvres il n"arrivent déja pas a maintenir ce qui existe a ce jour. Il est a préciser que ce n’est pas
une critique mais une constatation en I'absence de produits phytosanitaires.

Quant aux aménagements que pourrait souhaiter la commune il reste a notre charge donc pas besoin de la
départementale !

Que dire de |'usine poumon d’emplois, avec des plateaux une limitation a 30km la rumba des camions va devenir
trés compliqué I’actuel rondpoint étant déja un frein.
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Je ne suis pas grand clerc mais devant des soucis d’accés et une usine vieillissante la multinational propriétaire ne
mettra pas longtemps a envisager la délocalisation !

En conclusion

Je ne doute pas que des aménagements de cette départemental sont nécessaire mais la faire traverser le bourg,
passer sur un passage a niveau, et sur un ouvrage d’art hydraulique nécessaire a la régulation de tout le bassin
versant me parait bien présomptueux.

Dans 5 ans on constatera la gabegie de cette réalisation et il faudra encore 30 ans pour corriger le probléme. Ne
serait-il pas possible pour une fois de travailler et agir en amont les fonds publics ne sont pas inépuisable, il me

semble qu’il nous faut réduire la dette !

Veuillez croire Madame, Monsieur a ma considération distinguée !

p.Thomas 06.88.12.98.67
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M6 : Guy LOISEAU

RABAUD Olivier n 6

De: Guy LOISEAU <guy.loiseau.85@gmail.com>

Envoyé: jeudi 4 juillet 2024 20:39

A: SETN

Objet: concertation aménagement 938 ter traversée I'ILE d'ELLE

Ce message provient d'un expéditeur externe
Ce message vient de I'extérieur de votre organisation.

Signaler ce message comme suspect

Madame, Monsieur ,

la réunion début juin au foyer de notre commune a permis enfin de prendre connaissance du projet, amendable ot
pas d'ailleurs , qui est prévu pour améliorer la cohabitation de tous les usagers sur cet axe routier .

Je ne reviendrais pas sur le pourquoi du non contournement du village , ni sur le faux-semblant des rencontres de
nos décideurs politiques des deux départements , régions , villes portes et autres...

Dommage , un beau projet d'avenir aurait pu voir le jour......

Toujours est-il que la séquence 3 d'aménagement de sortie de notre village s'arréte au panneau d'agglomération
(entrée, sortie, selon notre sens de circulation) .

Avez-vous envisagé ce que vont devenir les usagers autres que auto et camions entre le futur rond-point prévu par
nos voisins charentais et votre aménagement non abouti ?

Quelle solutions pour les visiteurs du bel ouvrage du GOUFFRE qui attire également des pécheurs pour rejoindre la
riviere qui a donné son nom a notre département , je pense que l'entrée de notre département mérite mieux ,
I'image pourrait étre belle ......

Je me rends a la bienveillance de notre directeur départemental des routes , qui sera peut-étre agacé par mes
propos, mais il me semble que le bon sens pourrait éventuellement I'emporter .

Bien cordialement
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M7 : Pierre MAUDUIT

N7

RABAUD Olivier

De: Pierre Mauduit <mauduitp@laposte.net>
Envoyé: vendredi 5 juillet 2024 16:09

A: SETN

Objet: RD 938 ter

Ce message provient d'un expéditeur externe

SRR

Signaler ce message comme suspect

Ce message vient de I'extérieur de votre organisation.

Madame, monsieur,

La publicité sur la réunion publique concernant le réaménagement de la RD 938 ter fut d’une discrétion de violette,
de méme que le reste de la procédure d’enquéte publique... Je vous transmettrai donc mes quelques remarques
grace a 'adresse de messagerie qui m’a trés récemment été communiquée.

On ne peut que se réjouir a propos des aménagements pour les cyclistes et la sécurisation des intersections prévus
dans le projet.

Toutefois I"augmentation de vitesse qui va étre permise ne sera pas sans conséquences :

- Sur la pérennité de la qualité de la plateforme. Celle-ci est structurellement instable. On sait que la dégradation des
plateformes est essentiellement due aux véhicules de fort tonnage et plus que proportionnelle a leur vitesse. Une
augmentation de la vitesse de poids de plus en plus lourds, de plus en plus nombreux, et qui de surcroit ont
tendance a considérer les limitations comme purement informatives risque de ne pas offrir aux autres usagers la
qualité d'utilisation durable qu’ils sont en droit d’obtenir.

- Sur I'augmentation du trafic. Je veux bien qu’on m’explique que le projet n’entrainera pas de report de trafic
national. J'aimerai qu’on me démontre qu’il n’entrainera pas de report de trafic du tout. Certains jours le « bouchon
de Marans » s’étire déja du pont des alouettes 3 La Mornac. On me dira que ¢a n’est pas en Vendée... Mais pour
arriver la il a bien fallu passer quelque part !

J'ai été aussi trés étonné du nombre de place « arrét minute pour camion » a la traversée de L’lle d’Elle. La RD 938
ter est limitée a la desserte locale pour les véhicules de fort tonnage. Depuis longtemps déja on s’étonne du nombre
considérable de ces poids lourds traversant la commune, et on se demande de quelle sorte de « desserte locale » il
peut bien s’agir. Je ne serai pas surpris d’apprendre que la notion de desserte locale soit considéré par certains
comme tres extensive jusqu’a s’appliquer a des cents kilométres... Mais ces considérations ne devraient pas étre
partagé par les autorités, et surtout pas jusqu’a y souscrire en facilitant des transports qui n’ont de locaux que le
nom. L'attitude des autorités devraient étre au contraire de limiter drastiquement le trafic lourd sur la RD 938 ter.

U'lle d’Elle le 4 juillet 2024

P.Mauduit
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M8 : Eric JOURDAIN

n 3

RABAUD Olivier

De: éric jourdain <ericjourdain17@yahoo.fr>
Envoyé: vendredi 5 juillet 2024 16:30

A: SETN

Objet: Aménagement D938 ter

R A PR R SRR e P 8 A R R B A B A 1 O T S SR T ST A A S5 SISV WRHEEY

Ce message provient d'un expéditeur externe
Ce message vient de I'extérieur de votre organisation.

Signaler ce message comme suspect

Madame, Monsieur,

Pourquoi insister sur un tel projet d’aménagement. Il ne faut pas se voiler la face,
tout le monde sait que ce projet est simplement pour dire que le sud Vendée a eu son
aménagement routier.

Comme précisé lors de réunions, une 2x2 voies pour 4500 véhicules Moyenne/jour
n‘est pas justifiée. Mais est-ce justifier de faire une route a double sens avec
élargissement et rétrécissement des voies pour permettre aux véhicules entre
Fontenay et I'Ile d’Elle (a 2km de I'agglomération) de gagner deux minutes et en
perdre combien pour traverser le bourg du village ?

De plus, un élargissement sur le trongon du marais étant peu stable et n‘ayant pas la
technique adéquate pour que les chaussées ne bougent pas (info réunion avec le
département), la prise de risque de dénivellation est énorme lors des variations de
terrains et en terme de sécurité je n’en parle pas.

L aménagement de certains carrefours cruciaux et la suppression de petits
croisements par des voies de service ne serait pas préférables, ne seraient ce que sur
un point de vue budgétaire ? Ce qui pourrait profiter aux Nellezais et & tous les
automobilistes d'avoir en contre partie un contournement au nord de ce village
sacrifié.

Nous garderions la tranquillité et surtout la sécurité entre commerce, passage a
niveau et patrimoine (pont du gouffre) dans notre village. Il ne faut pas oublier
qu’avec les techniques de guidage, un aménagement en 2+1 voies augmentera la
circulation.

L’esprit d’'un contournement, partout ailleurs sauf dans le fin fond du sud Vendée,
pourrait tout simplement se faire au nord car beaucoup moins de « contraintes
environnementales » (Natura 2000 seulement sur les berges de la riviére Vendée). Le
tracé est déja quasi dessiné par les chemins de remembrement, donc moins de
contraintes sur I'emprise fonciére agricole.
2 ouvrages d’art a réaliser seulement, I'un au dessus de la voie ferrée (possibilité de
subvention par I'organisme gestionnaire de cette structure car nous pourrions
envisager la suppression du PN 124), l'autre serait simplement au dessus de la riviére
Vendée. Nous sommes loin des 300m du viaduc de Marans. Pour le reste du tracé,
pour rejoindre le rond poing derriere le gouffre, une entente pourrait peut-étre se
faire, pour une fois, avec la Charente maritime, voire les deux régions.

1
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Cette réflexion ou pensée n’est pas pour contredire le professionnel en voirie et
mobilité mais simplement pour montrer aux lecteurs que tout peut-étre possible,
quand on en a la volonté de le faire.

Cordialement

Un citoyen nellezais

Eric JOURDAIN
06.11.75.67.35
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M9 : Marinette JUTARD

n 3

RABAUD Olivier

De: marinette jutard@gmail.com

Envoyé: vendredi 5 juillet 2024 20:46

A: SETN

Objet: RD 938 Ter

Piéces jointes: Observations Marinette JUTARD.docx
Importance: Haute

ST BT SR 0N % RSP RSRT aes B O S B O RE  S  S R S

Ce message provient d'un expéditeur externe

Signaler ce message comme suspect

Ce message vient de I'extérieur de votre organisation.

Bonjour,

Vous trouverez en piece jointe mes observations sur 'aménagement de la RD 938 Ter reliant Fontenay-le-
Comte a L'lle-D’Elle

Merci d'y accorder toute votre attention

Je vous en souhaite bonne réception

Cordialement

Marinette JUTARD

06 28 69 37 16
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n 3 nu;""

Au vu de votre projet d’aménagement présenté en réunion publique, je me permets de vous exprimer mes
profondes préoccupations concernant l'accroissement du trafic qui traversera notre commune de L’{LE-
D’ELLE lorsque le contournement de MARANS sera opérationnel.

Oui, je parle d’accroissement de trafic routier car je reste persuadée et je I’espére fortement, notre Sud-Vendée
est appelé a se développer sur le Parc d’Activités Vendéopdle Sud Vendée Atlantique dans le quartier de
FONTENAY-LE-COMTE.

La situation actuelle est déja particulierement alarmante en raison des franchissements du passage a niveau
126 et, a 200 métres, du Pont du Gouffre datant du 17¢me siécle, infrastructure trés fragile au tonnage limité a
26 tonnes, non respecté actuellement (voir photo), qui présentent des risques considérables dans ce secteur
trés accidentogéne.

Je tiens a souligner que le franchissement de ces infrastructures par des
véhicules de fort tonnage et volumineux, notamment les transports
exceptionnels, représente un danger imminent non seulement pour les
conducteurs mais aussi pour les résidents de notre commune. Plusieurs
incidents récents ont déja mis en lumiére la vulnérabilité de ces passages
renforgant ainsi I’urgence d’une solution alternative. (incident technique
du pont du Brault en mai 2023 entre autres)

Ne serait-il pas plus judicieux de compléter cette étude en reliant, I’Est,
la route de FONTENAY-LE-COMTE en direction de St JEAN DE
LIVERSAY (ex tracé de I’A 831) au nouvel aménagement routier de
FERRIERES d’AUNIS ce qui éviterait la traversée de L’iLE-D’ELLE,
seule commune traversée par la RD 938 Ter ?

Pour ce qui concerne la protection de I’environnement, seuls 300 métres
environ de Marais Mouillé sont concernés. Il faut retenir qu’il a été
possible de créer une nouvelle route de 2480 m le long du canal de Pomére dans une zone environnementale
protégée, pourquoi y aurait-il obstacle a traverser seulement 300 m de Marais Mouillé ?

Par conséquent, je sollicite avec insistance une étude sérieuse et approfondie sur la possibilité de mettre en
place un contournement de notre commune. Une telle initiative permettrait de dévier le trafic lourd et excessif
en dehors de notre commune, préservant ainsi la sécurité et la sérénité des habitants et l'intégrité de notre
patrimoine historique.

Alors que d'autres communes vendéennes bénéficient de contournements pour améliorer la fluidité et la
sécurité de la circulation, notre commune, en tant que frontiére avec un autre département et une autre région,
devrait également étre considérée pour une solution similaire et correspondre a I’attente de I’autre département
et région. Et oui, n’oublions pas que nous sommes a des frontiéres communale, départementale et régionale,
ce projet ne doit pas rester départemental, il concerne également la région et, a mon sens, une participation de
I’Etat doit étre sollicitée.

Je suis convaincue que vous comprendrez la gravité de la situation et I"importance de cette demande pour la
sécurité et le bien-étre de notre commune, de nos nellezaises et nellezais. Jespere qu'une action rapide sera
envisagée pour répondre a cette préoccupation légitime.

Marinette JUTARD .
3 rue de la Treille - 85770 — L [le-D’Elle
0628693716

M10 : Yvon HURTAUD
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RABAUD Olivier n A v

De: Michelehurtaud@gmail.com <yvon.hurtaud@club-internet.fr>
Envoyé: samedi 6 juillet 2024 01:04

A: SETN

Objet: Tr: Avis et suggestions concernant les aménagements de la RD 938ter.

BE LIRSS

S T e—

Ce message provient d'un expéditeur externe
Ce message vient de I'extérieur de votre organisation.

Signaler ce message comme suspect

—————————— mail transféré --------—-

Envoyé: vendredi 5 Juillet 2024 09:57

De : yvon.hurtaud@clubinternet.fr

A : setn@vende.fr

Objet : Avis et suggestions concernant les aménagements de la RD 938ter.

Bonjour & vous,

Mes observations vont se porter uniquement sur la traversée de I'agglomération de l'le d'elle.

Souvenez-vous, un élu du Conseil départemental avait dit qu'il ne fallait pas que cette voie se termine par un goulot
d'étranglement. Or, les simulations que vous nous avez présentées nous démontrent tout le contraire. Non seulement nous
conservons nos 2 traditionnels goulots d'étranglement que sont le pont (tres étroit) du gouffre et le passage a niveau N°126, mais
la bonne (ou la mauvaise) nouvelle, c'est qu'on nous présente un troisiéme goulot d'étranglement encore bien plus long puisqu'il
fait un kilometre. Et oui, on a resserré nos voies routiéres en supprimant les "haricots” centraux, les voies toucheront également
les places de stationnement qui seront créées pour les riverains. Au point de vue sécurité, les riverains devront étre trés vigilants
pour monter ou descendre de leur voiture Une question: Comment feront les transports volumineux (bateaux) pour passer leur

afin de recueillir les avis, les idées, les suggestions de la population. Ensuite, il sera simple de faire un résumé des voeux
exprimeés et de les transmettre au Conseil départemental. Sans consultation, les habitants auront le sentiment d'étre exclus et
qu'ils sont 4 uniquement pour subir les choix et les décisions prises ailleurs. Comme je I'ai lu, vous annoncez qu'il faut "apaiser” la
circulation, j'ajouterai qu'il convient "d'apaiser" également les habitants.
En tout état de cause, le projet tel qu'il est présenté doit subir des modifications,. Avec un tel projet, le danger est présent partout
et la sécurité est présente nulle part.,
J'ai lu aussi que notre commune ne pouvait pas étre contournée pour une cause environnementale. Je n'y crois pas, dans 3 cas
précis, on a bien trouvé le moyen de passer outre. Regardons nos voisins marandais, ils ont lancé leur projet de contournement en
prévoyant la construction de 2 viaducs, I'un pour traverser la voie ferrée et un second de 300 meétres de long pour traverser 1
riviére et 3 canaux. Tout ceci va se construire a 50 métres de notre limite communale.. Non, ce contournement est possible, Vous
connaissez le dicton: "Quand on le veut, on le peut”. Alors, je vous pose une question: "le voulez-vous?", et si vous répondez
positivement, ce contournement se réalisera, Par contre, si vous me dites que vous ne pouvez pas, je vous répondrai: "c'est que
vous ne voulez pas"..
Pour terminer, je voudrais vous rappeler qu'il y a 11 ans, de nombreux élus (députés, conseillers départementaux, sénateurs et
ires) manifestaient a Fontenay pour obtenir I'ouverture d'une autoroute, Ce projet ayant été refusé, nos élus ont immédiatement
réagi en proposant une 2x2 voies reliant Fontenay a La Rochelle. Or, ce dernier projet a été abandonné pour proposer un
réaménagement de la D938 ter entre Fontenay et ....Marans. Je constate que nous sommes loin, et méme trés loin du projet
d'autoroute. Nous savons tous ce que représente la ville de La Rochelle pour toute notre région, en terme d'emplois pour
beaucoup de Sud-vendéens, sur le plan économique avec ses ports de péche et de commerce et avec tout ce qui en découle.
Un dermnier sujet qui n'a jamais été évoque lors de ces réunions, il s'agit de I'état de la route prés du pont du gouffre. Le service des

1
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routes a mis des pieux pour arréter le glissement de la route vers le canal de Vix, c'est une excellente chose. Reste a savoir si ces
travaux vont montrer leur efficacité définitive, ce qui évitera ainsi de surélever la route tous les ans.

Yvon HURTAUD
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ANNEXE 11 — COURRIERS RECUS

C1: Ludovic HOCBON Président Pays de Fontenay-Vendée

cA

4 . Fontenay-le-Comte, le 21 mai 2024
> v COURRIER ARRIVE: :
Pa S de ) 7-’;7‘-“! TE o "ntrastmcturss et Désenclavements
Fontenay- Y% (g 27 MAI 204 DA
Vendee' DEPARTEMENT DE (A V2~ #l st 0%
CRRR2 URRICZR ARRIVE
D N El ERVICE A Monsieur Alain LEBOEUF
Affaire suivie par : PRESIDENT CONSEIL DEPARTEMENTAL

DE LA VENDEE
40 rue Maréchal Foch
85923 LA ROCHE-SUR-YON Cedex 9

- M.HOCBON Ludovic, Président

a i O
Courriel : service.admi@fontenayvendeefr ¢ it Z1 4
n—hllééﬂszgloM{g?Z&mS COURRIER ARRIVE
Objet : Sécurisation RD 938Ter

Monsieur le Président, / % e ﬁ /f{/t.’-\_ /

Comme vous le savez, toutes les communes du bassin de vie du Pays de Fontenay-Vendée sont engagées
dans une démarche active de développement d'attractivité dans le sud-Vendée.

Notre territoire se développe autour de projets économiques structurants, d’'aménagement de territoire ou
encore de densification urbaine et péri-urbaine autour de Fontenay-le-Comte, avec comme conséquence une
augmentation significative des flux routiers dans la premiére couronne.

Ce développement passe par différentes phases d'actions notamment I'aménagement du territoire.

Le désenclavement territorial routier reste une des principales priorités et composantes de I'action que vous
menez avec votre collectivité pour le sud du département. Nous saluons particuliérement votre engagement majeur
autour du réaménagement de I'axe Fontenay-le-Comte/La Rochelle (RD 938Ter).

Nous sommes trés attentifs & la démarche de concertation en cours que vous menez autour de ce projet
routier majeur et auquel nous participons avec beaucoup d'intérét.

Nous voulions vous sensibiliser autour d'un point de sécurisation sur cet axe, que nous considérons comme
accidentogéne, au regard de la circulation journaliére importante et de 'augmentation de fréquentation a venir.

Ce point se situe en sortie de Fontenay-le-Comte au « carrefour Beauregard » au niveau de la zone
commerciale Beauregard avec un tourne a gauche en direction de Doix lés Fontaines via Montreuil (RD 938Ter et
D20).

Ces flux routiers, déja importants, seront trés largement amplifiés sur la RD 938Ter, avec I'implantation
prochaine d'une zone logistique de premier rang, qui en fera la plus importante du sud-Vendée.

Cette implantation économique sera située dans la zone d'activités de Moulin-Bertin & quelques centaines
de métres de ce « tourne & gauche » que nous considérons comme dangereux a la lecture des chiffres de circulation
quotidienne.

Dans ce contexte, nous souhaiterions que vous puissiez porter un regard attentif & ce projet que nous vous
proposons autour de cet aménagement de type rond-point.

A cette demande, nous souhaiterions qu'une réflexion soit engagée autour d'un aménagement de voirie
entre les communes d'Auchay-sur-Vendée et 'accés a ce futur rond-point.

Cet axe perpendiculaire (plan joint) est devenu un lien de desserte trés emprunté entre les communes citées,
et qui nécessite, dans cette évolution de I'axe RD 938Ter, d'étre réaménagé au regard de |'augmentation des flux.

C édec Pays de Fontenay-Vendée + 16 rue de lnnovation + BP 20359 - 85206 Fontenay-le-Comte Cedex
Tél.02 28 1307 07 + Fax 02 51 69 21 54 « www.fontenayvendee.fr
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Nous sommes également trés attentifs, sur cet axe de la RD 938Ter, a la réalisation du passage sous-térrain

de la Forét Nesdeau qui devra permettre |4 aussi, une accessibilité aux différentes mobilités (vélos, voitures,
camions, engins agricoles...).

Nous restons bien s(r & votre entiére disposition et & celle de vos équipes pour vous apporter tous les
éléments complémentaires & nos propositions dans le cadre d'un rendez-vous de présentation lié & nos attentes.

Nous vous prions de croire, Monsieur le Président, a I'expression de nos sentiments les plus respectueux.

Laurent DUPAS

Maire de £es Velluire-sur-Vendée Maire de Doix I&s Fontaines

Dominique GA U Daniel RIDEAUD

Maire de Auchay-sur-Vendée

Maire de Montreuil
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C2 : Claude OUVRARD
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i 6141«57- la-Coacle
Aménagement RD 938ter 06-2024
Fontenay-le-Comte - L'1le-D’Elle
Demande de cpnstruction d’un Rond-Point au

Carrefour D20 vers Fontaines - Montreuil - Doix

OBSERVATIONS ET PROPOSITIONS

présentées au Service Départemental des Routes, a Fontenay-le-Comte le 21-06-2024 par:
Claude OUVRARD Président du Groupe OUVRARD et Gwénaélle OUVRARD Directrice Générale
19 rue I'Aubépine 85120 Antigny tél : 06 11 69 40 97 courriel : claude.ouvrard@ouvrard.com

Notre entreprise exploite un atelier et un magasin de maintenance en matériels agricoles, situés au
carrefour de la RD 938ter et la D20 commune de Doix-Fontaines (voir les 2 photos ci-jointes).

Nos ateliers et magasins de Fontaines ont été entiérement rénovés en 2020 apres avoir été
« bloqués » pendant une quinzaine d’années par le projet autoroutier maintenant abandonné.

Pour notre entreprise ce site est trés important stratégiquement car il est situé au coeur méme d’un
bassin céréalier qui s'étend de Lugon a Niort et Marans.

Dans notre Groupe, c’est un site spécialisé pour la réparation des Moissonneuses-Batteuses et des
gros matériels de culture du sol.

Les matériels de nos clients (nomologués transport sur route) ont des dimensions de plus en plus
importantes, exemples :

1-un Ensemble moissonneuse-batteuse+ coupe, en position transport chariot :
longueur 21m (9+12) largeur 3.95m  23t+4t = 27 tonnes

2-un Ensemble tracteur 350cv + tonne 2 lisier avec rampe d’épandage pliée :
Longueur 18m (7+11) largeur 3m 12t+32t en charge = 44 tonnes

Les trajets aller et retour de ces matériels dans nos ateliers de Fontaines sont fréquents.

Les camions semi-remorques surbaissés qui effectuent les navettes entre nos fournisseurs, nos clients
et notre site sont aussi réguliers.

A chaque passage a ce carrefour, ces matériels aux dimensions importants sont des possibilités
d’accidents graves, soit quand ils sont stationnés sur la voie centrale, soit pour sortir du carrefour en
allant vers le sud.
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Ces Ensembles roulent lentement (vu leurs poids et encombrement) et sont difficilement visibles
lorsqu’ils coupent un axe de nuit ou le brouillard. (les exploitants agricoles travaillent de jour comme
de nuit suivant les caprices de la météo). Les accidents avec les motards sont réguliérement
d’actualités.

ACTUELLEMENT, le carrefour existant entre la RD938ter et la D20 vers Fontaines est TRES
DANGEREUX. Nos clients et nos employés nous le signalent réguliérement. (le haricot sur la D20
n’est pas approprié pour les manceuvres a cet endroit)

Les communes de Fontaines, Doix, Montreuil et leurs lieux-dits nombreux sont des « cités-dortoirs »
(3000 habitants) situés a la périphérie de la zone urbaine de Fontenay et surtout de la zone d’activités
située a 'embranchement autoroutier. Le trafic routier aux heures de pointe est de plus en plus
important et il va aller, sans aucun doute, en augmentant aprées les aménagements routiers prévus
entre Fontenay, Marans et La Rochelle.

IL EST INDISPENSABLE de construire a ce carrefour un Rond-Point dans le cadre de 'aménagement
de I'axe Fontenay-Marans-La Rochelle.

Avec un Rond-Point vous sécurisez une fois pour toutes ce lieu trés dangereux qui aurait été
supprimé si le projet autoroutier avait été réalisé.

11 n’y aucun inconvénient a avoir dans le méme secteur le Rond-Point de l'autoroute et celui de
Fontaines c'est 2 usages différents et les automobilistes sont maintenant trés habitués a leurs
présences.

1l est beaucoup moins dangereux d’étre dans une file d’attente d’'un Rond-Point plutdt que celle
d’un Tourne-a-Gauche.

Personnellement, j’ai été durant 19 années membre de la Commission voirie au département et 13
années Président de la Comcom du Pays de la Chétaigneraie. Dans mon canton apreés plusieurs
accidents mortels, j’ai ceuvré au maximum pour mettre en place des Ronds-Points aux endroits
dangereux. C'est pour tous les habitants une grande satisfaction. Il n’y a aucun reproche, les coiits
d’entretien sont trés minimes et parfois ils servent de belles vitrines fleuries aux entrées de communes
(Cheffois).

Nous restons a votre disposition pour de plus amples renseignements.
Fontaines le 21 juin 2024

Claude OUVBAR
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de Vix

Ire

Jean Claude CHEVALLIER Mai

a3
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C3

Boniour.

E£n ma quaiité de maire de la commune de VIX . je désire apporter mon opinion sur I'aménagement
du CD 935 1

Si évidemment . je déplore la non réalisation de l'autoroute A 831 et aussi la 2 X 2 voies dc
subtitution , il devient indispensable que la liaison FONTENAY — MARANS - LA ROCHELLE
oermette d'écouler en toute sécurité un flux de véhicules de plus en plus intense.

La traversée de MARANS devenant bresque impossible lors des migrations estivales , un délestage
s'opére par GPS et vient embouteiller notre rue principale non proportionnée 4 ce flot de voitures.
Alors naturellement , j'appuie 1 'aménagement de I'axe FONTENAY - LA ROCHELLE.

J'ai assisté a toutes les réunions organisées 8 LA ROCHE et dans notre secteur .

Les esquisses déposées en mairie ont été présentées au dernier conseil municipal.

L'étude des projets de notre secteur définit le plan N"‘Z'_comme la plus appropriée.

La zone de doublement projetée a hauteur de la chaignée n'est pas souhaitable , il faudrait combler
et déporter la voie d'eau existante. Le terrassement en ce milieu de marais ne se stabiliserait pas et
entrainerait des travaux onéreux et non pérennes. Le cheminement prévu dans le coteau est
inacceptable, il empiéte sur une zone constructible et son entretien ultérieur reviendrait  la charge
de la commune.

La traversée de I'[LE D ELLE pose probléme , c'est certain.

Avec l'ensemble du conseil . nous soutenons au'un rond point est obligatoire a
VELLUIRE, la sortie des poids lourds en direction d¢ FONTENAY mettrait gravement l'insécurité
en ce carrefour

Je déplore le manque d'implication de mes concitoyens qui pourtant sont trés concernés par
l'ensemble de ces travaux plus que nécessaires.

Monsieur Le mai e
Jean-Claude
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C4 : Jean Paul GAUDIN
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CONSULTATION RD 938 CL/ 5 ‘2{:
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L'aménagement de la RD 938 est composé de 4 secteurs.
Pour les 3 premiers secteurs (CC Pays de Fontenay Vendée + CC Vendée Sévre Autise) :

il est prévu ce type de profil en travers :

Profil en travers type

At voe sepuignit | ats frece] T
e o .

Un besoin prioritaire de sécurisation pour les personnes cyclistes :

Sur la RD 938, o la vitesse est de 80km pour I'axe composé d'une voie, et sera potentiellement de
90km pour I'axe composé de 2 voies, la vitesse des motorisés ne permet pas une cohabitation
sécurisante pour les cyclistes.

En plus des vitesses théoriques importantes, le TMJO oscille entre 7100 et 7600, avec une part de
poid lourds qui peut s'élever jusqu'a 13,4%, or il est envisagé que les cyclistes circulent sur une BDD :

e Sans séparation physique avec le trafic motorisé
e Sans dispositif de retenue

En I'état, 'aménagement serait de fait trés dangereux et insécurisant pour les cyclistes.

Ce sentiment de dangerosité s’appuie par ailleurs sur des éléments objectifs.
En effet, sur cet axe de nombreux accidents ont été recensés ( citer articles et ou accidents
référencés)

Enfin, si la vitesse théorique ( celle sur les panneaux ) reste incompatible avec la présence de
cyclistes, il apparait que la nécessaire sécurisation est d'autant plus importante que la vitesse réelle
des motorisés semble supérieure aux limitation Iégale, le dossier de consultation faisant état d' ™ Une
vitesse élevée des véhicules circulant sur la RD 938T ".

Ainsi, cet aménagement ne correspond pas aux recommandations de la FUB et de la DGITM sur le
sujet, pour qui dans les conditions présentes I'aménagement d’'une bande cyclable est déconseillée.

La FUB dans son guide Assurer la sécurité des cyclistes en milieu rural : * La bande cyclable est
I'aménagement cyclable le plus courant dans de trop nombreux territoires. Ces bandes, étroites et souvent mal
entretenues, ne constituent en aucun cas un aménagement cyclable sir pour les nouveaux cyclistes. Sur voirie
existante, il est possible de faire mieux. Assurer la sécurité des cyclistes hors agglomération implique parfois de
réduire la largeur de la route pour les véhicules motorisés. Il est ensuite possible d'utiliser cette largeur
supplémentaire pour installer un séparateur et en faire ainsi une piste cyclable séparée du trafic motorisé “
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DGITM dans son Guide Aménager le réseau cyclable en dehors des agglomérations
“ Les bandes cyclables peuvent étre possibles sur le réseau cyclable secondaire pour un trafic motorisé de
moins de 4 000 véhicules par jour dont moins de 300 poids lourds. *

En revanche, il semble que d'autres itinéraires, qui eux aussi seraient sécuriser, pourraient constituer
des alternatives intéressantes a cette bande cyclable, qui en I'état ne permets pas d'assurer la
sécurité des cyclistes.

Par ailleurs la prise en compte des Schéma Directeurs Cyclable nous parait souhaitable et
nécessaires pour finaliser la conception des aménagements au croisement de la RD 938 ter avec les

itinéraires cyclables concernés (20c et 27) : - =
Nizeau), un aménagement avec giratoire nous semble étre |a solution pour apaiser les flux et réduir

les risques.

llustration : Schéma Directeur Cyclable du Pays de Fontenay Vendée
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Pour le 4 éme secteur (lle d’Elle, partie de CC Sud Vendée Littoral), celui ci est découpé en 3
séquences

Séquence A : Cette séquence ne présente pas d'aménagement cyclable, ce qui crée une rupture
dans le cheminement cyclable, une possibilité serait de réaffecter les stationnements le long du
trottoir & un usage cycliste.

Coupe A -

yilfi

AL o e s

SéquenceBetC:
La voie verte telle qu'envisagée doit étre améliorée de fagon a ce qu'elle corresponde aux
recommandations du CEREMA qui spécifie que:

- il est essentiel de prendre en compte la saisonnalité pour ce type cet aménagement, les
conflits entre piétons et cyclistes étant courants lorsqu'on a des espaces aux usages mixtes,
ces conflits seront potentiellement d'autant plus importants en période estivale

- une voie verte ne peut se substituer a un trottoir

- lalargeur minimum recommandée pour une voie verte estde 3 m

TABLEAU D'AIDE A LA DECISION ISSU DES
RECOMMANDATIONS ALLEMANDES

(source ERA)

TRAFIC

CUMULE

PIETONS + LARGEUR
CYCLISTES MINIMUM DE VOIE
(NOMBRES DE VERTE (EN M)
PASSAGES PAR

JOUR)

1000 ET MOINS M

1300 35M

1600 40M
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Coupe B

Sources :

FUB : Note de position - assurer la sécurité des cyclistes en milieu rural
https://www.fub.fr/sites/fub/files/fub_velo_rural _note position 2023 web.pdf

DGITM: Guide - Aménager le réseau cyclable en dehors des agglomérations
S:// .ecologie.gouv.fr/sites/default/files/documents/DGITM_DMR_Amenagements_c

clables_hors_agglomeration_V1.1_Fev-2024-1.pdf

CEREMA: FICHE n °La voie verte, maillon d'un réseau cyclable urbain et piéton
https://www.aubv.fr/IMG/pdficertu_fiche04v-voie verte_milieu_urbain.pdf
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Les Francgais veulent dans leur majorité realiser
des économies et réduire I'empreinte carbone
de leurs deplacements' lls voient de plus en plus
dans le vélo une alternative crédible a la voiture .

Ce désir populaire de vélo est croissant ces dix derniéres années, et touche aussi bien les habitants
des territoires ruraux qu'urbains. Pourquoi le changement tarde-t-il alors & opérer? Lobstacle principal
au passage de la voiture au vélo est que la pratique de ce dernier est considérée comme dangereuse®,

Cette demande de sécurité est partagée par les cyclistes eux-mémes, Elle est plus forte encore une
fois sortis des coeurs urbains®, Elle s'appuie sur une réalité indéniable : en 2022, pres de 2 personnes
tuées & vélo sur 3 circulaient hors-agglomération (ONISR). Ce constat n'est pas une fatalité : le
monde rural a les moyens de renverser la tendance et de faire de ses territoires des territoires

cyclables pilotes,

Le potentiel est réel : la moitié des déplacements du quotidien fait moins de 5 km dans les ter-
ritoires ruraux et périurbains®, Le vélo a la capacité de devenir un mode de transport crédible pour
la quasi-totalité de ces trajets courts. Si le vélo ne peut couvrir 'ensemble des trajets en milieu rural,
l'essor du vélo a assistance électrique (VAE) étend le potentiel de ce mode de transport. Rappelons
que parcourir 10 km en VAE met moins de 30 minutes. Sur les plus longues distances, le vélo doit se

penser en complémentarité avec les transports collectifs’.

Le réle des collectivités locales est central. Aux nombreuses questions qu'elles se posent, la
FUB souhaite apporter des réponses pragmatiques, innovantes et adaptées a la réalité de la
vie rurale. Ces propositions s'appuient sur celles des cyclistes se déplagant a vélo au quotidien hors
des agglomérations. Elles tiennent compte des problématiques soulevées par les collectivités rurales,

notamment le manque de moyens financiers et humains et les contraintes liées au foncier.

1. Ipsos pour VINCI Autoroutes, Sondage « Déplacements tidiens et respect de I' : olr en sont les Frangass de la décarbonation de

leurs mobilités ? ». Juin 2021,

2. OpinionWay pour la FUB, Sondage « Les Frangais et le vélo », Janvier 2022,

3. Kantar Media pour Destin Commun, Enquéte « Mobiités et transition : comment faire bouger les Franga’s », Avnl 2023.

4. FUB, « Barométre des villes cyclables - Rapport d'analyse ». Mars 2022.

5. Observatoire nationale interministériel de la securité routiére, « La sécurité routiére en France - Bilan de l'accidentalité de lannée 2022 ».
Septembre 2023,

6. Sénateur Olivier Jacquin, Rapport d'information « Iobilités dans les espaces peu denses en 2040 : un défi 3 relever dés aujourdhui ». Janvier
2021,

7.FUB et FNAUT, Livre blanc « Vélo et transports collectifs : des aliés pour la transition ». Oclobre 2023,

=2 Assurer la sécurité des cyclistes en milieu rural
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Ces recommandations font de la sobriété un principe d'action en mobilisant des aménagements
économes en cofit et en matériaux qui réinvestissent en priorité les voiries existantes. Ce principe
nécessite une approche par le plan de circulation détaillée dans cette note. Le plan de circulation
s'appuie sur une hiérarchisation du réseau viaire selon les différents modes de transports utilisés et
promus. Lapproche par le plan de circulation canalise le flux automobile et relégitimise la place des
cyclistes sur la chaussée.

Cette note de position offre aux pouvoirs publics les clés pour que leurs territoires deviennent des
territoires dans lesquels il fait bon se déplacer a vélo. Les habitants ne veulent pas d'actions po-
litiques qui mettent une génération a sortir de terre : leur sécurité doit étre assurée dés aujourd'hui.
Ce n'est que de cette maniére que nous offrirons aux habitants des territoires éloignés des grandes
villes de nouveaux choix de déplacement : plus sobres et moins cofiteux.

RECOMMANDE  SBEEONBEUSERSS 1N GEREUX

PLAN DE CIRCULATION
0 o BANDE
CVCLABL

Bt (CHEMIN'A" it
TRAFIC MOTORISE
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Photo : Fanme Bélanger-Lemay

Votre territoire ressemble a ces photos ?
Cette note est faite pour vous

Assurer (3 sécurité des cyclistes en milieu rural

Photo : Fannie Bélanger-Lemay

Photo - Fannie Bélanger-Lemay
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La France comptait au 1¢ janvier 2022 prés
de 11 million de kilométres de routes?, dont
plus des 2/3 sont situées hors aggloméra-
tion, Cela en fait |'un des réseaux routier les
plus dense du monde®, Ce constat souligne
la pertinence d'une approche par le plan de
circulation tant nos territoires sont riches de
chemins ruraux et de voies secondaires dont
il faut se poser la question de l'usage.

Le plan vélo, le Schéma Directeur Cyclable (SDC)
et le Plan local d'urbanisme intercommunal
(PLUi) sont des documents stratégiques qui
s'inscrivent sur le long terme, et la réalisation
des aménagements peut représenter un cofit
considérable pour les communes et établisse-
ments publics de coopération intercommunale
(EPCI). Le plan de circulation est une alterna-
tive efficace pour agir a court terme puisqu'il
permet de repenser le partage de l'espace
public sur certaines voiries et de diversifier
les modes de déplacement.

Agir sur la sécurisation des déplacements a
vélo par le plan de circulation est une stratégie
payante puisqu'il permet de :

= Lancer une premiére phase d'aména-
gement a moindre coft et constitue une
base solide pour la conduite d'études futures.

=> Participer a I'évaporation du trafic mo-
torisé de maniere efficace®,

= Conquérir un nouveau public cycliste
rapidement, particulierement attentif aux
conditions de sécurité sur la route (collégiens,
personnes vieillissantes, proches aidants,
etc.).

;@menso des transports, SDES. 2022, Cerema, DGC.

pide, sobre, efficace :
le plan de circulation

LE PLAN DE CIRCULATION,
QU'EST-CE QUE C'EST ?

Le Plan de circulation définit I'organisation
de la circulation de I'ensemble des usagers
sur un périmétre donné. Deux objectifs
sous-tendent la mise en ceuvre du plan de
circulation : limiter la vitesse et réduire le
flux de véhicules motorisés.

Il est défini par l'autorité investie du pouvoir
de police de la circulation qui peut étre selon
le statut des voies considérées la commune,
le département ou I'Etat, Le plan de circu-
lation est également un outil & part entiére
des politiques de déplacements.

Il peut étre élaboré par l'intercommunalité
compétente en matiére d'organisation des
mobilités (AOM) en association étroite avec
les différents gestionnaires concernés pour
son application,

Le plan de circulation permet de hiérarchiser
les usages de |a voirie de fagon a créer des
cheminements et des zones apaisés",

9. Ministére de |z transition écologique et de la cohésion des territoires, Cniffres clés des transports - Edition 2023. Mars 2023,
10. ECF, «« 329 more Cycling in one Vear after Eliminating through Car Trafiic irom the Centre of Leuven ». 2019
A Louvain, et apres la mise en application d'un plan de circulation en 2016, le trafic motorisé a été réduit de 8% en ville et le trafic cycliste &

quant 3 lui augmenté de 32%.

1L ADMA, . Le plan de curculation : un outil pour oromouvoir les modes actfs et la qualite de vie ». Juin 2022,

Assurer (a sécurité des cyclistes en milieu rural
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Hiérarchiser son réseau
grace au plan de circulation

Le plan de circulation permet d'aménager le
réseau sous l'angle des usages. Concrétement,
le plan de circulation détermine, pour chaque
mode de déplacement (véhicules motorisés,
vélos, piétons, transports en commun, etc.), les
axes principaux, les axes secondaires et les
axes de desserte. Une fois le diagnostic par
usage réalisé, les routes a fort trafic motorisé,
les petites routes, les chemins ruraux ou encore
les routes désaffectées se voient appliquer des
régles de circulation et de cohabitation selon
les usages souhaités.

Cette hiérarchisation du réseau permet de mettre
en adéquation le traitement de la voie avec
les fonctions qu'elle assure ou que I'on veut
lui faire assurer. Le réseau motorisé est ainsi
constitué de voies rapides (voie principale),
d'axes secondaires (voie apaisée) et d'axes de
desserte (voie partagée). Le réseau cyclable est

PPl

/

Assurer (a sécurité des cyclistes en milieu rural

composé de voies a haut niveau de service (voie
cyclable principale, en site propre ou sur une
voie apaisée), d'axes secondaires et d'axes de
desserte (sur des voies apaisées ou partagées).

Il ne s'agit pas de créer de nouveaux axes
strictement réservés aux voitures. Le principe
du plan de circulation est de définir les axes
motorisés pour canaliser le trafic vers les axes
principaux « rapides » sur lesquels on peut
retrouver des limitations de vitesses supé-
rieures a 50 km/h. Néanmoins, cela n'empéche
pas les vélos de les emprunter. Si le passage
sur un axe motorisé principal - comme une
départementale - est inscrit dans le plan de
circulation comme un axe principal cyclable,
on retrouvera alors un aménagement cyclable
séparé du trafic routier.
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UN PLAN DE CIRCULATION VELO, C'EST RELIER D’ABORD LES ITINERAIRES D'INTERETS

La mise en place d'un plan de circulation nécessite de repartir des besoins des différents usa-
gers et d'aménager en conséquence. S'agissant des usagers du vélo, le plan de circulation doit
permettre au nouveau public cycliste de se rendre facilement dans les destinations d'intéréts
avec une priorité pour les lieux d’enseignement, les pdles d’échanges multimodaux (gares,
arréts de bus, etc.) ou encore les centres bourgs (commerces, lieux de service public, etc.). Un
objectif largement atteignable lorsque I'on sait que 70% de la population habite & moins de 20

minutes a vélo d'une gare par exemple®,

In fine, cette hiérarchisation du réseau doit
poursuivre un double objectif :

= Définir des itinéraires ou les usagers
du vélo et de la marche sont prioritaires
en relégitimant leur place sur le réseau.

= Canaliser le trafic motorisé en volume
et en vitesse sur des axes dédiés et évi-
ter voire supprimer le trafic de transit sur
les voies de desserte. Les seules limita-
tions de vitesse ne suffisent pas a rendre
plus sires les routes et réduire le danger
pergu de circuler & vélo. A linverse, un
trafic motorisé faible mais avec des vé-
hicules roulant a vitesses élevées est un
motif suffisant pour rendre dangereuse
méme une petite route.

ants de petites v

i

és par le trafic n

Les principes d'action en matiére de réseau
cyclable qui, jusqu'ici, privilégiaient partout
des « linéaires cyclables » ont vocation a
étre enrichis grace 3 une complémentarité
d’aménagements. Répondre a des enjeux de
sécurité, de cohérence, de continuité et de li-
sibilité reste de mise tout en s'adaptant aux
contraintes des territoires et en profitant des
paysages pour rendre les trajets désirables.

UN PLAN SOUPLE POUR TESTER AVANT DE PERENNISER !

La modification du plan de circulation est une procédure agile qui permet a une collectivité de
réaliser des aménagements provisoires avant de les pérenniser (marquage au sol, signalétique,
etc.). Le test doit prévoir une durée permettant le changement d'usage'.

12. BL évolution, la France a 20 mirules a vélo. Janvier 2022.
13. FUB, « Baromé!re des villes cyclables - Rapport danalyse », p.35. Mars 2022,

14, CEREMA. (2020). Amé its cyclables p

Tester pour aménager durablement.

Assurer (a sécurité des cyclistes en milieu rural
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Assurer des itinéraires cyclables
continus, directs et désirables

Le plan de circulation est gage de I'arrivée d'un
nouveau public a vélo, conquis par des trajets
d’exceptions sur de petites routes au milieu
de champs, de foréts ou a travers les villes. En
redonnant une place pérenne aux usagers du
vélo sur la chaussée, la collectivité valorise du
méme coup son territoire et ses paysages en
mobilisant les petites routes, chemins ruraux
ou voies désaffectées. Ce sont autant de routes
redécouvertes et appréciées et de commerces
et services publics revitalisés.

Miser sur cette stratégie, c'est aussi enclencher
une toute nouvelle dynamique autour des ser-
vices de transports de proximité en misant
sur la complémentarité avec le vélo. Pas tou-
jours besoin d'utiliser une voiture lorsque l'on
peut régulierement se rendre a vélo a l'arrét de
bus, a l'aire de covoiturage ou a la gare situé
a quelques kilométres de son domicile. C'est
finalement offrir la possibilité de s'affranchir des
trajets contraints™ et davantage d'autonomie
pour les plus jeunes qui auront l'opportunité
de se rendre a vélo a 'école et lors d'activités
extrascolaires. Enfin, c'est également attirer les
futurs touristes a vélo.

Cela ne doit pas pour autant se faire au prix de
la qualité de 'aménagement. La collectivité
doit trouver le compromis idéal pour ne pas faire
subir aux futurs cyclistes de trop longs détours,
des trajets qui présentent du dénivelé ou des
obstacles sur la chaussée. Les investissements
complexes et couteux restent de mise pour
résorber les discontinuités incontournables
quand on ne peut pas faire autrement. Un réseau
dans lequel on retrouve un franchissement de
route a grande vitesse suffit a décourager les
cyclistes non avertis.

REUSSIR SON RESEAU CYCLABLE
EN REUTILISANT LES CHEMINS
APAISES

Chemins ruraux, routes secondaires a faible
trafic motorisé et autres petites routes sont
autant d'itinéraires qui peuvent devenir des
chemins apaisés.
Comment peut-on concrétement les réuti-
liser pour les intégrer au réseau cyclable ?
La collectivité peut modifier le plan de
circulation rural en bloquant le trafic de
transit motorisé, en limitant I'accés motori-
sé aux riverains et ayants droits ou encore
en interdisant parfois |'accés motorisé. En
déclassant les routes départementales ou
communales, les aménagements peuvent
prendre la forme de voie verte, vélorue ou
voie verte sauf riverains ou engins agricoles.
La temporalité peut également s'utiliser pour
moduler les usages sur une voirie ; les accés
aux motorisés peuvent ainsi étre restreints
aux heures d'affluence souhaitées pour les
cyclistes.
Quels sont les deux criteres de réussite de
ce type d'aménagement ?
= Une communication claire auprés
des usagers des véhicules motorisés
via du jalonnement et une signalétique
dédiée rendant le cycliste prioritaire sur
la chaussée et délégitimant la place de
l'automobile (dans le cas d'une vélorue
ou d'une voie verte sauf riverains par
exemple).
= Unevitesse effective inférieure a 50 km/h.

15. . 46 des Franga's disent élre contraints ¢'utiliser feur voiture », Wimoov, FNH, Baromeire des Mobilités du Quotidien. 2019.
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Partir du poi

Le partage de la route
ne se décrete pas

Aujourd’hui, 82% des habitants en milieu rural
trouvent que, pour les enfants et les personnes
agées, circuler a vélo est dangereux'®. Avec
des limitations de vitesse pouvant aller jusqu’a
90 km/h et des aménagements cyclables hors
agglomération qui se limitent souvent a des
bandes cyclables, on ne peut décemment pas
parler de partage de la route. Il est vain de penser
amener de nouveaux publics vers le vélo a ces
conditions, Lorsqu'on parle de danger, la notion
de sécurité pergue est aussi importante que la
sécurité réelle : les usagers doivent se sentir
en sécurité pour choisir le vélo.

Avec le plan de circulation, les trongons de voirie
partagés sont identifiés et une régle simple est
adoptée : le partage de la route ne doit étre
possible qu'aux conditions de sécurité des
usagers les plus vulnérables. De maniére
plus concréte, aucun partage de la route ne doit
se faire a plus de 50 km/h. Cela concerne les
axes sur lesquels il n'existe pas d'aménagement
séparé du trafic routier pour les vélos.

Photo : Samy Guyet - RésilienCités Photo : 1. Savary - AF3V

16. FUB, « Baroméire des villes cyclables - Rapport d'analyse . Mars 2022.

nt de vue
des usagers les plus vu

Inérables

3 1a route ne ¢

.50 km/h ]

Cet apaisement de la vitesse doit s'accom-
pagner d'une multiplication des signaux
(marquages au sol, pictogrammes, panneaux)
rappelant les régles de partage de la route
aux motorisés, Répéter l'interdiction de dé-
passer les cyclistes 8 moins de 1,50m en est
un exemple.

S'APPUYER SUR LES FILTRES MODAUX :
UN GAIN DE LISIBILITE ET D'EFFICACITE

Le filtre modal est un aménagement qui res-
treint, par de la signalisation et/ou au moyen de
mobilier urbain, certains trajets des véhicules
motorisés”. Sa conception garantit la porosité du
réseau de voirie pour les modes actifs (marche
et vélo), les riverains ou les engins agricoles
par exemple. Il peut prendre différentes formes
en zone rurale : I'impasse sauf riverains ou
l'impasse sauf engins agricoles. Ainsi, il permet
de transformer un axe de raccourci automobile
en chemin apaisé pour les mobilités actives.

17. ADMA, Cerema, Club des villes et territoires cyclables et marchables, « Le pian de circulation : un outil pour promouvorr les mades actifs et la

qualité de vie », Novermnbre 2021,

Assurer 3 sécurité des cyclistes en milieu rural
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Bandes cyclables:
des aménagements a proscrire

La bande cyclable est I'aménagement cyclable le plus courant dans de trop nombreux territoires.
Ces bandes, étroites et souvent mal entretenues, ne constituent en aucun cas un aménagement
cyclable sar pour les nouveaux cyclistes.

Sur voirie existante, il est possible de faire mieux. Assurer la sécurité des cyclistes hors agglo-
mération implique parfois de réduire la largeur de la route pour les véhicules motorisés. Il est
ensuite possible d'utiliser cette largeur supplémentaire pour installer un séparateur et en faire
ainsi une piste cyclable séparée du trafic motorisé *, \

LA « CHAUCIDOU », UN AMENAGEMENT
DECONSEILLE

Ces derniers temps, la chaussée & voie centrale banalisée (CVCB) - appelée couramment « chau-
cidou » fait polémique dans certains territoires pour avoir rendu certains trongons dangereux.
Elle est caractérisée par une « voie » centrale bidirectionnelle et deux larges accotements revétus
appelés « rives ». La largeur de la voie ouverte aux véhicules motorisés étant insuffisante pour
permettre le croisement, ces derniers empruntent donc la rive lorsqu'ils se croisent. En cas de
croisement, le chevauchement de cette ligne de rive est permis sous réserve d'étre attentif a la
présence de cyclistes pouvant y circuler',

Pourquoi ne faut-il pas y recourir de maniére systématique ?

-* Parce que cela crée de la confusion chez les usagers des véhicules motorisés comme du vélo.

=> Parce que cet aménagement est délétere si une réflexion préalable n'a pas été menée sur la
diminution du trafic motorisé en vitesse et en volume.

=} Parce que cela ne crée pas de sentiment de sécurité chez un nouveau public cycliste.

En réalité, avec un plan de circulation efficace, la « chaucidou » n'a plus lieu d'étre. Le plan
de circulation anticipe le partage de voirie sur certains trongons et crée les conditions de sécu-
rité nécessaire. La CVCB doit donc plutét étre envisagée comme un aménagement temporaire
pendant la phase de modifications des usages motorisés ou utilisé pour relier des aménage-
ments cyclables.

18, CEREIMA, « 8 recommanaations pour reussir votre piste cyclable. », Féurier 2021,
19, CEREMA, Aménagements Cyclables Observations de « chaussées a vore centrale banalsée » sur lagglomeération Nantaise. Mars 2014,
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le vélo au quofidien
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Phata ¢ Florian'Le Vi

Les territoires ruraux sont les grands oubliés'de!l'aménage-
ment desroutes pour les pietons et/les cyclistes. l-es vitesses
elevées'quiy sont pratiquees et l'absence d’amenagements
surs rendent ces territoires peu deésirables pour la pratique
auquotidien du:velo.

Parce quiine expérience traumatisante peutituer I'envie'de
faire duvelo. Parce que les Francais ne passeront au veloiqua
certaines conditions de sécurité. Parce qu'enfin les cyclistes
ne.demandent pas l'impossible:la FUB propose dans cette
note de. position des recommandations pragmatiques et
diisage pour rendre la circulation a vélo desirable et aisee
horsagglomeération. Ajoutons le plande circulationiruraliaux
outils d'amenagements pour piétons‘et cyclistes:

Les territoires ruraux ont l'avantage d'offtir des paysages et
des itinéraires uniques:: tironsileur:plein‘potentiel potrfaire
desitrajets a vélo de réels moments de plajsir:!

le vélo au quotidien

Novembre 2023
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Accident mortel A Marans. Le conducteur interpellé en Vendée et mis en examen

Amaury Legrand

Jeudi 3 aodt, il était & peine 9 heures quand une voiture qui circulait sur la route departementale 938 TER, hors agglomération de Marans, a percuté par
Tarriére une cycliste dgée d'une d'années. La victime a été découverte inconsciente dans un fossé ainsi que sa bicyclette endommagée.
Héliportée vers le CHU de Poitiers avec un pronostic vital engagé, elle y décédait en fin de journée.

Aucun automobiliste ne s'étant manifesté aprés I'accident, une enquéte ouverte du chef d'homicide involontaire aggravé par le délit de fuite, était diligentée
par la brigade de gendarmerie de Marans, avec I'appui de la brigade de recherches de La Rochelle.

Un assoupissement

T i

Dans ce cadre, un appel & témoins était diffusé. "Les témoignages recueillis et les igations réalisées per le du véhicule
impliqué dans l'accident, qui était interpellé i son domicile vendéen le 4 aotit au soir", indique ce mardi 8 aofit le Procureur de la République de

La Rochelle.

Placé en garde & vue, il reconnaissait étre a I'origine de 'accident mortel, qu'il expli run i etad; it ne pas avoir eu un
comportement adapté en ne se maintenant pas sur les lieux de I'accident, faisant valoir la présence d'autres intervenants pour porter secours i la victime.

Mise en examen pour homicide involontaire aggravé

Le Procureur indique : "Sur décision du parquet de La Rochelle, il était présenté ¢ un Juge d'instruction dans le cadre d'une information judiciaire ouverte du
chef d'homicide involontaire aggravé le dimanche 6 aofit 2023." Ce quadragén aire, pére de famille etsans anteu.den! Jjudiciaire était mis en

examen et placé sous strict contmle di les ions de quitter le terril de son permis de conduire,
et les obligations de se pré a la d: ie de son domicile et de fournir un cautionnement.
"Les 1 igati se poursui désormais sous l'autorité du magistrat instructeur”, indique le procureur,
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Mardi 2 Juillet Féte des Martinien
L‘actu chez moi
O Publicité

Dici

publicité

les des lons dans votre ville, département ou région

Lx Oceitarie, Gard. N mes, 30060 Q

TRANSPORIS

Vendée : le maire de Velluire veut des aménagements apres le trés grave
accident de samedi

Dz Marion Fersing
Marol 7 février 2017 a 18:17

Par France Bleu Lolre Océan

LE RO =

Samedi a Velluire, un accident a fait onze blessés dont trois trés graves sur la route entre F y-le-Comte et La Rochelle. C'est déja la
quatrigme collision, au méme endroit, depuis novembre. Le maire voudrait bien qu'un rond-point soit construit dans cette longue ligne droite.
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Deputs rovembre, Quatre aceiderts ont eu heu sur cette route bordée de 12 intersections - Capture d écran Geog'e maps

Encore un accident & Velluire, au sud de la Vendée. Encore un accident au méme endroit : sur la route qui va de
Fontenay-le-Comte. Celui de samedi, ces 11 blessés dont 3 trés graves, c'est le quatriéme depuls novembre 1 Alors le
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maire voudrait des aménagements sur cette longue ligne droite trés fréquentée.

@ Publicité

Mici

oublicite

Les 12 intersections sont signalées, mais une fois lancés, les automobilistes oublient les petites routes

La route en question, la D938 ter, méne 2 I'autoroute de La Rochelle. Elle est trés fréquentée et les voltures y roulent
vite, trop vite, malgré les nombreux controles de vitesse au bord de cette grande ligne droite qui traverse la commune
de Velluire. Une ligne droite avec une bonne visibilité, qui donne envie de doubler, mals une ligne droite bordée de 12
Intersectlons | "Diailleurs, sur les quatre accidents qui ont eu lieu depuis novembre, deux se sont produils a des
intersections', souligne Laurent Dupas, le maire de Velluire, Ces intersections sont bien signalées, mais ¢a ne suffit
pas. "Comme on est dans une grande ligne droite, une fois lancés, les gens oublient les petites traversées”. Et les
habitants de son village et des communes voisines du Gué-de-Velluire et du Poiré-sur-Velluire peinent a s'engager sur
cette D938 ter. "Méme s'ils ouquils s sur la route, comme les autres voitures vont vite,
c'est difficile et dangereux de s'insérer dans la circulation™.

Un rond-point pour obliger les voitures a ralentir ?

Laurent Dupas voudrait bien qu'un rond-point soit construit au niveau de sa commune pour obliger les voitures 3
ralentir et pour que les habltants du secteur pulssent enfin prendre cette route Fontenay-La Rochelle sans avolr

peur. Il espére pouvoir trés vite le i du canton de y-le-Comte (puisque c'est

le conseil départemental qui s'occupe des routes, ndlir).

- Marion Fersing
§ni- 0

Accidents de la route Aménagement du temitoire Info trafic - Circulation routiére

Sur le méme sujet

Nozay

INSOLITE - En Lol le Consell constrult un rond-point “cacahuéte"

Sud Lolre : vers la fin des bouchons du rend-point de Vials

Un mort et six blessés graves dans un accldent de la route 3 Morellles en Vendée

L'Info en continu

14h08 14h03 13h49

13h47

L 2024:les au

Lé 2024 :dé les Lé 2024:1les au  PHOTOS -Dé la des
candldats du second tour dans la 2nd tour dans les Alp: i éneé nouvelle hine du
deux|éme circonscription de la spectacle "Le gardien du temple" a

Maealla Tanlnanea

2nd tour dans les Bouches-du-Rhéne
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Grave accident au sud de Fontenay le Comte - France Bleu

De

Un grave accident s'est produit ce samedi aprés-midi au sud de Fontenay le Comte en Vendée sur la D 938. 2 hommes sont en urgence absolue,

Un accident impliquant 3 voitures s'est produit ce samedi vers 17h sur la Départementale 938 Tausud dclaF le Comte en direction de Vix. 4

personnes ont été blessées, prises en charge par les secours. 2 hommes dgés de 54 et 51ans ont été transportés en urgence absolue au CHU de Nantes.

Ft2 femmesde 51 ct 80 ans ont été conduites en urgence relative vers les hopitaux de La Roche sur Yon et Niort.

Bici

publicité

27 pompiers ont été mobilisés ainsi que le SMUR et I'hélicoptére du SMUR.
Vendée : l'info en continu

Vendée : les plus consultés
1. 1'A87 coupée pendant plusienrs heures en Vendée aprés un double aceident
France Bleu Loire Octan
2. Legislatives 2024 ¢ les résultats du premicr tour en Vendée et dans votre commune
Erance Bleu Loire Océan
3. Legislatives 2024 en Vendée : Véronique Besse proche d'une quatrienie réélection
Franee Bleu Loire Océan

Bici

publizite
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Velluire. Sécurité : le conseil veut un giratoire a la Fraignée

ffga%eCSte Jeudi 20 avril 2017 07:54 - Fontenay-le-Comte )

Au Petit-Booth, le maire, Laurent Dupas, veut une ligne continue. © ouest-france

Accidents a répétition sur la RDg38 ter. Le conseil municipal tire la sonnette d’alarme. I
veut des aménagements de sécurité, dont un giratoire a la Fraignée.

Quatre accidents depuis novembre

La RDg38 ter, qui coupe la commune & I'cst sur 2 km, s'avére trés accidentogéne. Quatre accidents ont marqué I'actualité depuis novembre. Ce mois-1a, deux
voitures ont été détruites au carrefour de la Fraignée.Peu aprés, a I'i ion du chemin de Baude, une voiture est percutée, Le 1°7 décembre, une
conductrice, au lieu-dit le Petit-Booth, quitte la chaussée.Et enfin, au méme endroit, le 4 février, trois voitures sont impliquées dans un violent accident, avec
trois blessés graves. « Sur cette route, qui relic Marans 2 Fontenay, le trafic est important et ¢a roule vite », regrette le maire, Laurent Dupas.

Et pourtant, des mesures de prévention

« 12 inter i sur7km »,d dent aux bilistes de lever le pied. Un veeu pieux. « Des contrdles de vitesse ont
égulié licu a l'inter ion des routes de Vix, de la Fraignée et de la forét Nesdeau », rappelle Laurent Dupas. Et un radar fixe est installé
avant le carrefour de Fontaines.

Lire l'intégralité de l'article dans nos éditions numcrique et papier du 20 avril.

Ouest-France
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Doix-les-Fontaines Vendée. RD938: accident entre plusieurs voitures et poids-

lourd

Le Reporter sablais

Pompiers
Début d'intervention (les données sont susceptibles d'évoluer ou d'étre précisées au cours de Uintervention)

Les secours ont été diligentés le vendredi 8 octobre 2021 & 16h48 sur la Commune de Doix-les-Fontaines
Lieu-dit Beauregard.

4 engins de secours ont été dépéchés

Selon les secours, un accident a eu lieu sur 1a RD 938, impliquant

=2 voilures

-2 poids-lourd

Parmi les S personnes impliquées:

-3 étaient en Urgence relative (homme de 80 ans, Femmes de 79 ct 21 ans).
11s ont é¢ transportés vers I'hdpital de Fontenay-le-Comte.

L'heure de fin d'intervention n'est pas connuc.

Philippe Brossard-Lotz

Le Repaorter sablais

244



‘NEWS Mer et Marine  Vendée

Les Sables-d'Olonne Vendée. Fontenay-le-Comte: I'Autoroute
A831 fait pschittt !

O2mars 2022 Demidre mise & jour. 2 mars 2022

© Dossier de |'Autoroute A831 entre la Vendée et la Charente-Maritime

VENDEE - CHARENTE-MARITIME
2 PROJETS COMPLEMENTAIRES POUR UN OBJECTIF COMMUN
Vendée Charente-Maritime. LAutoroute A831 fait pschittt |

Tout gapourga!
Photo de Une: photo d'archives (2019)

Que d'énergie déployée pour désenclaver le sud-Vendee !
On ne poura pas dire que les élus - Bruno Retailleau et Yves Auvinet, associés & Dominique Bussereau - nont pas tout
tenté.

Depuis sept ans, nous suivons ce dossier et avons assisté a la Conférence de Presse organisée par Bruno Retailleau juste
aprés 'annonce de la non-prolongation de I'utilité publique du projet !

L'ambiance était plutdt morose....

lls espéraient peut-étre faire bouger les choses en communiquant sur cette décision qui les consternaient
Mais les jeux étaient faits.

En effet, le projet d'autoroute AB31 avait, certes, été déclaré d'utilité publique par décret du 12 juillet 2005.

L'autoroute A831 devait alors relier Fontenay-le-Comte en Vendée a Rochefort/Saintes en Charente-Maritime, sur une
distance de 64km (le premier projet devait relier Sainte-Hermine & Rochefort, ce qui permettait d'aller au plus court mais,
du méme coup, isolait Fontenay-le-Comte).

Mais une utilité publique doit étre prorogée dix ans aprés pour rester valide. Et, a I'échéance du 12 juillet 2015, Francois
Hollande, président de la République, n'avait pas signé pas cette prorogation nécessaire a la réalisation de I'autoroute A831.
Segoléne Royal, ministre de I'Ecologie, affirma plus tard qu'elle avait pris elle-méme la décision d'abandonner le projet de
l'autoroute AB31.

D'un c61é, les défenseurs de deux zones humides qui auraient été traversées par le projet d'autoroute....

De l'autre, des élus - soutenus par des entrepreneurs - dont I'objectif est de désenclaver le sud-Vendée, de désenclaver La
Rochelle, et aussi de faciliter des transports longs et difficiles entre les deux départements.

Les routes sont embouteillées pendant 'année et bouchonnées pendant la période estivale et I'économie comme le
tourisme s'en porteront mieux avec une autroute qui pourra fluidifier les échanges.

En plus de I'aide 4 un développement économique certain, 'A831 devait contribué a développer I'attractivité des territoires
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et a offrir des conditions de sécurité optimales aux bilistes qui doivent aujourd'hui traverser plusieurs dizaines
d'agglomérations pour relier les deux communes.Mais Ségoléne Royal en aura donc décidé autrement, et les les élus tant
de gauche que de droite ont alors critiqué cette décision qui maintenait « laccés au grand port de La Rochelle par une
(simple) petite route » alors qu'était visée une i ion des villes i le Péle Centre i

L'ex-projet d'AB31 entre Fontenay-le-Comte et Rochefort

On voit sur cette carte 'emplacement de Lugon.

ofentensy-te-Comle

Projet dautoroute AB31

En violet, I'ex-projet d’A831 entre Fontenay-le-Comte et Rochefort
On voit sur cette carte 'emplacement de Marans

= Projet AB31
= Autoroute existante
= \ole rapide
W Marais Poitevin
Marais de Rochefort

Projet autoroute AB31 Fontenay le Comte / Rochefort
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2005 - 2022: 17 ans et 30 millions d'€ de perdus !

Depuis I'utilité publique de 2005 de I'A831, cela fait donc 17 ans que I'Etat promet d'abord une autoroute entre Fontenay-
le-Comte et la Rochelle sans que ce projet n‘ait vu le jour, puis des aides financiéres pour des études d'une réalisation de
substitution (c'est le Premier ministre Manuel Valls qui avait en 2015 fait cette promesse de prises en charge des études
pour un projet alternatif).

Avec I'abandon de I'AB31 par I'Etat, ce sont aussi 30 millions d'euros d'études investies pour le projet qui ont été perdues.

PROJETS ALTERNATIFS

Le département de la Vendée avait donc cherché quelles ives p ient p de I'abandon de
I'A831 par I'Etat.

Yves Auvinet, alors prési du Conseil dép. I de la Vendée, souhaitait que le projet d'autoroute soit relancé. A

deéfaut que soit mise en place une voie rapide alternative 4 4 voies. Il considérait que le dossier était vital afin de pouvoir
passer d'un département  I'autre et afin de désenclaver cette zone et créer un lien entre les Pays de la Loire et la Nouvelle
Aquitaine.

Il regrette (amérement) la décision de I'Etat « alors que tout avait été bouclé, que ['utilité publique avait été affirmée, que les
recours étaient tombés. » Relancer de nouvelles études pour une nouvelle déclaration d'utilité publique n'avait aucune
chance d'aboutir au regard des oppasitions écologiques. Et au regard du temps nécessaire, ¢'était considéré comme
inapproprié.Les élus réfléchiront a la création d'une voie rapide 2 x 2 voies contournant la ville de Marans, lancée a
linitiative des deux départements.

En raison des sommes nécessaires a engager, ils demandérent a I'Etat - qui s'était désengagé du priet d'autoroute - une
dérogation afin de pouvoir installer & un péage.

Parallélement, ils demandaient a |'Etat de prendre 3 sa charge les frais de réalisation des études, comme il s’y était
engagé Mais en 2019, 4 ans aprés I'abandon, le dossier n‘avancait vraiment pas. L'Etat ne simpliquait pas du tout dans ce
projet altematif tout faisant croire au contraire.

Et les élus considaient méme qu'il ne respectait pas ses engagements, 3 savoir la création d’une liaison routiére

interdépartementale.
Et la manifestation de 350 élus, chefs d' i bles associatifs, de usagers.., lancée par
Yves Auvinet et D: B les deux présidents de dé a A i nis Charente-Maritime le

samedi 28 septembre 2019 ne changea rien & la donne..

La vidéo diffusée pour lancer un projet alternatif

Pour une liaison routiére performante entre Fontenay et Rochefort

Yves Auvinet — septembre 2019

« Nous ne nous pas au g , NOUs nous a I'Etat : nous demandons une liaison routiére rapide,
directe, efficace et performante.

Ce que nous demoandons d I'€tat tient sur un post-it : un projet (une autoroute ou 2x2 voies), une Déclaration d'Utilité Publique
(DUP) et un financement significatif Une DUP garante de lo faisabilité environnementale.

Une participation oux études ou aux travaux (si c'est la 2x2 voies qui est retenue) a la hauteur du prejudice subi du fait de
labandon de IA831.

Nous ne di dons ni p droits ni faveurs particuliéres. Nous 0 ['Etat de tenir ses promesses et d'honorer ses

engagements. Ni plus, ni moins.
La liaison routiére est une question essentielle de mobilité, d'échanges et de fluidité entre nos 2 régions et nos 2 départements.
Au-deld du désenclavement du Sud du département de la Vendée, et du Nord du département de Charente-Maritime, au-deld
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du lien entre la Ville de Fontenay le Comte et Rochefort,
Ce que nous demandons cest une liaison routiére et gi »

[ LE REPORTER SA

PUBUEZ YOS

ANNONCES .
IUDICIAIRES ET LEGALES

Publiez vos annonces légales sur la Vendée:

https://www.lerep is.c annor

29 novembre 2019
Une rencontre a lieu & La Rochelle avec la préféte de Nouvelle-Aquitaine.

23 janvier 2020 - Tentatives pour inciter |'Etat 3 respecter ses engagements.

Aprés 'abandon de I'AB31, I'Etat ne pouvait que - pour calmer le jeu - s'engager & accompagner les collectivités locales sur
un projet alternatif.

Pendant 4 ans, de 2015 a 2019, malgré l'urgence du dossier qui trainait depuis 1992 ! rien & I'horizon....

L'Etat était devenu amnésique...

Le 23 janvier 2020, élus et parlementaires rencontrent Jean-Baptiste Djebbari, Secrétaire d'Etat auprés de la Ministre de la
Transition écologique et solidaire, chargé des Transports 4 propos de ce prajet de liaison routiére entre la Vendée et la

Ch: Maritime (Domini Président du Dép: de la Charente-Maritime et de IADF, ancien Ministre,
Yves Auvinet, Président du Département de la Vendée,Pierre Henriet, Député de la Vendée, Frédérique Tuffnell, Députée de
la Charente-Maritime, Bruno Retailleau, Sénateur de la Vendée, Daniel Laurent, Sénateur de la Charente-Maritime, Didier
Mandelli, Sénateur de la Vendée).

lIs llent au ministre I'engags de I'Etat d'accompagner sur un projet alternatif les départements de la Vendée et de
Charente-Maritime, aprés |'abandon de 'A831.

Au-dela du soutien financier, qui avait été assuré en 2015 par le Premier Ministre Manuel Valls, ils ont réaffirmé leur souhait
de voir I'Etat porter le dossier de Déclaration dUtilité Publique (DUP) afin de garantir la faisabilité environnementale du
projet et d'assurer la Maitrise d'Ouvrage jusqu’a ion de ' ble des isati i les et

administratives nécessaires.

La proposition du Secrétaire d'Etat
Le Secrétaire d'Etat aupreés de la Ministre de la Transition écologique et solidaire, chargé des Transports avait alors proposé
que deux options soient étudiées :

~un projet autoroutier

- ou un tracé rep prioritai les itinérai istant

« Une nouvelle réunion, qui aura lieu d'ici la fin du mois de mars, permettra dobjectiver ces deux scénarios en termes de
isabilité technique et envi le et de portage de lo DUP par ['Etat » avaient indiqué les élus présents lors de cette

rencontre.

Un nouveau Président du département
Depuis, Alain Leboeuf a été élu prési du Conseil de la Vendée.
Et il souhaite faire avancer ce dossier bloqué depuis 2015.

Lors de la session du département, qui s'est déroulée a Fontenay-le-Comte le 28 février 2022, en présence de Sylvie
Marcilly, Présidente du Département de la Charente-Maritime, il a indiqué combien il voulait faire aboutir « - de fagon
pragmatique et déterminée - un projet routier & la hauteur des légitimes ottentes de nos concitoyennes et de nos

concitoyens ».

Cliquez sur la carte pour agrandir
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Pragmatisme

Tout le monde aura bien compris qu'un projet autoroutier n‘avait plus aucune chance d'aboutir.

Plus étonnant, le projet de 2 x 2 voies capote lui aussi.

Et c'est finalement un projet de route & 3 voies qui sera réalisé en prenant donc compte de la deuxiéme proposition du
ministre: « un tracé priorif les itil existants ».

D'aprés nos informations, il s'agira donc - pour le département de la Vendée - d'élargir et de passer & 3 voies la RD 938 ter,
depuis I'autoroute A83 jusqu'au nord de Marans, vers I'lle d'Elle.

Le département de la Charente- Maritime prendra & sa charge le contournement de Marans.

On n'est plus donc vers un accés en direction de Rochefort, mais pour une route & 3 voies entre Fontenay-le-Comte et flle
d'Elle. La largeur des voies pour le contournement de Marans puis vers la Rochelle n'est pas semble-t-il finalisée.

L'objectif étant de « créer une ion perf écurisée et de I'envil entre nos deux

pour un objectif commun ».
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Sylvie Marcilly a réaffirmé sa forte mobilisation sur ce dossier: « le de Marans il un projet essentiel
en matiére daménagement du territoire et de sécurité routiére, il est ou cceur de nos priorités pour la Charente-Maritime ».
Lors de la session b 2022, en dernier, une de Prog d'un montant de 4 millions

d'euros dédiée aux études concernant cet aménagement a d'ailleurs été adoptée par I'Assemblée Départementale de la
Charente-Maritime.

Ces deux projets sont donc distincts mais parfaitement complémentaires.

Coté Vendée, le projet commencera début mars 2022 avec le lancement de la premiére étude technique.

Coté Charente-Maritime, les études sont lancées et un travail préparatoire est en cours au sein des services de la collectivité.

Etil est demandé a I'Etat d'accompagner de maniére constructive les deux projets ainsi que de faciliter leur faisabilité en

levant les éventuels obstacles.

Publiez vos annonces légales sur la Vendée:

https://www.lerepor blais comy/. esjudiciai 9

lereportersablais@gmail.com

Laisser une réponse
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ANNEXE 13 — COURRIER ET COURRIEL ARRIVES HORS CONCERTATION

Courrier
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Le 30 Mai 2024

CONSEIL DEPARTEMENTAL VENDEE
A |'attention de Monsieur le Président
Hatel du Département

40 rue du Maréchal Foch

85923 LA ROCHE SUR YON CEDEX 9

Objet : Surveillance des repéres de nivellement et géodésiques de TGN

Monsieur le Président,

Dans le cadre du projet daménagement de la RD 938 Ter entre Fontenay-le-Comte et la Charente-
Maritime, je souhaite porter a votre connaissance qu'un repére de nivellement et géodésique est implanté a 14
metres au sud-ouest du carrefour avec la route vers Chaix sur aqueduc cdté Fontaines depuis 1969. Il s'agit
dun point matérialisé décrit dans la fiche jointe & ce courrier. Il fournit coordonnées et altitudes et est
entretenu par ITGN.

I| sagit d'un patrimoine national protégé et a ce titre la loi stipule que « les maires assurent la
surveillance des éléments de signalisation, bornes et repéres » (article 7 de la loi n°374 du 6 juillet 1943).

Aussi, avec les travaux que vous envisagez sur la RD 938 Ter et pouvant affecter ce « repére » vous
voudrez bien prendre au préalable Iattache de TGN qui vous expliquera comment en assurer la meilleure
conservation possible (geodesie@ign.fr / Institut National de IInformation Géographique et Forestiére -
Service de Géodésie et de Métrologie - 73 avenue de Paris - 94165 SAINT MANDE Cedex).

Je reste d votre entiére disposition pour toutes précisions complémentaires et je vous prie de croire,
Monsieur le Président, a lassurance de ma parfaite considération.

Le Maire,
Lionel PAGEAUD

Mairie de Doix Iés Fontaines - 5 rue du Prieur Gusteau — 85200 DOIX LES FONTAINES
Tél : 02.51.50.45.45 - Mail : mairie@doixlesfontaines.com
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| G N Nivellement Général de la France
Repére de nivellement

Systéme d'altitude : NGF-IGN 1969

Matricule : X.BD - 35 11,858 m

Année de derniére détermination : 1985 ALTITUDE NORMALE
Repére vu en place en 2004

Type: M REPERE CYLINDRIQUE DU NIVELLEMENT GENERAL
Complément :
Systeme : RGF93 vl (ETRS89) - Ellipsoide : IAG GRS 1980
Longitude (dms) : 0° 50' 06.9" O Latitude (dms) : ~ 46° 25' 43.4" N

Svstéme : RGF93 vl (ETRS89) - Projection : LAMBERT-93
E (km) : 405.61 N (km) : 6599.24

Département : VENDEE ~ Numéro INSEE : 85080 Commune : Doix les Fontaines
Voie suivie : D.938-TER
de : FONTENAY-LE-COMTE 4 :N.137 VERS MARANS
Coté : Droit PK: 1734 km Distance : 1,93 km durepére  X.BD -33
Localisation : A 14 M AU SUD-OUEST DU CARREFOUR AVEC LA ROUTE VERS CHAIX
Support : AQUEDUC
Partie support : MUR DE TETE NORD-OUEST
Repérements : A 0.22 M DE L'EXTREMITE SUD-OUEST
A 0.17 M AU-DESSOUS DE L'ARETE SUPERIEURE

Remarques : Exploitable directement par GPS

les Trdinchais .\E
.
.
1(2) ¥
N ?
- \
0
la Chapelle < R\
i ek Flhamine ]
Le repére est au centre de la photo Carte : 1428 MARANS
Avertissement
Com nsyues de deplacement ¢ peres. (| est indispensable de rntacher vos operations de niveller s reperes proches. cect afin de controler leur stabilite
TGN ne saur e muole En
on. : suvais état des e dtre vy i sie et de Metrologte  geodestew ign it
C 2009 IGN - INSTITUT NATIONAL DE L'INFORMATION GEOGRAPHIQUE ET FORESTIERE
73 Avenue de Paris 94165 SAINT-MANDE CEDEX
IGN/SGM 05/12/2023 Page 1/1
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Courriel

Secretariat MAIRIE

De:

Envoyé:
A:
Cc:

Objet:

Bonjour,

BEBING Aymerique (SNCF RESEAU / Direction Zone de Prod Atlan / ZPA Experts
Sécurité) <aymerique.bebing@reseau.sncf.fr>

lundi 3 juin 2024 10:27

Jlegeron@orange.fr

FERRATON Eric (SNCF RESEAU / Direction Zone de Prod Atlan / ZPA Experts
Sécurité); LE GAL Sébastien; GUILLEMOT Jean-Marie (SNCF RESEAU / SIEGE SNCF
RESEAU / DIR COM POLE CONCERTAT.); Secretariat MAIRIE; PORTOLEAU Franck
(SNCF RESEAU / Direction Zone de Prod Atlan / ZPA Experts VOIE)

TR: L530 PN 120 Ille d'elle

Suite a notre échange téléphonique, je vous envoie des captures d’écran pour que vous puissiez bien visualiser les
passages a niveau (PN) dont je vous ai parlé.

Le passage a niveau N°120 chez nous, se trouve sur la cabane blanche.

Lors d’un comité de ligne, une personne a fait part au directeur de la communication de la direction territoriale SNCF
Réseau Bretagne Pays de la Loire qu’un tracteur avec remorque aurait pu étre heurté par un train car sa remorque
se trouvait sur le PN120 pendant qu’il essayait de tourner a gauche.
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Date de fimage :mai 2023 © 2024 Google Condtions dutiisat C

Nous avons vu qu’il n’y avait pas de panneau d'interdiction de tourner a gauche pour les plus de 3,5T
lorsqu’ils veulent pour revenir sur la D938T. Ceci pourrait étre une piste d’amélioration mais nous
vous laissons étudier des solutions avec le conseil départemental.

ILest donc important de trouver une solution pour améliorer la situation routiére sur le passage a
niveau. En attendant, il nous semble nécessaire que vous alertiez les usagers sur ce risque.
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Nous avons regardé les autres PN présentant les mémes caractéristiques. Ily a également le PN 124
mais pour lequel nous avons vu qu’un panneau d’interdiction de tourner a gauche pour les 3,5T avait
été mis en place.
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46°1944 8'N0°5542.5'W Q p

& Lile-d'Elle, Pays de la Loire

@r jle Street View

i

Vous m’avez indiquée que le conseil départemental allait faire des aménagements sur le PN 124.
S’agit-il bien de celui-ci-dessus ou pas du tout ? Je vous remercie de m’informer de la suite qui sera
donnée a cette problématique.

Nous restons a votre disposition pour échanger et trouver des solutions pour le PN 120. Nous vous
remercions par avance de la prise en compte de cette problématique.

Trés bonne journée.
Cordialement

Aymerique BEBING
Experte Securité aux interfaces : PPP, GIC, section frontiére, Gl autres, trains touristiques - zone atlantique
Correspondante Passages a niveau - Pays de la Loire

SNCF Réseau

Zone de Production Atlantique

Direction Sécurité — Pole Sécurité

Groupe Pilotage des Risques

1, rue Marcel Paul - Bt Le Henner BP 34112 — 44041 Nantes cedex 1

aymerique.bebing@sncf.fr
+33(0)6 197304 96

HESEAL

Interne SNCF Réseau
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Ce message et toutes les piéces jointes sont établis a l'intention exclusive de ses destinataires et
sont confidentiels. L'intégrité de ce message n'étant pas assurée sur Internet, la SNCF ne peut étre
tenue responsable des altérations qui pourraient se produire sur son contenu. Toute publication,
utilisation, reproduction, ou diffusion, méme partielle, non autorisée préalablement par la SNCF, est
strictement interdite. Sivous n'étes pas le destinataire de ce message, merci d'en avertir
immédiatement 'expéditeur et de le détruire.

This message and any attachments are intended solely for the addressees and are confidential.
SNCF may not be held responsible for their contents whose accuracy and completeness cannot be
guaranteed over the Internet. Unauthorized use, disclosure, distribution, copying, or any part thereof
is strictly prohibited. If you are not the intended recipient of this message, please notify the sender
immediately and delete it.
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