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Périmètre d’étude : Le boulevard Jean Moulin entre le bd Maréchal 

Juin et le périphérique

Contexte : 

Le boulevard Jean Moulin est un axe structurant avec une 

configuration très routière à 2x2 voies de circulation et avec un 

ressenti de vitesses élevé des véhicules

Le boulevard sera un axe important de desserte de la future ZAC 

Mont Coco.

Objectifs de la mission : 

 Quantifier la vitesse des véhicules sur la portion Sud de l’axe

 Proposer des aménagements entre le périphérique et le boulevard 

Maréchal Juin permettant de réduire la vitesse de circulation des 

véhicules 



Distinction du boulevard en deux tronçons :

 Le tronçon Sud (1) avec un caractère 

très routier, présence d’un îlot central et 

de palissades d’autoroute.

 Le tronçon Nord (2) moins routier avec 

la présence d’une piste cyclable à l’Est 

et de bâtiments de bureaux.
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 Un calibrage à 2*2 voies sur l’ensemble de l’axe avec un ilot 

central quasi continu 

 Un seul carrefour régulé au milieu : rue de la Girafe

 Un carrefour non régulé pour desservir le SDIS et la CPAM avec 

une traversé possible de l’ilot central 

 Aucune traversée piétonne entre le carrefour de la Girafe et le Bd 

Mal Juin

 4 panneaux de réglementation de la vitesse à 70km/h

 Une bande cyclable Sud-Nord sur voirie et trottoir



 Le boulevard Jean Moulin est alimenté : 

 Au Nord, par le boulevard du Maréchal Juin ou la rue du Camps 

Côte de Nacre et la rue de la Girafe (desserte du secteur 

commercial, accès aux emplois)

 Au Sud, par le boulevard Richemond, l’Avenue de Creully ou la 

rue de Rosel. 

 Le boulevard Jean Moulin constitue un axe important pour 

rejoindre le périphérique, les boulevards de Caen, le plateau Nord 



 D’après le plan du réseau Twisto 2023-

2024 pas de passage de lignes de bus 

sur la partie étudiée du Boulevard Jean 

Moulin 

 Présence d’aménagements cyclables 

uniquement sur le tronçon Nord 

Source : Plan du réseau Twisto et plans des aménagements cyclables de Caen, octobre 2023



 Un trafic nettement plus élevé dans le sens Nord-Sud (sens 1) que dans le sens Sud-Nord (sens 2)

 En moyenne 9’000 véhicules sur la  période  en Nord-Sud par jour contre 5’100 véhicules dans le sens Sud-Nord 

(moyenne jours ouvrés)

 Des écarts importants entre les jours ouvrés et le week-end, allant du simple au double

 Des flux poids lourds faibles avec environ 100 PL par jour en Nord-Sud et 50 en Sud-Nord, hors week-end  

Source : Comptages Alyce, octobre 2023
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Variation de trafic (tous véhicules) par jour du jeudi 5 octobre 
au lundi 9 octobre 2023 
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Variation de trafic poids lourds par jour du jeudi 5 octobre au 
lundi 9 octobre 2023 
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 Environ 5’800 véh. par jour en Nord-Sud et 4’200 en Sud-Nord (moyenne des jours 

ouvrés) au Nord de la rue de la Girafe

 Une alimentation importante en lien avec la rue de la Girafe



 Un trafic le matin très orienté vers le Nord (sens 2) et vers le Sud le soir : flux pendulaires très marqués avec 

toutefois un trafic le soir très nettement supérieur à celui du matin en Sud-Nord

 Un trafic prédominant à la période de pointe du soir pour le sens 1 avec une heure de pointe représentant 16% 

du trafic journalier

 Des courbes du trafic PL semblables à celles tous véhicules, avec des volumes relativement faibles par heure 
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Source : Comptages Alyce, octobre 2023
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 Un trafic en section, double sens, sur la 

portion Nord en 2019 de 1’065 à l’HPM  à 

1’265 à l’HPS

 Un trafic en section, double sens, sur la 

portion Sud de l’ordre de 1’300 véh. à 

l’HPM et 1’800 véh. à l’HPS

 Un trafic qui est en légère baisse en 2023  

dans le sens Nord-Sud par rapport aux 

niveaux de trafic de 2019 aux heures de 

pointe 

HPM HPS

Comptages automatiques du jeudi 05/10/2023 

au mercredi 11/10/2023

Source : Alyce 



 Des saturations aux périodes de pointe sur 

le tronçon Nord, aux carrefours de la Girafe 

et du Mal Juin. 

Source : Google maps, octobre 2023



 La réglementation est limitée à 70km/h.

  La grande majorité des automobilistes circule à des vitesses inférieures ou égales à cette vitesse

Source : Comptages Alyce, octobre 2023
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 En Nord-Sud, il n’ y a pas de 

différences entre les différents 

jours de la semaine. 

 Une part de véhicules de 14 à 

16% du nombre total de 

véhicules par jour le jeudi contre 

18 à 23% le dimanche donc des 

excès en plus grand nombre le 

dimanche que lors d’un jour 

ouvrable de base ;

 Une répartition qui s’explique 

par un manque d’obstacles sur 

la partie Sud de l’axe qui 

favorise les excès de vitesse 

dans le sens Nord-Sud (sens 1). 

Source : Comptages Alyce, octobre 2023
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 Dans le sens Sud-Nord, les 

pratiques sont totalement 

différentes selon les jours 

avec des vitesses le week-

end plus élevées car moins 

de trafic et de congestion.

Source : Comptages Alyce, octobre 2023
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 La notion de V85 définit la vitesse en dessous de laquelle circulent 85% des véhicules 

 85% des automobilistes circulent avec une vitesse proche de la réglementation, sauf le week-end

 Des vitesses pratiquées plus élevées le week-end sans doute liées à un trafic moins dense le week-end qu’en 

semaine

70,6 70,4 71,1 72,1 70,3 70,6 70,0

 0,0

 10,0

 20,0

 30,0

 40,0

 50,0

 60,0

 70,0

 80,0

jeu.
05/10/23

ven.
06/10/23

sam.
07/10/23

dim.
08/10/23

lun.
09/10/23

mar.
10/10/23

mer.
11/10/23

V
8
5
 (
km

/h
)

Variations journalières des vitesses pratiquées du Nord vers le 
Sud (sens 1) 

TV PL

69,5 69,6
73,2 75,0

69,4 69,7 69,5

 0,0

 10,0

 20,0

 30,0

 40,0

 50,0

 60,0

 70,0

 80,0

jeu.
05/10/23

ven.
06/10/23

sam.
07/10/23

dim.
08/10/23

lun.
09/10/23

mar.
10/10/23

mer.
11/10/23

V
8
5
 (
km

/h
)

Variations journalières des vitesses pratiquées du Sud vers le 
Nord (sens 2) 

TV PL

Source : Comptages Alyce, octobre 2023



 Une différence notable entre les excès de vitesses le jour et la nuit 

 Des vitesses globalement plus élevées pendant les heures creuses qui atteignent jusqu’à 

30% des véhicules entre 22h et 6h dans  les deux sens de circulation 

 On peut noter un « effet nuit » sur le tronçon étudié
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Source : Comptages Alyce, octobre 2023
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Source : Comptages Alyce, octobre 2023
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 Un axe avec une configuration très routière

 Des charges de trafic de l’ordre de 10’000 véh. par jour double sens au Nord du carrefour de la Girafe en 2019 et 9’000 véh. au 

Sud en 2023

 Un sens de circulation Nord-Sud prédominant, avec des charges en heures de pointe au Nord allant jusqu’à 730 véh. en Nord-

Sud et 1500  au Sud

 Une V85 en Nord-Sud et en Sud-Nord autour des 70km/h, sauf le week-end (71-72km/h et 73-75km/h)











PROVISOIRE





Des vitesses excessives 

Aménagements

Plusieurs aménagements permettent 
de réguler les vitesses, chacun 
possédant ses propres avantages et 
ses inconvénients : coussin berlinois, 
plateau, ralentisseur de trafic, 
rétrécissement, etc. 

Contrôles

La mise en place de radars est un 
levier supplémentaire pour réguler les 
vitesses. Ils peuvent être 
pédagogique ou répressif (à adapter 
fonction du degré de respect des 
automobilistes).

Réduction de la vitesse 
autorisée

La réduction de la limitation de 
vitesse permet de réduire les vitesses 
pratiquées.

Outils

3/5

Des pistes d’amélioration pertinentes selon la configuration de chacun des tronçons



Carrefour projeté d’accès à la ZAC

Traversées piétonnes

Aménagement cyclable projeté

Liaisons piétonnes 

Accès routier quartier Ouest ? 

Un tronçon Nord avec une urbanisation en 

façade, un nouveau carrefour d’accès à la 

ZAC, des traversées piétonnes…

Un passage à 50km/h pourrait être 

envisagé.



?

?

Un tronçon Sud sans projet venant modifier la 

configuration routière de l’axe ? 

- traversées cyclables? 

- accès routiers ? 

Un passage à 50km/h, la mise en place de radars, 

des aménagements physiques …?



TRANSITEC Ingénieurs-Conseils
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