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B FEtude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

1 - Contexte et objectifs
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Etude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

1 - Contexte et objectifs Vis| 2 - Etat des lieux du trafic 2023 3 - Projets + TRANSITEC

DbjeCtIfS de la mlssmn

CDurseulles Bermeres sur:
sur-Mer

e Contexte : dans le cadre du développement du secteur Plateau
eV Nord - Cote de Nacre (réorganisation du CHU, ZAC Mont Coco,

* projets immobiliers sur les communes au nord de Caen la mer, ...),
’ Reviers la présente etude vise a analyser les conditions d’écoulement du
WL -, - trafic projeté
| | Objectifs:
Fontaine-degry / OQuistreham © - . i
o = Quantifier et qualifier les flux de trafic sur la RD7
Sqint-Auhin» jSallent i, .
T = = Prendre en compte les éléments prospectifs
LA Arfrei = Evaluer les charges de trafic sur la RD7
0. ‘, = Analyser les capacités d’écoulement du trafic projeté
Lasson 'Sa'™on e Ranville . , .
Rosel o = |dentifier les mesures d’accompagnement a mettre en place en
‘ QoY cas de disfonctionnements projetés
Rots ! autnie B e
\\:‘\ ,~~ Sd,:‘lBﬁ;( e = “Cliverville ¢
celet s ;"\:'\efbe Ca ‘ .
&‘ ! ,\ : .~ De.mowxlle
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Fo_rj\tame-Etoupefour J -~ Orne - TRl G'emhwme \dfagﬂy > \,...‘“I
-sur-Odon R b ,,” . lfs 2 SO Freg?,u\v,ll\e <

Périmeétre d’étude et zone d’influence de la RD7
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B FEtude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

2 - Etat des lieux du trafic
2023
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B FEtude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

2 - Etat des lieux du trafic
2023

2.1 - Analyse globale des flux

6/ 95 (&

4112024 TRANSITEC  documentfinal_etuderd7_v2_transitec.pptm Cﬁlﬁr'ldlfwﬁr

nnnnnnnnnnnnnnnnn



B FEtude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

1 - Contexte et objectifs

2 - Etat des lieux du trafic 2023

+ TRANSITEC

Definition du zonage d'analyse des flux de déplacements

Légende :

Communes Nord
Centre-ville de Caen

Sur la base des données de
I'INSEE concernant les
déplacements Domicile-
Travail et des données issues
de I'enquéte Cerema EMC?2
réalisée en 2022, les flux de

déplacements et leur
répartition modale ont été
analysés sur les pages
suivantes.

Echelle [km] | Holheyaurjon L g . i = o D Regroupements de
LS yorie. i = U z sy 14145 / e
\‘,O,,V ng ‘t’\ e P Montil O G'lg‘f‘ﬁ¢l\ / 5 myyu{,\ s JDS " o wifiﬁ.a fi communes
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B FEtude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

1 - Contexte et objectifs 3 - Projets + TRANSITEC
Déplacements domicile-travail — données INSEE

Répartition des flux domicile-travail des
communes du bassin de la RD7

= Flux émis
= Flux attirés

= Flux internes

Parts modales des actifs sur les
communes du bassin de la RD7

3% 409
©4% 3% 2% = Pas de transport

1%
/ = Marche & pied (ou
¢ rollers, patinette)
= \/élo (y compris a

assistance électrique)

r
| S
5
L Villons NEpeS
- Légende :
Z =P Trafic attiré

Echelle [m] =P Trafic émis
0 2 4 == Trafic interne

Source : INSEE 2019

= Deux-roues motorisé

= \oiture, camion,
fourgonnette

= Transports en
commun
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B FEtude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

1 - Contexte et objectifs

2 - Etat des lieux du trafic 2023 2] 3 - Projets

+ TRANSITEC

Flux émis — données INSEE (en déplacements par jour ouvre)

RO

'@ Epinay-sur-Ode

Echelle [m]
L S— =
N 4h—

Autres communes du Calvados
Autres départements

4% 1%

2%
e

/

Principales communes de
destination (hors communes
«internes», triees par nombre de
déplacements domicile-travail parmi
les flux émis depuis les communes du
bassin de la RD7) :

Hérouville Saint Clair 900 10%

Mondeville 450 5%
Ouistreham 300 3%
Colombelles 200 2%

m Pas de transport

= Marche a pied (ou rollers, patinette)

= Vélo (y compris a assistance électrique)
» Deux-roues motorisé

= Voiture, camion, fourgonnette

= Transports en commun
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B FEtude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

1 - Contexte et objectifs 2 - Etat des lieux du trafic 2023 2/ts] 3 - Projets + TRANSITEC

Flux attirés — données INSEE (en déplacements/jour ouvreé)

Autres communes du Calvados

Principales communes d’origine
(hors communes «internes», triées par
nombre de deéplacements domicile-
travail parmi les flux attirés vers les
communes du bassin de la RD7) :

Caen 400 14%
Hérouville Saint Clair 150 6%
Hermanville sur Mer 150 5%
Ouistreham 150 5%
Blainville sur Orne 100 3%
Creully sur Seulles 100 3%
Ponts sur Seulles 100 3%

Légende :

=k Trafic attiré

2,‘. i
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B FEtude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

1 - Contexte et objectifs 2 - Etat des lieux du trafic 2023 2/l 3 - Projets

+ TRANSITEC

Flux principaux en 2022 - données EMC?2 (déplacements/jour)

M

14739
14430 Ver-sur-Mer
Mewaines

14377
Longues-sur-My

14400

Le Man:H
14200

Creully-sur-Seufles

14338
Houlgate

" N 14488 14409
‘ Lok Ouistreham fervile-Francevilie-Ploge
14655 14434
14558 ‘ |
e S ubin-d'Arquendy Jlerclies 14724 en-Auge
7 Varaville 4316
% Gonnglle-en-Auge
Saon : V5
> AN Bérioumlie 14255
2 éville Ny Pl::?:s D
09 ASainte-M 14380 i . i i
;IS: Loucelies g 14203
s 5 14530 u
a Rosel R P Ranville
Vo Ve N Bavent
S 14308
i Erouvilette Goustranville
Juaye-Mondaye Audrieu B cs B 14524
i X - Putot-en-Auge

14045
Basseneville

14712

4070
Troam Beuvron-en-Rpge

glies 14278

Fontenay-fe-Pesnel

14301
Glberyille 14335
Hotot-en-Auge

Saint-Pier-du-Jonqugt

Janyille

Saint-Cluen-du-Mesnit-Oger

14163

14011 Céville

Aurseulles

Méky-Bissibres-en-Ruge
14527

14475
val dATy

Bellengreville

Légende :
14456

s Communes Nord
74 : J Centre-ville de Caen

e D Regroupements de
o communes

Fontenay-Je-Marmion

Landes-sur-Ajon Laize-Cinchamps

14592
Sainte-Honorine-du-Fay

Echelle [km] Maina oo s e e 000 Nombre de déplacement
14390 7 utrécy Koy Fresney-le-Puceux AE P ar jour
MO 2 .. ‘t MalsoncebSvsur-Ajon o s e / Bouio . S e 1414 e par j

Nombre de déplacements journaliers
les communes
nord pour les autres zones dont les

2022 en

lien avec

flux sont moins importants :

Zone 2
Zone 3
Zone 5
Zone 7

Vers les
communes

nord nord

530
210
90
180

900

440
100
30
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B FEtude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

1 - Contexte et objectifs 2 - Etat des lieux du trafic 2023 2/l 3 - Projets

1LTRANSWEC

Parts modales en 2022 sur les 0O/D principales — données EMC?

14739
Ver-sur-Mer

2% 3%

14169
Cobmbiers-sur-Seulle

14400

L Marcl
les.
14200
Ganvarsees (1 00V =
.

14406
Mouling en Bessin

14338
Houlgate:

14225
Dives-sur-Mer

i
Esquay-suse

14733
Vaux-sur-Seules

Collevitigontgomery

14558
\@‘ubn FArquenp

14076 \ 3 -Auge
__\O..i%.. -
)

lerouvifiette

14327

Hérouville-Sa l Claire\
N\

14246

N 0/ scovilie
wj ot B%AET S s :
R\
w k] Beyvron-en- ge
Ungévres
. N, -
14036

2 i Banneville-la-Campagre

Légende :

Communes Nord
Centre-ville de Caen
E Regroupements de

14454
Hottot-les-Bagues

Tesse
36
! Houen
07
1311 i
14011 i
Aurseulles 1 14042

o communes
000 Nombre de déplacement |
Belengreve par jour
S ‘ Parts modales :
Moult-Chichebd .
B \oiture
B TC
Af? s i e o] B Marche & Pied
N, L e lam
O Epinay-sur-Odon Sainte-Honorine-du-Fay B \éo
Echelle [km] _ | bpes s it i, o H  Autres
ellSpsur- 13 14320 Bouion intheaux i e
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B FEtude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

1 - Contexte et objectifs 2 - Etat des lieux du trafic 2023 2/ts] 3 - Projets + TRANSITEC

Motifs des déplacements (2022) - données EMC?=

14739
14430 Ver-sur-Mer

Banville

14049
Bazenvile

Le Manoir 14338

Houlgate

14733
Vaux-sur-Seulies

erville-Franceville-Plage

M 14406 14724
Moulins en Bessin Varaville
£ elle-en-Auge
14322 Amfrevitie
ron
14236 14499
i
Ellon Brévilid-les-Monts Pt
14530
Ranville
14346
Juaye-Mondeye
140"
Thue et Mue
14111 14698
Bucdels Touffréville
Saint-Me 0/
" 3 /u = : 4070
14364 ¢ wvron-enRgge
Ungévres

14335
Hotot-en-Auge

14437
Mondeville

Hottot-les-Bagues
Quen-du-Mesnil-Ofer

1
Grentheville

14163
14011 Cléville
Aurseulles 14387 14134
Frénouville
Travail
4092
wils s Accompagnement

]
]
;Lauﬂ»su:-&uﬂe‘ mw:&“ﬁmr 1] LoisirS, ViSiteS
@ FEtude
14277
4{} Fernwi ol v;ﬁfﬂy . AChatS
14389 . mm,né,‘ﬁf&awrw B Domicile
[ Echelle [km] MahespCar-Ajon o ) B D .
N2 4 DY S g5 i o) SIEETRe
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B FEtude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

1 - Contexte et objectifs 2 - Etat des lieux du trafic 2023 2/ts] 3 - Projets + TRANSITEC

Motifs des déplacements en lien avec Caen (2022) - données EMC?2

—/ 14338
Haulgate

14225

?n: :
£
E 3 h‘f e_;f
5w
& 2
9'010 N

i
=
-
o~
-
B
o~
2
s o

14327
Hérouvise-Saint-Clai

Travail
Accompagnement Z

Loisirs, visites
Etude

=
o
B Achats
19241 L4
S res il S anbdn Savie Hooroe diray @ Domicile
[ chelle [km] iy )
N S I ) B Démarches
TN N P =
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B FEtude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

1 - Contexte et objectifs 2 - Etat des lieux du trafic 2023 2/l 3 - Projets

Evolution principales 2011 - 2022 (dépl. /)

g\ > 3 —
Echelle [km]
e — |
Jo 5 A

/| Légende :

Communes Nord
Centre-ville de Caen

D Regroupements de
communes

000 < ) - i
— Evolutions principales (en

nombre de déplacement
par jour)

+ TRANSITEC

Evolution du nombre de
déplacements journaliers entre 2011
et 2022 en lien avec les communes
nord pour les autres zones dont les
flux sont moins importants :

Vers les Depuis les
communes communes
nord nord
Zone 2 +120 voir ci-contre
Zone 3 +110 +130
Zone 5 +40 -80
Zone 6 -160 voir ci-contre
Zone 7 +120 -120
Zone 8  voir ci-contre +20

Les tendances globales issues de
I'EMC2 montrent une diminution
du nombre de déplacements
par jour entre les communes
de la CCCN et la commune de
Caen de -3600 déplacements
par jour entre 2011 et 2022.
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B FEtude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

1 - Contexte et objectifs

2 - Etat des lieux du trafic 2023 2] 3 - Projets

+ TRANSITEC

Evolution des parts modales 2011 - 2022 - données EMC?

12'400 dépl./j

..

| 16'330 dépl./j

2022
20, 3% 2%
5%

83%
5'960 dépl./j

'790 dépl./j

"\ .u|Légende:

14760 / /
- = Parfouk

Echelle [km]
L —

Communes Nord

: Centre-ville de Caen
: D Regroupements de

communes

| 000 Nombre de déplacement

par jour

Parts modales :
Voiture
TC

Vélo
Autres

EEDEN

Marche a Pied

Les tendances globales issues de
I'EMC2 montrent :

une diminution du nombre de
déplacements par jour entre les
communes de la CCCN et les
communes de Caen-la-Mer de -
3800 déplacements par jour
entre 2011 et 2022 ;

une évolution de la part modale
automobile, globalement en
baisse de 85% de part modale
voiture en 2011 a 83% de part
modale voiture en 2022, au
profit des autres modes.
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B FEtude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

1 - Contexte et objectifs

2 - Etat des lieux du trafic 2023 2] 3 - Projets

+ TRANSITEC

Evolution des parts modales 2011 - 2022 en lien avec Caen - données EMC?

o 2022
Sk 1% o
v 119% g ay, 1%
S5 \ ‘ 7%, ]
} 1 19/:.‘&

81%

- 77%
12'070 dépl./j

9'010 dépl./j

7

f f Villy-Bocage fi Z
1460f
\g S
g wisz |/ P

Echelle [km]
L S—
0 2 ap-

2011

a% Sk

91%

Q9

C T 2
o, 4%

/0

84%

| 1'990 dépl./j

1'440 dépl./j

Y | Légende :

Communes Nord
Centre-ville de Caen

;‘V'y‘ I D Regroupements de

communes

000 Nombre de déplacement
par jour

Parts modales :
Voiture

TC

Marche a Pied
Vélo

Autres

Les tendances globales issues de
I'EMC2 montrent :

1)

une diminution du nombre de
déplacements par jour entre les
communes de la CCCN et la
commune de Caen de -3600
déplacements par jour entre
2011 et 2022 ;

une évolution de la part modale
automobile, globalement en
baisse de 82% de part modale
voiture en 2011 a 77% de part
modale voiture en 2022, au
profit des autres modes.
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B FEtude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

2 - Etat des lieux du trafic
2023

2.2 - Charges de trafic 2023
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Etude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

1 - Contexte et objectifs

2 - Etat des lieux du trafic 2023 2] 3 - Projets

Localisation des comptages realisés

Directionnels 2*1h30 et

structure du trafic sur
la rd7

Directionnels 2*1h30

mmm— Comptages automatiques

Lorée'dy
Golf T

lon

X4
3 S0
% &
%1{’ Campus
g

Ave
%
el B

Lébisey & -
o Lebisey B

D 60
Zone industrielle
Q de/la Sphére
‘ B 101 AN
< .
- ¢
e \\
= \ X
0%
< &,
P { P ; 2
7 B 0 3 \
3§ o

, Qote.de Nacre
Céte deNocre: >

) \ 5
1 Folie-Couvrechef \¥

el
vallee des Yardins
X
(7

Prestavoine:;/

Pierre:Heuzé 3

4

Haute Fo
Le Calvaire-

V4,
/ :
V. LA Saint-Pierre
LA LaPierre-Heuzé
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Les comptages suivants ont été réalisés :

des comptages automatiques sur une semaine
des comptages directionnels sur 2x1h30
des enquétes par relevés des plagues minéralogiques sur les

différents carrefours de la RD7 pour connaitre les types
d’itinéraires sur cet axe sur 2x1h30

Ces comptages ont été réalisés début octobre 2023 par la
société Alyce.
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Etude de trafic sur la RD7 - Caen la mer - Novembre 2024

1 - Contexte et objectifs

Charges de trafic - moyenne jours
TMJO

t
o
<]

0
m‘ Charges totales en section issues des
(3

comptages automatiques (uvp/j)
Carrefour a feux

ol

Giratoire

1LTRANSWEG
ouvrées (TMJ0O)

A

L]

o\
B

oxsy -~ 'C

‘ > 07‘95() Bd Becquerg)
' b ‘6\53
. 9‘05 | - P 8680
1600 |
+ o6 Juin Oa
gd. e

&
0
Source : Alyce - Comptages automatiques du jeudi 5 octobre 2023 au jeudi 12 octobre 2023
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Etude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

1 - Contexte et objectifs

2 - Etat des lieux du trafic 2023 2] 3 - Projets

Légende :

0,00%) Pourcentage de poids-lourds
000

+TRANSiTEC
Charges de trafic poids lourds - moyenne jours ouvres

des comptages automatiques (véh/j)
[[] carrefour a perte de priorité

© <! o
Fomse
2R
N B Carrefour a feux =% O Y54 ?:
\° O Giratoire
Echelle [m]
A= ol
N
o\®
)
w o (\3\6
N
’\Qo\o\
> P
\\\
© i
[+]
L+
S }O
&5
G
$)/O oo
~NO
[+ ™
&
flo.
L0
D
L)
Source : Alyce - Comptages automatiques du jeudi 5 octobre 2023 au jeudi 12 octobre 2023
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Etude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

1 - Contexte et objectifs

Légende :

2 - Etat des lieux du trafic 2023 2] 3 - Projets

Charges de trafic a I'heure de pointe du matin (HPM]
§§§3 Charges directionnelies au carrefour ‘

S0 Charges totales en section établies a
coo= partir des comptages directionnels
[*] carrefour a feux
O Giatoire

m* Charge en section issue des
comptages automatiques

<@

e.é\)u’/
oS ‘;C) '+
Echelle [m)] ‘ %
— )
; 100 ot 2
()
w
152 at
e 195 S
Déséquilibre 110~
trés important r §
flux t . poc adBecalers) Des ch %
et flux tres Des flux en lien } SETT WS- es charges o
élevé avec le BUN élevés oy 3 EERRt WS ' tres orientées®
. A" %)
N "bB.O S X anal "600 vers le Sudbjé
" BdAN\argc‘ﬂa\ 085 }(_:%%,. BEek %,’ . matin &
160 > L '/l’\,\oj
1 | ¢ . /\Q S
o N ¢ oA
R s z,g"of\- 2 ‘\:q;@y S
Des charges trés Z Q v 3ANY ‘
ienté : A G - SEPSE
orientées vers le Sud le 24N, 2'000 véh en section @\07\ 0 o
5 2§\% 8) dont 1150 vers le Sud "‘Zo@igf N/
o O W
?;\0\\) Y . ) % 2
@ [+] q/Q Q
F 3% Y4 %\QVED é%”
+ e o ‘6' :;’45
g5 -)1000véh.en TAD 587 A8/
o o * 350
© 4’)")«3, ’p%
RARS q
&0@, G £
03 "Qa v
; © 7o 2’580 véh. double 'sens
f Des véh. en 1/2 tour
Des charges : e Environ 700 véh. sur la
élevées sur cet ! . retelle Hamelin
axe : \)\l(ec\’\a\ y \ 1 :
Source : Alyce - Comptages directionnels du jeudi 5 octobre 2023. HPM : 7h45 — 8h45.
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Etude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

1 - Contexte et objectifs

2 - Etat des lieux du trafic 2023 2] 3 - Projets
HPS

3
Des flux
vers le

Charges de trafic a I'heure de pointe du soir (HPS]

1LTRANSWEC
Carrefour a feux
O Giatoire

\\ =
%
L v
(«\ @
[N
Moins de trafic
que le matin

R—\Z%
b ARBo q - 90
e o' GO 4'A
FR 545 .
«910
s
scnal U
Bd-“"a(e
Plus de trafic “
que le matin

N
¢
&

_ @

SR
b,

2’000 véh.

Double sens

Source : Alyce : Comptages directionnels du jeudi 5 octobre 2023. HPM : 17h15 — 18h15.
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B FEtude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

2 - Etat des lieux du trafic
2023

2.3 - Structure du trafic sur la RD7
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B FEtude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

1 - Contexte et objectifs

Heure de pointe du matin :

+ TRANSITEC

Typologies des flux routiers RD7/ (7h45 - 8h45)

Flux Nord-Sud

Légende :
F|UX Sud- NOI‘d — Flux d'échange (uvp/h)
~—— Flux de transit (uvp/h)
L] Cordon

Echelie [m)
b Y — 100

8 .-Sur 1°375 uvp en Nord-Sud

A > depuis le giratoire de la Bijude,

\ 10 44% soit 650 uvp vont prendre

% le périphérique ou continuent
vers le centre de Caen .

Potentiels de report :

- En Nord-Sud, 390 uvp
pourraient étre reportés sur le

10 . Sur 1’810 uvp en Sud-Nord

&
(o)

depuis le périphérique, 14%

°

\ soit 250 uvp continuent aprés
BUN? 105 o le giratoire de la Bijude.
L chalite s laliat i i ave - En Sud-Nord, le transit est / \\ \‘ L'échange se- fait trés
- - ‘ faible (peu de report possible) 30 \ majoritairement avec le site
L. : la rue _de Couvrechef et le BD oy CHU-Campus (Reportable 2)
o g Mal Juin Ouest & S
: «® %

390 . .
2 — Flux d'échange (uvp/h)
" — Flux de transit (uvp/h)
. £Z3 Cordon

< $ Echalle [m]
(A 2] 0
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I:égondo:
— Flux d'échange (uvp/h)
~——» Flux de transit (uvp/h)

L _ 1 Cordon

Source : Relevés de plaques
—» Mminéralogiques du jeudi 5 octobre 2023
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B FEtude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

1 - Contexte et objectifs

2 - Etat des lieux du trafic 2023 2] 3 - Projets

HPM : Typologies des flux routiers : Section Périphérique-Bd

+ TRANSITEC

HPM
Flux Nord-Sud

. O

Légonde:

— Flux d'échange (uvp/h)
—— Flux de transit (uvp/h) | S 2
L ] Cordon — E“h(::é [m]. = té

Source : Relevé de plaques m/nera/og/ques o’u Jeudi 5 octobre 2023

255

Sur 1’115 uvp en Nord-Sud depuis le carrefour Coéte de
Nacre, 87% soit 965 uvp vont prendre le périphérique ou
continuent vers le Sud.

HPM
Flux Sud-Nord

Légonde:

——» Flux d'échange (uvp/h) 3
| = Flux de transit (uvp/h) . 8 v B,

r—- Echslle [m] b o 4 it

L — 1 Cordon f——— o {é i 3| ey

Sur 1’810 uvp en Sud-Nord depuis le périphérique ou le Sud, 41% soit 740
uvp continuent aprés le carrefour Céte de Nacre en tout droit et dans une
moindre mesure en TAD

L’échange se fait trés majoritairement avec le site CHU-Campus
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B FEtude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

1 - Contexte et objectifs

HPM

0

27 / 95
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2 - Etat des lieux du trafic 2023 2] 3 - Projets

Typologies des flux routiers

: Provenance du Sud

Bd Becqueral

\ \
\ \
1 |
\ \
335 | [ 8
Légonde: | Légends: (100%0) = Légende : |
— Flux d'échange (uvp/h) | — Flux d'échange (uvp/h) 1 — Flux d'échange (uvp/h)
~ Flux de transit (uvp/h) e ~— Flux de transit (uvp/h) > . g ~—» Flux de transit (uvp/h)
L3 Cordon £Z1 cordon L3 Cordon
Echalle [m] A =~ ’ % Echelle [m] A = 1
60 m‘a“ D) ) 0 50 100, 1Y

Echella [m] A~
0 i 100¢
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B FEtude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

1 - Contexte et objectifs

2 - Etat des lieux du trafic 2023 2] 3 - Projets

+ TRANSITEC

Heure de pointe du soir : Typologies des flux routiers RD7 (17h15 - 18h15)
Flux Nord-Sud

Légends :
FI UX S u d —] N 0 I‘d — Flux d'échange (uvp/h)
—— Flux de transit (uvp/h)
£ 3 Cordon

f Echelle [m]
o 50 100

250 3::)uig4lg giﬁzfoirzndeTaorB?j-f:: Potentiels de report : 15 Sur 1’310 uvp en Sud-Nord
o\ & ’ ; : A » > o b 23 o
\ 5 48% soit 310 uvp vont prendre - En Nord-Sud, 110 uvp e e il e (peripigriqus, 4/
87 le périphérique ou continuent pourraient étre reportés sur le )
\ vers le centre de Caen . BUN?

soit 615 uvp continuent apres
\ L’échange se fait surtout avec

le giratoire de la Bijude.
- En Sud-Nord, le transit est \ L’échange se diffuse entre le
L. . la rue de Couvrechef et le BD plus important que le matin et 2
S 4 \\ | Mal Juin Ouest
o\ \ 2

CHU-Campus et le Bd Mal Juin
va au Nord du giratoire de la ;

0_!34‘@6 o
- Bijude : quels reports ? BUN ? &
\ 4 ;
: 10
5
<
- v -
Y wt‘f‘f" 2 - v”by Légende : * Lo M\1 354 >
J ) — Flux d'échange (uvp/h) T A
; — Flux de transit (uvp/h) ; .
. s L — 1 Cordon <

5 4 Légande:
— Flux d'échange (uvp/h)
S —— Flux de transit (uvp/h)
B

r—n
=3

. t—J Cordon

Echelle [m]
W0 50

100
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B FEtude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

1 - Contexte et objectifs

2 - Etat des lieux du trafic 2023 2] 3 - Projets

+ TRANSITEC

HPS . Typologies des flux routiers . Section Périphérique-Bd

HPS
Flux Nord-Sud

ug-m{.: 3
~— Flux d'échange (uvp/h)

~—— Flux de transit (uvp/h) Pt
L3 Cordon —tigte

¥
29 50 1035\%

Source : Relevé de plaques minéralogiques du jeudi 5 octobre 2023

Sur 990 uvp en Nord-Sud depuis le carrefour Cote de Nacre,
83% soit 825 uvp vont prendre le périphérique ou continuent
vers le Sud.

| = Flux de transit (uvp/h)

HPS

: 810
Flux Sud-Nord
o) *
. 30
(]

— Flux d'échange (uvp/h)

fﬁu 5
r—- | Echelle [m] /
L — 4 Cordon = = — |/

Sur 1’310 uvp en Sud-Nord depuis le périphérique ou le Sud, 79% soit

1’040 uvp continuent aprés le carrefour Cote de Nacre, a 80% environ en
tout droit.
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B FEtude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024
1 - Contexte et objectifs

2 - Etat des lieux du trafic 2023 2] 3 - Projets

HPS . Typologies des flux routiers

- Provenance du

+ TRANSITEC

Légende :

— Flux d'échange (uvp/h)

1
}
\
450
Légende : Légende : | (1 mu/o
— Flux d'échange (uvp/h) - — Flux d'échange (uvp/h) |
~ Flux de transit (uvp/n} ~ Flux de transit (uvp/h) ~—— Flux de transit (uvp/h)
£ 1 Cordon £ 1 Cordon - | L =] Cordon
Echalefm] | A~ . y T [ Echella [m) A - Echelle (m] A =~
 — lohm;k 3 | — |o‘u"(|5 — 100 (é
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B FEtude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

2 - Etat des lieux du trafic
2023

2.4 - Desserte multimodale
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B FEtude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

1 - Contexte et objectifs 3 - Projets + TRANSITEC
Réseaux de transport actuel

ASNELLES COURSEULLES-S/-MER
© C O = -\1‘."' g; : 013%"
5 E= =
O O - "!h-
Ste-Croix-s/-Mer X3 5 DOUVRES-LA ESA:EEKE "
Beny Q DELIVRANDE ,9""’~ ssiviiL
CRULLY \ ‘Lm. | oCresserons . LONS-LES- ,‘% g BEUVILL
v
/\’4\1 [
&7

Un secteur avec une offre en transport en commun limitée aux lignes :
101 du réseau Nomad : jusqu’a 24 cars par jour

® 102 du réseau Nomad : jusqu’a 10 cars par jour

® 33 du réseau Twisto : seulement 9 bus par jour en semaine

B 7 du réseau Twisto : 24 bus par jour en semaine (pour la branche via Epron)
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B FEtude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

1 - Contexte et objectifs 3 - Projets + TRANSITEC
’
Réseau cyclable actuel

VUE% iy
Courseulles- .

sur-Mer Q?-'/ ~|
Saint-Aubin-

- La RD7 est un des seuls acces au littoral aménagé avec une

L,-a,-,.,,,%,,ma,,cm piste cyclable de bout-en-bout.

& (Portsmouth)
)
:.,Grp e Bernieres- 2 f
sur; sur-Mer | 0
angrune- 1
%
A \’5§ Ssur-Mer ¢ i
-
ille og® R g ~] :
AL (e !
z \9‘/ Q eviers D35 : 4
7 !
I

G

S
5 At
Y
D219
1]
E

GAmblie 55 X la-Déliviande % %4
»..@”b’e S By I;J ( H all Z !Baigde F
Fontaine- sur- Mergoss s crmanyie m 4
Henry 2 o4, ([Cresserons sur-Mer / @ i 10me []
D! e, OBast 1>~ o 055 | Ouistreham
les o q PIumetot D354

Colleville-

% Montggmegy Saint-Aubin-. / |

. Dasn ~ L
\}1 d O Bﬂ d%quenay

v ‘ M?)th-.'g-' Périers-sur- g
j % Villons-les- Anisy 2 2, le-Dan ﬂ i
- Buissons | ¥ | g
Cai QC) ¥ 0/ P“R' /

Lassongr A" A |Biéville-Beuville BenOU\’/illIe
LE Y Cambes-O ~ s };,,nggggs
! Rosel en-Plaine[4 Blainvillesur-Orne
e- )
leuse) : B9 Epron™t 3 X

Saint-Contest &P A Shérouville- . O~
f 30 ; > L Saint-Clair Hérouvillette =~
R%ts RUth’e@e 03‘) Q\\ S Q’é?.v-:f—'f' f:"'ESC%/i"e g
G gz
S0 < OColombelles 2
(¥ Saint-Germain- 9, / o X%
{ \’_@Ia Blanche‘"l’-iéfbeb ' =] Sl
8}9\ Cuverville :
T 2 i
Ca’p'qﬂe‘ Giberville g OTO%:Iffr

Caen - Y \ R Rals anpeile
Normandie Brettg&'gs Osu\r- ‘Démouvillepgrs_gmem—C

?7 { : - f —— \ > -/ —

GBVerson G N B N S A Banneville-

la-Campagnt
V74 Granthavilla

Source : Le Ca/vados a Vélo (2021), Département du Calvados
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B FEtude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

3 - Projets
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B FEtude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

3 - Projets

3.1 - Réseaux multimodaux
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B FEtude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

2 - Etat des lieux du trafic 2023 3 - Projets eJis] 4 - Estimation des trafics projetés + TRANSITEC

Projet de réalisation du Péle d’échanges Multimodaux du giratoire du Nouveau Monde
Dossier projet CCCN (2021)

Orientation : Optimiser les déplacements entre Coeur-de-Nacre et la Communauté urbaine de
Caen

Cette orientation vise a fluidifier le trafic automobile et & développer les modes de déplacement moins
générateurs de gaz a effet de serre, en particulier en favorisant le covoiturage et les transports en
commun, a travers plusieurs actions :

~—Berniéres
" sur-Mer

¢ Créer a proximité du rond-point du Nouveau Monde une zone de covoiturage, associée a
un parking de rabattement vers la ligne 3 du réseau Nomad,

* (Cadencer les horaires de passage de la ligne 3 du réseau Nomad,

* Dévier les trafics automobiles de la céte sur un contournement ouest de Douvres, intégré dans
la ZAC des Hauts Prés.

Orientation : Développer le réseau de pistes cyclables

Cette orientation vise a réduire les déplacements en voiture, pour améliorer la qualité de vie des
habitants. Elle identifie plusieurs actions @ mener :

* Relier les communes entre-elles en aménagements cyclables et notamment vers Douvres-la- ! _ :
Délivrande, ‘ A

+ Créer de nouveaux stationnements vélo, en particulier prés des équipements, /

* Sécuriser les franchissements de voies, particuliérement celui de la RD404,

e Créer un itinéraire cyclable bis vers Caen. R 2

Dimensionnement en 2034

Parkmg -relais Autopartage Stationnements et senmes vélo
111 places de stationnement voiture (dent une vingtaine + 7 places de stationnement avec des véhicules partagés & réserverau ¢ Une consi élo sécurisé de 40 places) & accis
dotées de bomnes de recharge) préalable (dotées de bornes de recharge) réservé aux seuls détenteursd'un abonnement etd'un badge

+ 14 box vélo individuels pour le des vélos des |
11 places de stationnement moto couvertes avec possibilité Itant S e G anD

d'accrocher son deux-roues motorisé
durée (plusieurs heures) sans souscrire & un sbonnement -
Cheminements piétons facilités en direction des arréts de bus S T T A, T AT T T e e E @ Aire muliimodale Zone urbanisée
occasionnels. - \Joig structurante Zone d'activités/commerciale
* Un emplacement pour un service vélo itinérant — Ut . . . Secteur agricole
- e ot Y et e e \\;g: g: :;:::g: nntercomn'.lunale DI g
: con Qi

Voie de desserte locale

Services divers 0 05 1km o
Aire de covoiturage .Ialonnement et signalétique * Une placette avec un espace pour attnte des usagers(hancs, s A GoDrA ‘u%
+ Un parking de 111 places réservé au utilisateurs du Une identité visuelle forte appliquée sur 'ensemble de |'aire de ”"""""-" gl = ’ Sk s
covoiturage [dont une dotées de bornes de mobilité, avecmtamentunrun etun logo
recharge) + Un la pré de 'aire de mobilité 3 p
* Un espace de dépose/reprise de 4 places réservées aux des routes
conducteurs pour la prise en charge et la dépose des + Une spécifique ée de |'aire, avec 'ensemble des
* Un espace d'attente couvert de 15 places assises pour les vices disponibles et leur directi Services numériques
passagers du covoiturage + Destotems identifiant chacun des espaces * Une de: sur tous | de mabilité
dans I
* Possibilité de rﬁsar\m et da paw les services dans I"application
o
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B FEtude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

3 - Projets

3.2 - Développements urbains et
éeconomiques
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Etude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

2 - Etat des lieux du trafic 2023

3 - Projets ¢Jis] 4 - Estimation des trafics projetés

Projets pris en compte

+TRANSiTEG

A-Projet ZAC Mont Coco

B-Projet ZAC Epron

C-Projets Communes
Caen la Mer:

D-Projets Communes CC
Coeur de Nacre

Voir slides 39 a 42 Voir slides 43 a 49
Mathieu/Cambes en Voir slides 55 a 56
Plaine / Lion sur Mer
Voir slides 50 a 54
N I I \ « Faire en sorte que l'usage
PI’Op(I)SI/’[IOﬂlS d’hypothéses de la voiture n’augmente pas
Etude Setec de generation, de sur le territoire, malgré la

distribution et affectation
du trafic

hausse attendue du nombre
d’habitants. » - objectif inscrit
dans le PADD du PLUI de la
CC Cceur de Nacre (2023)

Pas de trafic

supplémentaire
Charges de trafic de dimensionnement
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B FEtude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

2 - Etat des lieux du trafic 2023 3 - Projets eJis] 4 - Estimation des trafics projetés + TRANSITEC

A - ZAC MONT COCO
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B FEtude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

2 - Etat des lieux du trafic 2023

3 - Projets ¢Jis] 4 - Estimation des trafics projetés

TLTRANSWEG

A - Zac Mont Coco :

PRISE EN COMPTE DU BATI EXISTANT

; " ,; ./ / ‘ 4 ; ) = ‘f’. e : “[-: :':/' .;-
A |'étape du plan guide, phase pré-AVP, les déplacements induits par le A oS8 \ S ™" \
projet ont été quantifiés a |'échelle de tous les modes. e VTl S e = \ 3 T s
A l'étape de I'AVP, il est proposé d'affiner ces estimations sur les flux | Y ) .
. . - - . P . 2 " \ v,
routiers, afin d’estimer les déplacements nets liés au projet : c'est-a-dire ' \ £ {1

les déplacements induits moins les déplacements évités liés au bati détruit
par 'opération, sur la base des hypothéses ci-dessous

programime

Source Setec

LOGEMENTS COI'.‘I.EE;STIFS COﬁ\E’IR:EZS / EQUIPEMENT TERTIAIRE
Supprimé 0 m 13679 m 0 m 17 940
AR 167637 m’ 55134 m? 6768 m? 56674 m?
2476 1t
Net 167 637 m* 41455 m* 6788 m* 38734 m

Il en résulte, selon les hypotheses retenues a I'étape du plan guide, le
dimensionnement des flux routiers suivants, a répartir par intersection a ce

Flux routiers HPM :

stade AVP.

‘D setec

» environ 1 100 en attraction

Bati existant supprimé par I'aménagement
B Activités

' Bureaux
Environ « environ 950 en émission. Commerces / Loi¢ Qusntificstion du béti existant sur ls ZAC
B Logement Source : étude groupement Fortier-setec

19 900

déplacements /
jours

Flux routiers HPS :

» environ 1 200 en attraction
» environ 1 350 en émission.

ZAC du Mont Coco 4
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B FEtude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

2 - Etat des lieux du trafic 2023 3 - Projets eJis] 4 - Estimation des trafics projetés + TRANSITEC

A - Zac Mont Coco : génération globale de trafic

Source Setec

COHERENCE AVEC LE PLAN GUIDE

La prise en compte du remplacement du bati existant, par |'opération, entraine une diminution globale de 15% des déplacements sur la zone.

Il est a noter que cette diminution se concentre plus fortement sur les déplacements a destination de la ZAC en HPM et ayant pour origine
la ZAC en HPS. Cela s'explique par le fait que le bati existant est constitué principalement de zone d’activités et de tertiaire, générant

principalement des flux de travailleurs arrivant dans la ZAC le matin et en partant le soir.

] HPM HPS

Environ Environ Attractions Emissions Attractions Emissions
23 500 .19 200 ) Plan guide 1400 1030 1340 1728
déplacements / déplacements /
jours el AVP 1100 950 1200 1350
Ecart 23,5% 7.8% 86% 222%

Décomposition de I'évelution des flux voitures générés par jour par fe
projet entre fe plan guide et TAVF.
Source ; étude groupement Fortier-setec

Evolution du nombre de déplscements générés psr jour par fe projet
entre le plan guide (8 gsuche) et AVF (5 droite]
Source ; étude groupement Fortier-setec

‘; setec ZAC du Mont Coco 5
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B FEtude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

2 - Etat des lieux du trafic 2023

aux Intersections

A - ZAC Mont Coco - Dimensionnement des mouvements directionnels
Projection des flux routiers totaux en HPM aux carrefours a horizon livraison de la ZAC

TLTRANSWEC
2 %
4
P

5

%
z
g
9
2
2

Source Setec
Projection des flux routiers totaux en HPS aux carrefours a horizon livraison de la ZAC
Bd'H: ‘
Becquerel

z
[
o )
o 9 Bd H!
=] Becquerel
g /P\
- 2 :
o
%
a
4
200
3 2! -
. ‘m; | el
f g
p : A 'A. Morice
Rue de2 Ancien u e des poUeTS A - V. Prof.\
site Radiotechnique 610 = 705
% O gpubusson .
v, % X o .
% % : Y :
%, ur > £ 1 Tour
% %
e ant ote
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B FEtude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

2 - Etat des lieux du trafic 2023 3 - Projets eJis] 4 - Estimation des trafics projetés + TRANSITEC

B - ZAC EPRON
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B FEtude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

2 - Etat des lieux du trafic 2023 3 - Projets eJis] 4 - Estimation des trafics projetés + TRANSITEC

B — ZAC Epron — Horizons de livraison des lots

Pris en compte pour
Déja livré la génération

Livraison nov. 2023 - déc. 2024
Livraison jan. 2025 - déc. 2026
Livraison jan. 2027 - déc. 2029

X Lot non pris en compte

RESERVE FONCIERE CLM AU
PROFIT DU GANIL

ESPACES VERTS
|:| ZONE LOGEMENTS

| ZONEMIXTE &)

Co——
©

> ° ™)
(O ol bl
A

|| ZONETERTIAIRE

EPRON / ZAC DE LOREE DU GOLF [
trise douvrage : Normand e Ameragerrent

44 / 95 C

4.11.2024 TRANSITEC  documentfinal_etuderd7_v2_transitec.pptm cr?ﬁ'?«'f,mﬁ r
COMMUNAUTE URBAINE



B FEtude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

2 - Etat des lieux du trafic 2023 3 - Projets eJis] 4 - Estimation des trafics projetés + TRANSITEC

B — ZAC Epron - Typologies des lots

Déja livré

Logements

Bureaux

Commerces
W//A Commerces / Logements / Bureaux

Maison des associations

Laboratoire

Centre de dialyse de jour
Hétel
% Equipements sportifs / Bureaux

r— -

I Inconn
L connue

X Lot non pris en compte

Prise en compte du « point mort déemographique » :

755 logements au lieu de 863 logements

‘LM AU

At

—
o e
dortgine 1/2000 formot AT

310 2017

O Echette

EPRON / ZAC DE LOREE DU GOLF
Maitrise douvrage : Normmdie Ameragerme
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Etude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

2 - Etat des lieux du trafic 2023 3 - Projets eJis] 4 - Estimation des trafics projetés + TRANSITEC

Orientations en termes de parts modales

Traduction en objectifs quantitatifs

Cenfire urbain métropolitain
. P Des parts modales

Voiture Voiture Transp<?rts vélo Marche Autres .
conducteur| passager | collectifs pr'ses en com pte pour
2022 33% 10% 12% 4% 39% 2% ;s s - -
les générations de trafic
2040 - Fil de l'eau| 34% 10% 11% 4% 39% 2%
ot seenere | 18% 6% 18% | 12% | 43% | 3% des différents projets,
QC i en fonction de leur
ouronne vrpdine
localisation et de leur
Voiture Voiture | Transports . B
passager | collectifs Vélo Marche Autres typO'Og ie.
2022 49% 15% 5% 2% 25% 4%
2040 -Filde l'eau|  50% 14% 5% 2% 25% 4% & .y n
Tl T Communes associees aux poles
4 36% 13% 10% 8% 28% 5% b
e report modal
~ Voiture Voiture | Transports .
@ Pdles conducteur| passager | collectifs Velo Marche Autres
Voiture Voiture | Transports vélo Marche Autres 2022 59% 14% 4% 3% 18% 2%
conducteur| passager | collectifs
Lo 530 13% 4% 206 26% 29 2040 -Filde l'eau|  60% 13% 4% 3% 18% 2%
2040-Fildeleau| 54% | 13% | 3% 2% 26% 2% e resor i | 45% | 19% 7% 6% 20% 3%
2040-scénaro | 38% | 14% 8% 6% 31% 3%
e report modal
Source : PLUi-HM Caen la mer
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Etude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

2 - Etat des lieux du trafic 2023 3 - Projets eJis] 4 - Estimation des trafics projetés + TRANSITEC

B - ZAC Epron - Hypothéses de généeration - Logements

ZAC d’Epron

Nombre de logements 755
Nombre de personnes / 1,94
meénage (INSEE 2020)
Nombre de 3,8
déplacements / habitant (EMC? tous motifs)
/ jour
Répartition modale 36% de part modale voiture conducteur
Part des heures de 10%
pointes (Comptages 2023)
Part du trafic attire/émis Trafic attiré HPM : 20%

Trafic émis HPM : 80%
Trafic attiré HPS : 60 %
Trafic émis HPS : 40 %

(Proposition Transitec)

C
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Etude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

2 - Etat des lieux du trafic 2023

3 - Projets ¢Jis] 4 - Estimation des trafics projetés

+ TRANSITEC

B — ZAC Epron - Hypotheses de génération — Emplois et loisirs

I Employés

Surface de
plancher en
m2/personne

Taux de présence
journaliere

Répartition modale

Part des heures de
pointes

Part du trafic
attiré/émis

Bureaux : 20 m%/p
Commerces : 60 m%/p
Laboratoires pharma : 65 m2/p
Centre de dialyse de jour : 37 m%/p
Complexe multisport : 100 m2/p
Creche : 35 m%/p
Hétel : 150 m2/p
(Source Transitec)

80%
(Proposition Transitec)

En 2040 deux niveaux d’ambition :
27% de part modale voiture
conducteur
(PLUI-HM)

Trafic attiré HPM : 90%
Trafic émis HPM : 10%
Trafic attiré HPS : 20 %
Trafic émis HPS : 80 %
(Proposition Transitec)

Bureaux : 500 m2/p (soit 34 par jour maximum)
Commerces : 1,2 m%/p (soit 1256 par jour maximum)
Laboratoires pharmaceutiques : 500 m%/p (soit 16 par jour maximum)
Centre de dialyse de jour : 127 m?2/p (soit 36 par jour maximum)
Complexe multisport : 5 m2/p (soit 1200 par jour maximum)
Creche : 7 m%/p (soit 35 par jour maximum)

Hotel : 25 m2/p (soit 84 par jour maximum)

(Source Transitec)

100%
(Proposition Transitec)

Identique a celle des employés sauf :
Commerces : 18% de part modale VP
Hotel : 45% de part modale VP
(Proposition Transitec)

Bureaux : 35% pour 'HPM / 25% HPS
Commerces : 5% pour 'HPM / 15% HPS
Laboratoire : 35% pour 'HPM / 25% HPS

Centre de dialyse : 10% pour 'HPM / 10% HPS
Complexe Multisport : 0% pour 'HPM / 30% HPS
Creche : 50% pour I'HPM / 45% HPS
Hotel : 10% pour 'HPM / 15% HPS

Identique a celle des employés sauf :

Commerces : HPM - 50% attirés et 50% émis ; HPS - 50% attirés et 50% émis
Centre de dialyse : HPM - 50% attirés et 50% émis ; HPS - 50% attirés et 50% émis
Complexe Multisport : HPM - 50% attirés et 50% émis ; HPS - 50% attirés et 50% émis
Hotel : HPM - 10% attirés et 90% émis ; HPS - 90% attirés et 10% émis
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B FEtude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

2 - Etat des lieux du trafic 2023 3 - Projets eJis] 4 - Estimation des trafics projetés + TRANSITEC

B — ZAC Epron : hypotheses d’affectation du trafic généreé

Pour les lots au nord de la ZAC, une affectation a :
= 15% vers le nord via le futur demi-carrefour ;
w 85% vers le sud dont :

* 30 via le carrefour D226 / RD7 ;

o 20% via le carrefour Jardiland / RD7 ;

* 35% via le BUN.,

Pour les lots au sud de la ZAC, une affectation a :
w 15% vers le nord via le BUN ;
m 85% vers le sud dont :

* 50% via le carrefour Jardiland / RD7 ;

| . S " [}
Légende : P A s by .
: | * 35% via le BUN.
/ 7 Lots Nord | b 2
"/ s Lots Sud e :
—3 Principes d'affectation du il ,
trafic généré e | °
0 50 100/{\
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B FEtude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

2 - Etat des lieux du trafic 2023 3 - Projets eJis] 4 - Estimation des trafics projetés + TRANSITEC

3.2.3 COMMUNES CAEN LA MER
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B FEtude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

2 - Etat des lieux du trafic 2023 3 - Projets eJis] 4 - Estimation des trafics projetés + TRANSITEC

C - Projets des communes de Caen la Mer

= Trois communes au nord de Caen en lien avec la RD7 :
* Mathieu : 245 logements encore a venir
¢ Cambes en Plaine : 111 logements encore a venir
¢ Lion sur Mer : 125 logements encore a venir

Prise en compte du « point mort démographique » de 13,17% :

Cambes 753 311 212
Lion 1911 252 226 0
Mathieu 1034 136 168 32

- 240 logements considérés comme générateurs de trafic supplémentaire (hypothese CU Caen la Mer)
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Etude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

2 - Etat des lieux du trafic 2023 3 - Projets eJis] 4 - Estimation des trafics projetés + TRANSITEC

C - Communes Nord- Hypotheses de génération - Logements

] Communes Nord

Nombre de logements 240
(CU Caen la Mer)

Nombre de personnes / Mathieu : 2,45
menage Cambes : 2,35
Lion : 2,00
(courriel de M. BOUCLIER)
Nombre de 3,8
déplacements / habitant (EMC? tous motifs)
/ jour
Répartition modale 45% de part modale voiture conducteur
Part des heures de 10%
pointes (Comptages 2023)
Part du trafic attire/émis Trafic attiré HPM : 20%

Trafic émis HPM : 80%
Trafic attiré HPS : 60 %
Trafic émis HPS : 40 %

(Propositions Transitec)

C
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Etude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

2 - Etat des lieux du trafic 2023

3 - Projets ¢Jis] 4 - Estimation des trafics projetés

Hypotheses d’affectation du trafic

C - Projets communes de Caen la Mer -

+ TRANSITEC

Hypothéses d’affectation du trafic proposées :

Tailleville 7
@ Mathieu : 80% du trafic affecté sur la RD7,
10% affecte sur la RD60 et 10% affecte sur la
Bény-sUll-Mer RD7 eliens HerriarCata® RD79 ;
r-Mer . . 7
iy Cambes en Plaine : 50% du trafic affecté sur
e G o metot la RD7 et 50% affecté sur la RD79 ;
\ry Colleville-Montgomery 0
Lion sur Mer : aucun logement générant du
7AYo trafic supplémentaire.
Tha .n 10% 80% Saint-Aubin
4\ ‘ Périers.sur 10% d'Arquenay
e-Lan 0 - ,
{ & Pour le trafic affecté sur la RD7 :
Anisy
' ’hypothése maximaliste suivante est
50% 50% e proposée, qui considére que 'intégralité du
Villons-les- < w r > H LN ArA .
Buissons Biéville-tuville traﬂC genere .
siron R a pour destination Caen a I'HPM ;
Pl i -Sur- . T
g e a pour origine Caen a 'HPS ;
une distribution selon les structures de trafic
Buron g s . N .
= elaborees a partir des comptages 2023 est
NG o proposée (voir ci-apres).
wn Sainte-Hono!
Authie - 3 laChardronn
- e»r*ouwlle~
. "Saint-Clair
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Etude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

2 - Etat des lieux du trafic 2023 3 - Projets eJis] 4 - Estimation des trafics projetés + TRANSITEC

C - Projets communes de Caen la Mer - Affectation du trafic

HPS e
s
: Pour les flux Nord-Sud S " : =
a 'HPM, une ' \ . Pour les flux Sud- Nord
distribution selon Ila g a PHPS, une
structure de trafic Bt distribution selon Ila
élaborée a partir des " structure de trafic

comptages 2023 sur
I’axe de la RD7 a 'HPM
(7h45 8h45)

élaborée a partir des
comptages 2023 sur
Iaxe de la RD7 a ’HPS
(1 7h15 - 18h15).

20,

w“«“(rd
° Q\& ©
Ve 4
95 ’gs‘f
Y Légende : ’
: — Flux d'échange (uvp/h)
— Flux de transit (uvp/h)
! L — 1 Cordon 4
; 55 ® - o >
|‘ : A - Y N 4 A,
roel e ' \ oI
110 QSQO — Flux d'échange (uvp/h) 1 a ? 450 ¢
p . - =~ — Flux de transit (uvp/h) L, " B v - =
i ek 7. T3 Cordon - Source : Relevés de plagues 7 2 i
; ' o \—==" o minéralogiques du jeudi 5 octobre 2023 N T \ ,% '
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B FEtude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

2 - Etat des lieux du trafic 2023 3 - Projets eJis] 4 - Estimation des trafics projetés + TRANSITEC

D - COMMUNES CC CCEUR DE NACRE
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Etude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

2 - Etat des lieux du trafic 2023

S'appuyer sur des équipements structurants pour proposer des solutions
de mobilités alternatives et efficaces dans une optique de réduction des
émissions de gaz a effet de serre

Améliorer les capacités de déplacements
pour entrer sur le territoire
intercommunalité et en sortir en
s'appuyant notamment sur l'aire
multimodale implantée au niveau du
carrefour routier du Nouveau Monde et
qui doit permettre de fluidifier le trafic
routier.

Accroitre l'usage des transports en
commun et soutenir le développement du covoiturage notamment a partir,
la encore, de l'aire multimodale du Nouveau Monde.

Développer des solutions d'autopartage.

Faire en sorte que l'usage de la voiture n'augmente pas sur le territoire,
malgré la hausse attendue du nombre d’habitants.

VARIATIONS ESTIMEES 2018-2040

(A) EFFET DEMOGRAPHIQUE 216 940
(B) POINT D'EQUILIBRE (1+2+3+4) 1392 2357
(1)RENOUVELLEMENT LOGEMENTS -19 -100
(2) VARIATION RES SEC -89 972

(3) VARIATION LOG VAC 419 161
(4) DESSERREMENT 1081 1324

(C) TOTAL LOGEMENT NECESSAIRES (A+B)  2008-2018 1608

(D) Déduction du nombre de logements construits entre 2019 et 2021 (inclus)

2018-2040 3297

(E) Nb logements a travers les projets autorisés (PA, PC, Cub, ..) 924

(F) Nb logements a travers les projets annoncés (ZAC, ZAD, OAP des PLU,..) 1279

(C) Nb logements estimés au sein du foncier potentiellement densifiable 141

3 - Projets ¢Jis] 4 - Estimation des trafics projetés

D - Communes CC Coeur de Nacre — Projections

CDEFG 17

Sources:
Données INSEE 2018 et 2008

(D), (E), (F), (G) calculés a partir des données fournies par le service instructeur de la CCCN

Variables ajustables - estimations

+TRANSiTEG

£

2. PROJET

D'AMENAGEMEN® ET DE -
DEVELOPPEMENT

~_ _DURABLES
‘_‘§

PLAN LOCAL
D'URBANISME
INTERCOMMUNAL - PLUI

COMMUNAUTE DE COMMUNES
CCEUR DE NACRE

O
o d DBy @QEO

Nombre de logements nécessaires pour atteindre le point
d’équilibre de la population : 3297 d’ici 2040 + « Faire en sorte
que l'usage de la voiture n’augmente pas sur le territoire, malgreé la
hausse attendue du nombre d’habitants. » Source : PLUI

- Hypothése d’aucun trafic supplémentaire généré
par la construction de nouveau logements sur les
communes de la CC Coeur de Nacre.
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B FEtude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

4 - Estimation des trafics
projetés
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Etude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

3 - Projets

Estimation des trafics supplémentaires =

4 - Estimation des trafics projetés

4/8

5 - Analyse du fonctionnement projeté des
carrefours

+TRANSiTEG

sur la RD/ N
Des trafics supplémentaires en lien avec : —— —
les hypotheses prises d’évolution du trafic des communes e :
nord sur Caen la mer ;
365
avec le programme de la ZAC Epron ;
avec les projections de Setec pour la ZAC Mont Coco. e =
Une affectation réalisée sur la base des hypothéses ——=
d’affectation des projets et de leur implantation, et sur la .
base des structures de trafic établies a partir des wn e
comptages sur I'axe de la RD7 ;
Les gros générateurs de trafic sont bien sur les deux ZAC : f EErs
Epron et Mont Coco. RN
S | EEH T
<oy v -
— i
e zgijaglgumg:lr:regénéré' .
# +210
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B FEtude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

5 - Analyse du fonctionnement projeté des
carrefours

Détail des charges de trafic estimées a HPM

3 - Projets 4 - Estimation des trafics projetés

+ TRANSITEC

Légende :

- -
Deta I I pa r g%: Charges directionnelles au carrefour
000~ projetées (uvp/h)

-

ro et w000 Charges totales en section établies &

j [0 partir des comptages directionnels

000® projetées (uvp/h)

+* Charge en section issue des comptages

Au global |~
g 000+ Charges directionnelles projetées au
000 2
000~ carrefour (uvp/h)

*000 Charges totales en section
000w Projetées (uvp/h)

[+] carrefour & feux

automatiques (uvp/h)
Giatoire
[+] Carrefour a feux @)
O Giatoire (+40) Charges globales générées par les

3 projets pris en compte

(+xx) Communes Nord
(+xx) Epron
(+xx) Mt Coco

Echele [m]

50 100
¥
oersicue
=¥
s
%5 .
22
o=
B8R
G2
and
. 1
o °
;\% 195, B4 BECauere( 405, B4 Becauarg|
- ! 11585,
+ +
A -
3
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Etude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

3 - Projets

4 - Estimation des trafics projetés

5 - Analyse du fonctionnement projeté des TRANSITEC
carrefours r

Détail des charges de trafic estimées a HP

000 Charges totales en section projetées
) aoos (Uvp/M)

[¢] carrefour a feux

O Giatoire

HPS fy:
Détail par [«
g B ggo" Charges directionnelles projetées au
& = - )
2 000= carrefour (uvp/h)
projet
]

Détail des trafics générés par les projets
(+xx) Communes Nord

(+xx) ZAC Epron

ZAG Mont Coco

100,

oNeae

A ste

5
et

- a5 BA Becauere/

N
(A
- a0 2%

Z {00920
B 620+ 101

000-# i i
u g 0 a 000 Charges directionnelles projetées au

000~ carrefour (uvp/h)

#0900 Charges totales en section
coow Projetées (uvp/h)

[+] carrefour a feux
QO Giatoire

(+40) Charges globales générées par les
3 projets pris en compte

VAL

B0 Becauers)

60 / 95

4.11.2024 TRANSITEC  documentfinal_etuderd7_v2_transitec.pptm

Caenlamer

NORMANDIE
COMMUNAUTE URBAINE



B FEtude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

3 - Projets 4 - Estimation des trafics projetés

5 - Analyse du fonctionnement projeté des
carrefours

synthese : Trafic projeté et évolutions par rapport a 2023 a HPM et HPS

HPM | Soenes,

Légende :

540 » Trafic global projeté
La Bijude (+40) Trafic supplémentaire
lié aux projets pris en
compte

Jardiland

Cote de Nacre

H P S Evolutions des
charges a I'HPS
Légende :

540 » Trafic global projeté

La Bijude (+40) Trafic supplémentaire
lié aux projets pris en
compte

Jardiland

Cote de Nacre
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B FEtude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

O - Analyse du
fonctionnement projeté
des carrefours
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Etude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

5 - Analyse du fonctionnement projeté

4 - Estimation des trafics projetés
des carrefours

;5] 6 - Reports potentiels + TRANSITEC

Estimation de I'impact du trafic supplémentaire sur le fonctionnement
actuel des carrefours

Calculs de capacités utilisées actuelles
et projetées sur les carrefours de la RD7

Analyse des capacités utilisées théoriques aux carrefours :
selon les hypotheses de fonctionnement actuel des carrefours
(dossiers carrefour) et des plans du projet d’aménagement de la RD7
disponibles
selon les charges directionnelles actuelles (comptages 2023) et les
charges projetées établies avec la génération des projets pris en
compte sur le secteur

Rappel théorique Capacité Utilisée (CU) :

CU (%) = demande nécessaire CU (%) = > temps de vert / cycle
I'offre disponible %)= longueur du cycle - 3 temps perdus

CU > 100% : régime saturé

La demande horaire ne peut s'écouler. Des files d'attente conséquentes sont observées (200
ma x km)

‘ Ba Becouers!
100% > CU > 85% : =
Présence récurrente de files d'attente (100 a 200 m) mais écoulement de la demande horaire

| © Cote de Nacre

> .

=

Files d'attente limitées observées principalement en hyperpointe

L'impact du trafic RD? - Zac Mont Coco
supplémentaire sur la RD7
a été évalué en
comparant les capacités
utilisées actuelles et
projetées aux carrefours

sur ’axe.

Y5

RD7 - CHU " %
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O - Analyse du
fonctionnement projeteé

des carrefours
5.1 - Détail par carrefour
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Etude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

5 - Analyse du fonctionnement projeté

4 - Estimation des trafics projetés

;5] 6 - Reports potentiels TRANSITEC
des carrefours

1 - Giratoire de la Bijude
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Etude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

4 - Estimation des trafics projetés

1 - Giratoire de la Bijude

Giratoire de la Bijude

des carrefours

5 - Analyse du fonctionnement projeté

)ts] 6 - Reports potentiels

+TRANSiTEG

Calibrage actuel et projeté Charges actuelles

I'AveNnue g

HPM

10}
»0€S 0OPS

(0]5

Sl

Ol
St

i)
«G¥0,} G80:}

o
G

HPS

Lo

/L 0L
08k L SOL L=

0Lz 00Z—

Sl
09

Légende
E] Carrefour régulé
O Carrefour giratoire
=P \/oie de circulation
== Piste cyclable
<+P» \oie verte
4=+ Traversée piétonne

»==P Tramway

Capacités utilisées projetées

Bilan au carrefour : pas de

HPM HPS HPM HPS
X N R N
5l o5 IS o| b IS
3 4 g 8 RS I
S5 S5, So NS,
00/0 00/0 % 00/0
Vso S50 VSO 6o
% 9 %

& Q & 2

S < o e

S B 2 R

problématique d’écoulement
S\ a I’état projeté.

Une hausse de la capacité
utilisée des branches les plus
sollicitées de 5 a 10%, mais des
% capités utilisées qui restent
inférieures a 70%.

Hypothéses : calibrage actuel — logiciel Girabase, dimensions prises sur photo aérienne
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Etude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

5 - Analyse du fonctionnement projeté

4 - Estimation des trafics projetés
des carrefours

2 — Carrefour RD/7 - ZAC Epron nord

] 6 - Reports potentiels + TRANSITEC
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B FEtude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

4 - Estimation des trafics projetés

&8 GIEWED T WA DO I Y] 6 - Reports potentiels TRANSITEC
des carrefours

2 — Carrefour RD/7 - ZAC Epron nord

Nouveau carrefour : Epron Nord/RD7

Calibrage projete

Temps utile  Temps utile phase

HPM HPS phase RD7 nouvelle route
& /
B = 44 + 9
o & 2 CUppm = =70%
T ) 7 T 9 - 6 - 9
[ ] i 1 1 Durée du cycle 7‘ N
) o Nouvelle route ® i ® i Interphases
. IT* f f
@) @ =y
= m & g 46 + 9
CUHPS = =75%
90 - 6 - 9
Phasage simplifé Légende
B Carrefour régulé
S O Carrefour giratoire o e C
F . ’ > Voic de circulation Capacités utilisées projetées
§ == Piste cyclable . . . .
u‘ : v oot HPM HPS Bll’an : pas de 'prq\blemathues
4meeeb Traversis pidtonne d’écoulement particuliere au niveau
"==P Tramway du nouveau carrefour au nord de la
cU = 70% c ZAC Epron a I’état projeté.
Hypothéses : mise en situation maximaliste avec I'aménagement = (V) U=75% o s e . .
d’un carrefour complet, traversées piétonnes de 9m, durées de Un’e . capa‘mte utilisee qui reste
cycles de 90s, phasage simple en deux phases (mouvements de inférieure a 75%.

t-a-g faibles et possibilité de les écouler en décalage a la
fermeture dans l'interphase).
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Etude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

5 - Analyse du fonctionnement projeté

4 - Estimation des trafics projetés

;5] 6 - Reports potentiels TRANSITEC
des carrefours

3 — Carrefour RD7 / D226B / Rue de la RTF
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Etude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

4 - Estimation des trafics projetés 2 = GOEIED &0 HERH N O [EE 5)ts] 6 - Reports potentiels + TRANSITEC

des carrefours

3 — Carrefour RD7 / D226B / Rue de la RTF

- — Temps utile Temps utile Temps utile
Calibrage actuel et projeté Charges actuelles phase RD7 D226B / RTF t-a-g RD7
HPM HPS N\ J v
g 8 48 + 12 + 6
P = ) 0 CU = —
O+OWw HPM
AU 11 : TR
(Y) —
v D226B w—Bw | a8 X © . / N
R SO X 7S J ‘ l‘ U 4_32 sg & l‘ ‘_igo igo -Ig Durée du CyCle |nterphases
D ° i #20 55 75 135 ;
—§> (| ——> o o 3 48 + 27 + 6
— R 10 10-* 10 10-* CU,ps = =
40 40=> 20 20—
Rue de la RTF ll “”m 2015 | s&L 2010~ | &8 120 - 6 - 6 - 6
gc\l v—gof)
= »n
= °88 0os g 50 + 12 + 6 )
= 3 © CUppm= =
~ = o 115 - 6 - 12 - 6
. - - - m
Capacités utilisées actuelles 8 52 + 31 + 6
[P PR— » PP » CUHPS = = 900/0
‘1‘1 HA X L‘ H HPM HPS 120 - 6 - 6 - 6
& * §rrnnnnnnn Pgunnannnn » Guanannn n @ @
CU-= CU-=
Capacités utilisées projetées c . z o o A
Hypothéses : calculs réalisés sur la base du Bilan : pas de problématique particuliere
fonctionnement actuel du carrefour (3 phases) avec HPM HPS d’écoulement a I’état actuel.
des durées de cycles de 115s a 'HPM et de 120s a er s - s S . P 5
I'HPS. Longueur maximale de traversée piétonnes Une <\:apamte uililllsel::‘ projetée q%ll reste ‘egale a
de 12m, & donner en phases 1 et 2. Hypothéses de 75% a 'HPM mais qui augmente a 90% a I’HPS
fonctionnement du carrefour a [I'état projeté +10 pts) a I’état projeté.
identiques a celles de I'état actuel. CU = CU =90% ( P ) proj
70 / 95 C
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Etude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

5 - Analyse du fonctionnement projeté

4 - Estimation des trafics projetés
des carrefours

4 — Carrefour RD/ / Couvrechef / Varaique (Jardiland]

;5] 6 - Reports potentiels + TRANSITEC

71 / 95 C
Caenlamer

NORMANDIE
COMMUNAUTE URBAINE

4.11.2024 TRANSITEC  documentfinal_etuderd7_v2_transitec.pptm



Etude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

4 - Estimation des trafics projetés

5 - Analyse du fonctionnement projeté

des carrefours

)ts] 6 - Reports potentiels

+ TRANSITEC

4 — Carrefour RD/ / Couvrechef / Varaique (Jardiland]

RD7 / Jardiland (400) Temps utile
; Temps utile
Calibrage actuel et projeté Charges actuelles ;ﬁ?ﬁ:;g'? t_é_g RD7 C/;?/L;Vr;eigﬁzf
oy HPM HPS ¥ 4
o 42 + 6 + 16
BT 01 CuU = =
5 ~8uw HPM 100 - 6 - 6 - 6
LOO 0 o
N & Ao 0 =3 20 20 Durée du cycle 7‘ v}erphas/'es
JiL «90 90 dV L 505905
40 115 ¥75 185
—_— - _— | e }— 35 + 6 + 34
Ch. du 75 754 255 2551 CUpps = = 95%
Varaique 170 170> i 105 105—> “tr 100 - 6 - 6 - 6
120 85—y oLy 55 45—y QW
= o
Bin - 45 + 6 + 20
T3IF 8§§ CU,py = =90%
- 100 - 6 - 6 - 6
Phasage simplifé Capacités utilisées actuelles 40 + 6 + 40 105
CU,ps = = (
? qunnnd Gumnnpgunnnd HPM HPS HPS 00 - 6 = 6 = 6
H M L & O o
4 CU= CU = 95% Bilan : un carrefour chargé a I'HPM et tres

Hypotheses calculs réalisés sur la base du

Capacités utilisées projetées

fonctionnement actuel du carrefour (3 phases) avec
des durées de cycles de 100s a I'HPM et a I'HPS.

Longueur maximale de traversée piétonnes de 12m,
a donner en phases 1 et 3. Hypotheses de
fonctionnement du carrefour a [I'état projeté
identiques a celles de I'état actuel.

HPM HPS
CU = 90% CU = 105%

proche de la saturation théorique a ’HPS a
I’état actuel.

Une capacité utilisée en hausse aux deux
heures de pointe : HPM 90% et a HPS a 105%.

Demande de la commune d’Epron de
réaménager ce carrefour - Etude a engager.
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B FEtude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

5 - Analyse du fonctionnement projeté

4 - Estimation des trafics projetés
des carrefours

3s] 6 - Reports potentiels + TRANSITEC

5 — Carrefour C6te de Nacre
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Etude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

4 - Estimation des trafics projetés

5 - Analyse du fonctionnement projeté

des carrefours

)ts] 6 - Reports potentiels

asp ¢un

+ TRANSITEC

= Temps utile i
5 — Carrefour Cote de Nacre  Tempsutle  Temps utie
Temps utile pB | moyen
ecquere hase TW
Maréchal Juin / Becquerel / RD7 phase RD7 1 J phase
Calibrage projeté Charges actuelles 39 + 32 + 6 105%
CU = - (s)
| Rue Jacques Bre HFM HES "PMT 100 - 10 - 13 - 4
ANY N— oo Durée corrigée /A K/
X SR KRD318 du cycle Interphases
oy N <R 88a RRoo| *120135
o 1 ........ .:‘.‘ ..... P quennnnns ry g — 0 0O L65 65 —©O < — «660 660 35 + 40 + 6
R e, F—3 ~110 110 w1Ed 40 CUps = = 0
8\ j ‘ ~.§’ c* Q ® ® 100 - 10 - 13 - 4
: - \::?« > & 165 150 59
—— 4 S T— T A S [o} 4
S S, 745685~ (0%t 1 H04l0 |ANtr 44 + 38 + 6
]’] Seaaase 280 150~ &3 § § 260 220 = 98 § 8 CU,pnm = =120%
g g&g LW 100 - 10 - 13 - 4
Av. de la Cote 0N -0
de Nacre 41 + 43 + 6
= T CUHPS = - 125%
Phasage simplifé c s utilise well 100 - 10 - 13 - 4
r-mmmmmmm e . TRAM apacités utilisées actuelles
? E §memnmmnns P ¢ummmzans > E X ‘ ..... P ¢rmmmanns '? HPM HPS
| e I T Wy S
“mmmy TL’ S ‘ '\::\,. , . . Bilan : un carrefour saturé aux deux
: P " § ey CU =105% CU =110% heures de pointe a I’état actuel, ne

Hypotheses :

projeté identiques a celles de I'état actuel.

calculs réalisés sur la base du fonctionnement
actuel du carrefour (2 phases + 1 phase TW escamotable) avec
des durées de cycles corrigées de 100s a I'HPM et a I'HPS :
durée moyenne de la phase TW considérées a 20s + 13s
d’interphase supplémentaire avec une fréquence de 600s dans
les deux sens, soit + 10s par cycle en moyenne sur un cycle de
base de 90s. Hypothéses de fonctionnement du carrefour a I'état

Capacités utilisées projetées

HPM HPS
CU =120% CU =125%

présentant aucune réserve de capacité
théorique.

Des capacités utilisées projetées en
hausse aux deux heures de pointe (+15
pts). Un carrefour qui se présente
comme le verrou sur ’'axe RD7 par sa
complexité.
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B FEtude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

4 - Estimation des trafics projetés

des carrefours
6 — Carrefour projete RD/ / Mont Coco

6 - Reports potentiels + TRANSITEC
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B FEtude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

4 - Estimation des trafics projetés

6 - Carrefour RD/ / ZAC Mont Coco

Nouveau carrefour Mont Coco RD7
Calibrage projete

5 - Analyse du fonctionnement projeté ¥ 6 - Reports potentiels
des carrefours

+ TRANSITEC

Iy HPM HPS 'Ir'zr;eps ,l\ﬂit Temps utile
o Temps utile D o s phase t-a-g RD7
phase t-d RD7 0Co
AUUTTT 2 5 R S
o® =) + +
I R S —" A’r I% L4o E I% L50 CU = = 800/0
— | i g— bl " MY 90 - 6 -9 -6
® 120 250
q’_é¢ ..... P §ranssn P §runsn ;i L b f \ N /
10-# 404 Durée du cycle Interphases
38" b 1 g" Mt
~ 888 05 8g¢e 37 + 9 + 6
- SN —_— = 0
- - CUHPS = -_— 75 /0
O 90 - 6 - 9 - 6
=
= g 2 Légende
Ehassje sunpliie EI Carrefour régulé
- Y qenuip, qsans) Queip PTTTTYTITS O Carrefour giratoire . e . .
: t , _ ‘ Capacités utilisées projetées
5 =P \/oic de circulation
‘ |‘ == Piste cyclable HPM HPS
T‘} ﬁ <P \oie verte
$ $ o ol dissi Gy gy 4= Traversée piétonne
==P Tramway
Hypothéses : fonctionnement en 3 phases avec une durée CU =80% CU =75%
de cycle de 90s a I'HPM et a 'HPS, et des interphases de 6s
; des ftraversées piétonnes de 9m maximales. Les
Bilan un carrefour avec des

mouvements t-a-g depuis I'axe de la RD7 sont donnés dans
une phase spécifique pour donner la piste bidirectionnelle en

central
d’attente.

dans la 1é® phase, et ainsi limiter les temps

réserves de capacité a 'HPM et a
HPS.
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B FEtude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

4 - Estimation des trafics projetés

5 - Analyse du fonctionnement projeté ¥ 6 - Reports potentiels
des carrefours

/ — Carrefour RD7 / Av. du Pr. A. Morice (CHU)

+TRANSiTEC

hscsssssssssssssssesscssssessane

- Géométrie a adapter pour permettre la

______ —
sortie du CHU en tourne-a-gauche sur | =
2 voies ! B e i a?r}rr FLEl P
- 1 voie en acces au CHU et 2 voies de
sortie
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Etude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

4 - Estimation des trafics projetés 2 = GOEIED C0 ERANEIEIE S o 6 Reports potentiels TRANSITEC
des carrefours

Acces au CHU en provenance du Sud

J Chargesactuelles . ... |
. HPS D’apres les enquétes réalisées, les flux en provenance du Sud sont principalement
5‘: 8. issus de I’Ouest. Le trafic qui pourrait étre reporté sur la bretelle Hamelin et les
8o S acces Est du CHU sont de I'ordre de 230 véhicules a I’heure de pointe du matin et
N i [ — d’une trentaine de véhicules a I’heure de pointe du soir.
= 150 180 G 450 620

Pour les calculs suivants, le trafic global d’octobre 2023 en tourner-a-droite a été
pris en compte.

&
=)
A"
Structures du trafic- octobre 2023
HPM HPM HPM HPS HPS ; HPS
\%"%‘\/yﬁ" \ﬁ“"\i : \g%‘Tr
by W . .
= o — ==
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Etude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

4 - Estimation des trafics projetés 2 = GOEIED &0 HERH N O [EE 5)ts] 6 - Reports potentiels + TRANSITEC

des carrefours

/ — Carrefour RD7 / Av. du Pr. A. Morice (CHU)

RD7 / Av. du Pr. André Temps utile phase
Calibrage projeté Charges actuelles Timpsl%'? Mc;i[()x; :\S%'lde Ttegngsngie
phase -a- -a-
% HPM HPS N N 4
T gm S 33 + 21 + 9
- =~ — —
Av du Pr. a -8 Ceem= 5 - 6 - 9 - 6
A. Morice Sw o
Y = 89 , 7 N\ /
T TR T :}_ 1y il VL pT— Durée du cycle Interphases
® L —— #150 180 450 620 3
& e —— o — 5 + 17 + 7
grennnp guannnh qunan) || — CUHPS= =70%
1 tr 105 - 6 - 6 - 6
Egoglgment o8 22
considéré sur une ® O oo 42 19 11
seule voie au regard r B + +
By) de la configuration 8 9 82 CU = =
9 du carrefour or Neo HEM 1056 - 6 - 6 - 7
Phasage simplifé Légende 42 + 24 + 9
[+] carrefour réguié Capacités utilisées actuelles CUyps = = 90%
) PR — Guusnnp Quensnd O Carrefour giratoire o TS 105 _ 6 _ 6 _ 9
; l =P \/Oie de circulation
11 v » [4 » A === Piste cyclable @ O
r' il | | €= Voie verte
CITTY 3 gumnnn P gunann P 4uunsn » . » Traversée piétonne CU = CU = 700/0
\ -y , Capacités utilisées projetées Bilan : une capacité utilisée en légére
Hypothéses : calculs réalisés sur la base d’'un nouveau phasage (3 phases) h 3 PHPM 10
mais avec des durées de cycles toujours de 105s a 'HPM et a I'HPS. HPM HPS ausse ‘a’ (+ pt§) et en
Hypothéses de fonctionnement du carrefour a I'état projeté identique & I'état hausse a ’'HPS (+20 pts) mais pas de
actuel : écoulement du tourne-a-droite depuis la RD7 sur deux phases problématique particuliere au niveau
et sortie du CHU sur 2 voies. rrefour.
| . CU = CU = 90% du carrefou
N.B. : les calculs ne prennent pas en compte un report sur Hamelin, cela met
en évidence que le carrefour ne saturerait pas, méme sans les flux reportés.
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O - Analyse du
fonctionnement projeteé

des carrefours
5.2 - Synthese
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4 - Estimation des trafics projetés

2 S
2 S
= &

/.
Sve

5 - Analyse du fonctionnement projeté ] 6 - Reports potentiels
des carrefours

and .

HPM

P . (RO /

HPS |

+ TRANSITEC

ot
5 )
RIT

@ RD7 - ZAC Epron

N

K

Capacités utilisées projetées
Synthéese — fonctionnement projeté des carrefours sur la RD/

e

HPM

D

Les trafics supplémentaires en lien avec les
HPS

projets pris en compte ont un
principalement sur

CU=

impact
le fonctionnement du
@ carrefour « Jardiland » mais ce carrefour doit
cu= cu= faire I'objet d’une étude de réaménagement
_ _ avec comme objectifs la fluidité du trafic sur la
HPM HPS L .
/ @ 0— RD7, la sécurisation des cheminements
- I . U s piétons et cyclables, la mise en valeur de
! ’entrée de ville, la prise en compte de la
_» [HEM HPS ZAC...
o @ RD7 - Jardiland 0 .
7 1 CU=90% | CU =105% . e . )
s Le carrefour C6te de Nacre déja saturé ne voit
s pas son fonctionnement amélioré. Des
o T TS amell9ratlons pourraient eventuellemen_t étre
gy 4 ® ® trouvées en tenant compte du potentiel de
‘ = \ (\\f@b CU=120% | CU = 125% report Sur Ie BUN-
i e 0 @ Cote de Nacre &
g HPM HPS
O S S TN d €>— Le nouveau carrefour avec la ZAC Mont Coco,
w @ RD7 - CHU CU = CU =
HPM HPS
@™
S
4.11.2024 TRANSITEC

documentfinal_etuderd?
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CU =90%

au vu des trafics projetés, fonctionnerait.

Le carrefour d’acces au CHU ne saturerait pas
en situation projetée.
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b - Reports potentiels
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Etude de trafic sur la RD7 - Caen la mer - Novembre 2024

5 - Analyse du fonctionnement projeté des

carrefours 6 - Reports potentiels

6/8

7 - Estimations des impacts des reports de
trafic sur la RD60

+ TRANSITEC

Fonctionnement du carrefour Cote de Nacre avec des reports de trafics

Afin de limiter I'impact au niveau du carrefour verrou Cote de Nacre, une
identification des potentiels de trafics reportables est nécessaire :

pour atteindre un niveau de fonctionnement au carrefour
similaire a la situation actuelle, e trafic a reporter sur I’axe de
la RD7 serait de 'ordre de :

- 370 véh./h en Nord-Sud au carrefour a ’'HPM

- 310 véh./h en Nord-Sud au carrefour a 'HPS

Or, a ’HPM, le report d’un tel niveau de trafic est possible via le
BUN au regard de I'analyse des structures de trafic

Toutefois, a PHPS, d’apres les analyses de structures du trafic, seul le
report en Sud-Nord semble possible dans son intégralite, et seulement
110 véh. pourraient étre reportés sur le BUN en Nord-Sud : flux
Nord-Sud dimensionnant pour le fonctionnement du carrefour.

Une situation projetée au niveau du
carrefour qui peut étre similaire a
la situation actuelle 2024

By

Capacités utilisées actuelles

HPM HPS
CU =105% CU =110%

Capacités utilisées projetées

HPS

I
T
=

=120%

CU =125%

Capacités utilisées projetées (avec reports)

a 32 + 38 + 6 HPM HPS

’HPM avec un report potentiel CU,pm = =105%

estimés a 370 véh. en Nord-Sud. 100 - 10 - 13 - 4

Toutefois, a HPS, le potentiel de 38 + 43 + 6 .

report ne permet pas CU..c = =120%

d’améliorer considérablement le HPS™ 400 - 10 - 13 - 4 CU =105% CU = 120%

fonctionnement du carrefour.

Les 100 véh. reportables sur le Trafic Su;z:nentaire

BUN sont insuffisants. absorbé grace aux

reports identifiés
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carrefours

Etude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024
5 - Analyse du fonctionnement projeté des

6 - Reports potentiels

Nord-Sud

pAnes

\
\
D177

eI

o
4R

-370 véh. en NS**

néces\saires pour

\ +370 reportés
% .
1
A
\
1

D177
améliorer le
fonctionnement du
carrefour Cote de

Nacre

Carrefour Cote de Nacre : Reports de trafics sur le BUN a 'HPM

6/8

7 - Estimations des impacts des reports de
trafic sur la RD60

+TRANSiTEG

Sud-Nord

Au niveau du carrefour Cote de Nacre, cela

représente un report effectif de 370 véh en Nord-
Sud et de 0 véh. en Sud-Nord a ’HPM.

(+xx) Communes Nord
(+xx) Epron
(+xx) Mt Coco
4‘1?)%“,
Pas de report ., "
- nécessaire
‘ o D60
bir:] y
\
\ D 401
1
S %, \
sur 390 potentiellement \‘ 2
reportables (selon = | .
eanéteS réa!_;éées) facre : ~~A e 2 L
I Sileeidzs lardin /Haute Foli . ; .
cabired s | e canaie il ez ) | Les trafics reportes au niveau :
/ STt pieren T /. S3nt R [T
1241 i e | | Qe du carrefour BUN — RD60 (1)
: du carrefour Becquerel — RD60 (2)
du carrefour CHU — RD60 (3)
Rappel des potentiels de report issus de I’analyse de la structure du trafic > U:[ fonctionnement projete a verifier avec ces
- En Nord-Sud, 390 uvp pourraient étre reportés sur le BUN reports.
- En Sud-Nord, 85 uvp pourraient étre reportés sur le BUN
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carrefours

Etude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024
5 - Analyse du fonctionnement projeté des

6 - Reports potentiels
Carrefour Cote de Nacre

6/8

7 - _Estlmatlons des impacts des reports de TRANSITEC
trafic sur la RD60
. N ]
. Reports de trafics sur le BUN a 'HPS
Au niveau du carrefour Cote de Nacre, cela
Nord-Sud Sud-Nord . . ’
ey, (07 représente un report de 110 véh. en Nord-Sud
2 ~
% -
o -
e ©
5 o)
<
% 5)‘ 410) (+5)
+110 reportés R 135 o ([I‘.o_(?) (+xx) Communes Nord
% : sk =8 - (+xx) Epron
A 3 4 2
£l 5 N 555 ™ (+xx) Mt Coco
e A & % i ?"sa ;gg‘& (+5)
-310 véh. en NS %‘ T e Pas de report’ et X (2
nécessaires pour. \ nécessaire en SN car le =7
. ] x
améliorer le ' O  mouvement NS/TAD ] g
fonctionnementdu _/est le mouvement T oot
carrefour Cote de A déterminant a HPS x50, 1,250 o1
Nacre sur 110 véh. ‘\ |
potentiellement . i il E [ LaGr
reportables (selon = | e e DL De . ] .
enquétes réalisées) - >3 Les trafics reportés au niveau :
- Prestavoine /. X AR,
b > 8 b du carrefour BUN — RD60 (1)
' Sl G | ( et Sl i du carrefour Becquerel — RD60 (2)
/8 SR = PierreHeuse e =] La Pierre-Heuzé
{ | ol e 5 du carrefour CHU — RD60 (3)
- Un fonctionnement projeté a vérifier avec ces
reports.
Rappel des potentiels de report issus de I’analyse de la structure du trafic
En Nord-Sud, 110 uvp pourraient étre reportés sur le BUN
- En Sud-Nord, 230 uvp pourraient étre reportés sur le BUN
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B FEtude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

/ - Estimations des
Impacts des reports de
trafic sur la RDB0
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Etude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

6 - Reports potentiels

Ze' 52:::‘2:':’:‘: :I‘;g;mpacts ESALEUL IR s - Synthése globale + TRANSITEC
Impacts sur les carrefours de la RDGB0O
_ HPM HPS
+370 reportés

En situation projetée, pour permettre de revenir
a un fonctionnement similaire a I’actuel au

identifiés, au niveau :

niveau du carrefour Cote de Nacre, des
trafics peuvent étre reportés selon les potentiels

du carrefour BUN — RDG0 (1)
+110 reportés

du carrefour Becquerel — RD60 (2)
du carrefour CHU — RD60 (3)

ortés.:
ne

& fardin:

5 &
&
Haute Foli

De plus, le trafic qui pourrait étre reporté sur la

La Pierre:Heuzé

bretelle Hamelin et les accés Est du CHU

sont de l'ordre de 230 véhicules a I'HPM et
d’une trentaine de véhicules a I’'HPS

+30 reportés

Haute Foli

ces reports.
La Pierre:Heuze

Les carrefours de la RD60 doivent pouvoir
fonctionnement projeté est a vérifier avec

absorber la potentielle hausse de trafic et leur
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Etude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

_ . 7 - Estimations des impacts des reports } S -
6 - Reports potentiels de trafic sur la RD60 i) 8 - Synthése globale + TRANSITEC

Synthese des reports de trafic sur la RD60O
HPM | HPS

La figure ci-contre représente les charges
de trafic 2023 (en noir), et les reports
cumulés liés a I'amélioration du
fonctionnement du carrefour Cote de
Nacre a I'état projeté et a la
réorganisation des acces au CHU.

Ces charges constituent les charges a
évaluer : les capacités utilisées projetées
des carrefours sur I’axe sont analysées ci-
apres.
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B FEtude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

7 - Estimations des impacts des reports

6 - Reports potentiels de trafic sur la RD60 i) 8 - Synthése globale + TRANSITEC

Reports sur la RDB0O : fonctionnement du carrefour BUN - RDGB0O

Pas de comptages

+ xxx : reports potentiels a HPM
+ xxx : reports potentiels a HPS
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B FEtude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

7 - Estimations des impacts des reports
de trafic sur la RD60

Reports sur la RDB0O

6 - Reports potentiels il 8 - Synthése globale

carrefour Becquerel

+ TRANSITEC

RDG60O

Temps utile
b N LDA BN PN Temps utile phase
tﬁ' ) N D \[ N. 9 phase RD60 Becquerel
i + xxx : reports potentiels a HPM o | ' 4
% _ o \ 58 + 8 .
+ XXX : reports potentiels 4 HPS CUppym = =75%
: e 107 - 11 -
Durée et N 7\
du cycle Interphases
33 + 24
CUpps = =65%
107 - 11 - 6
70 + 8
CUppy = =90%
107 - 11 - 6
37 + 24 0%
CU = = (s)
es 107 - 11 - 6
Capacités utilisées actuelles Capacités utilisées projetées
HPS HPM HPS
CU=75% CU =65% CU =90% CU =70%

Calculs sur la base du fonctionnement actuel du carrefour — cycle de 107s
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B FEtude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

7 - Estimations des impacts des reports

6 - Reports potentiels il 8 - Synthése globale

de trafic sur la RD60

Reports sur la RDB0O : carrefour CHU - RD6B0O

+ TRANSITEC

Temps utile

Le trafic qui pourrait étre reporté sur la bretelle Hamelin et les accés Est du CHU T " ohase RDBO Temps utile
, . o ) . - . emps utile . phase CHU /
sont de I'ordre de 230 véhicules a ’HPM et d’une trentaine de véhicules a ’HPS phase RDB0 t-a-g Parc St. André

t-d N i, J

+ xxx : reports potentiels a HPM

28 + 17 + 12

= = 80%
+ XXX : reports potentiels a HPS CUnpm = 90 - 6 -6 - 6 ’
Y Durée NN 2
du cycle Interphases

22 + 8 + 20
CU,ps= =70%
90 - 6 - 6 - 6

31 + 25 + 12 )
90 - 6 - 6 - 6

CUHPS = = 750/0

Capacités utilisées actuelles Capacités utilisées projetées

HPM HPS HPM HPS
CU =380% CU =65% CU = 95% CU =75%

a :‘ Calculs sur la base des mouvements déterminants — cycle 90s
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Etude de trafic sur la RD7 - Caen la mer - Novembre 2024

. 7 - Estimations des impacts des reports ; R :
6 - Reports potentiels de trafic sur la RD60 i) 8 - Synthése globale + TRANSITEC

Synth ese Un « point dur » identifié quant a I'’écoulement des charges projetées au
niveau des carrefours a feux sur I'axe : le carrefour Coéte de Nacre, qui est
déja saturé a I’état actuel aux deux heures de pointe et sera donc toujours
autant sollicité

Pour améliorer son fonctionnement projeté, des reports de trafic doivent
étre réalisés :

370 véh./h en Nord-Sud au carrefour a 'HPM. Ce report est
envisageable car d’apres les enquétes , 390 véh. sont
potentiellement reportables

310 véh./h en Nord-Sud au carrefour a 'HPS. Seulement 110 véh.

g,

“ +370 véh. a ’THPM sont potentiellement reportables d’apres les enquétes réalisées. Le
g_‘ +110 véh. a ’'HPS fonctionnement resterait donc encore problématique.
'%l De tels reports permettent de limiter 'impact au niveau du carrefour
. 1‘ verrou Cote de Nacre, et d’atteindre un niveau de fonctionnement au
\‘ carrefour similaire a la situation actuelle en HPM, et une situation légerement
= 3" -370 véh. a ’HPM s 84 dégradeée en HPS.
i cote 9 ‘\@ =110 véh. a PHPS
wac®
‘\
\‘ Limpact du trafic supplémentaire reporté sur I'itinéraire de report BUN /
Y \‘ RD60 a été évalué :
{:-_\..:, De 7 . .
e ‘\ carrefour BUN — RD60 (1) : pas de données disponibles ;
“.-f'\? ] I ~~~§ " 0e 2
,;gr_ ” _ carrefour Becquerel — RDB0 (2) : hausse de la capacité utilisée,
[/ < o . o\ . . e
phe"ique & Haute Foll particulierement le matin, mais carrefour non saturé ;
saint Pierr Crras s carrefour CHU — RD60 (3) : pas de problématique de capacités aux
heures de pointe.
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B FEtude de trafic sur la RD7 - Caen la mer — Novembre 2024

8 - Synthese globale
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. 7 - Estimations des impacts des reports de S
6 - Reports potentiels trafic sur la RD60 8 - Synthése globale 8/8 + TRANSITEC
Synthese globale

Des tendances globales issues de PEMC?2 a 'échelle des communes de Caen la Mer et des communes de la CCCN d’évolution des flux en
nombre de déplacements et des pratiques montrent une diminution du nombre de déplacements par jour entre les communes de la CCCN
et la commune de Caen (-3600 déplacements par jour entre 2011 et 2022), et une diminution de la part modale automobile au profit des
modes actifs et des transports collectifs.

Des comptages 2023 et une analyse de structure du trafic qui révele une part importante de trafic identifié de transit entre le périphérique et le
giratoire de la Bijude sur I’axe de la RD7 mais qui varie fortement selon le sens et selon la période. Un axe déja fortement sollicité, avec le
carrefour Cote de Nacre saturé aux heures de pointes.

Des trafics supplémentaires en lien avec :
les développements urbains des communes de Caen la Mer au nord de I’axe ;
la réalisation de la ZAC Epron ;
la réalisation de la ZAC Mont Coco.

Les trafics supplémentaires en lien avec les projets pris en compte ont un impact principalement sur le fonctionnement des carrefours
« Jardiland » (réaménagement prévu pour améliorer son fonctionnement et sécuriser les modes actifs) et Cote de Nacre. Le nouveau carrefour
avec la ZAC Mont Coco fonctionnerait au vu des trafics projetés. Le carrefour d’accées au CHU ne saturerait pas en situation projetée.

Des reports de trafic potentiels via le BUN et la RD60, identifiés via I'analyse de la structure du trafic, permettraient de limiter limpact au niveau
du carrefour verrou Coéte de Nacre, et d’atteindre un niveau de fonctionnement au carrefour similaire a la situation actuelle en HPM, et une
situation légérement dégradée en HPS.

L’impact du trafic supplémentaire reporté sur I'itinéraire de report BUN / RD60 a été évalug, en plus des reports d’acces au CHU via la bretelle
Hamelin (situation maximaliste de reports sur la RD60), et ne poserait pas de dysfonctionnements au niveau des carrefours en situation projetée.
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Merci pour votre

Valérie Berthod

valerie.berthod@transitec.net

Daniel Lefebvre
daniel.lefebvre@transitec.net
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TRANSITEC

optimiseurs de mobilité - depuis 1854

attention.

TRANSITEC Ingénieurs-Conseils
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