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Contexte : dans le cadre du développement du secteur Plateau 
Nord – Côte de Nacre (réorganisation du CHU, ZAC Mont Coco, 
projets immobiliers sur les communes au nord de Caen la mer, …), 
la présente étude vise à analyser les conditions d’écoulement du 
trafic projeté 

Objectifs : 

 Quantifier et qualifier les flux de trafic sur la RD7

 Prendre en compte les éléments prospectifs

 Evaluer les charges de trafic sur la RD7

 Analyser les capacités d’écoulement du trafic projeté

 Identifier les mesures d’accompagnement à mettre en place en 
cas de disfonctionnements projetés

Périmètre d’étude et zone d’influence de la RD7

1 - Contexte et objectifs 2 - Etat des lieux du trafic 2023 3 - Projets1/8
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2.1 - Analyse globale des flux
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Sur la base des données de 
l’INSEE concernant les 
déplacements Domicile-
Travail et des données issues 
de l’enquête Cerema EMC2 
réalisée en 2022, les flux de 
déplacements et leur 
répartition modale ont été 
analysés sur les pages 
suivantes. 

1 - Contexte et objectifs 2 - Etat des lieux du trafic 2023 3 - Projets2/8
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58%20%

22%

Répartition des flux domicile-travail des 
communes du bassin de la RD7

Flux émis

Flux attirés

Flux internes

4% 3% 2%

1%

87%

3%

Parts modales des actifs sur les 
communes du bassin de la RD7

Pas de transport

Marche à pied (ou
rollers, patinette)

Vélo (y compris à
assistance électrique)

Deux-roues motorisé

Voiture, camion,
fourgonnette

Transports en
commun

Source : INSEE 2019 

1 - Contexte et objectifs 2 - Etat des lieux du trafic 2023 3 - Projets2/8
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2% 1%

93%

4%

1%

98%

1%

Caen 4100 46%
Hérouville Saint Clair 900 10%
Mondeville 450 5%
Ouistreham 300 3%
Colombelles 200 2%

Principales communes de 
destination (hors communes 
«internes», triées par nombre de 
déplacements domicile-travail parmi 
les flux émis depuis les communes du 
bassin de la RD7) :

1 - Contexte et objectifs 2 - Etat des lieux du trafic 2023 3 - Projets2/8
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Caen 400 14%
Hérouville Saint Clair 150 6%
Hermanville sur Mer 150 5%
Ouistreham 150 5%
Blainville sur Orne 100 3%
Creully sur Seulles 100 3%
Ponts sur Seulles 100 3%

Principales communes d’origine 
(hors communes «internes», triées par 
nombre de déplacements domicile-
travail parmi les flux attirés vers les 
communes du bassin de la RD7) :

1 - Contexte et objectifs 2 - Etat des lieux du trafic 2023 3 - Projets2/8
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Vers les 
communes 

nord

Depuis les 
communes 

nord
Zone 2 530 900
Zone 3 210 440
Zone 5 90 100
Zone 7 180 30

Nombre de déplacements journaliers 
2022 en lien avec les communes 
nord pour les autres zones dont les 
flux sont moins importants : 

1 - Contexte et objectifs 2 - Etat des lieux du trafic 2023 3 - Projets2/8
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Vers les 
communes 

nord

Depuis les 
communes 

nord
Zone 2 +120 voir ci-contre
Zone 3 +110 +130
Zone 5 +40 -80
Zone 6 -160 voir ci-contre
Zone 7 +120 -120
Zone 8 voir ci-contre +20

Evolution du nombre de 
déplacements journaliers entre 2011 
et 2022 en lien avec les communes 
nord pour les autres zones dont les 
flux sont moins importants : 

Les tendances globales issues de 
l’EMC² montrent une diminution 
du nombre de déplacements 
par jour entre les communes 
de la CCCN et la commune de 
Caen de -3600 déplacements 
par jour entre 2011 et 2022.

1 - Contexte et objectifs 2 - Etat des lieux du trafic 2023 3 - Projets2/8
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Les tendances globales issues de 
l’EMC² montrent :

1) une diminution du nombre de 
déplacements par jour entre les 
communes de la CCCN et les 
communes de Caen-la-Mer de -
3800 déplacements par jour 
entre 2011 et 2022 ;

2) une évolution de la part modale 
automobile, globalement en 
baisse de 85% de part modale 
voiture en 2011 à 83% de part 
modale voiture en 2022, au 
profit des autres modes.

1 - Contexte et objectifs 2 - Etat des lieux du trafic 2023 3 - Projets2/8
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Les tendances globales issues de 
l’EMC² montrent :

1) une diminution du nombre de 
déplacements par jour entre les 
communes de la CCCN et la 
commune de Caen de -3600 
déplacements par jour entre 
2011 et 2022 ;

2) une évolution de la part modale 
automobile, globalement en 
baisse de 82% de part modale 
voiture en 2011 à 77% de part 
modale voiture en 2022, au 
profit des autres modes.

1 - Contexte et objectifs 2 - Etat des lieux du trafic 2023 3 - Projets2/8
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2.2 - Charges de trafic 2023
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Les comptages suivants ont été réalisés :

 des comptages automatiques sur une semaine

 des comptages directionnels sur 2x1h30

 des enquêtes par relevés des plaques minéralogiques sur les 

différents carrefours de la RD7 pour connaitre les types 

d’itinéraires sur cet axe sur 2x1h30

Ces comptages ont été réalisés début octobre 2023 par la 

société Alyce.

1 - Contexte et objectifs 2 - Etat des lieux du trafic 2023 3 - Projets2/8
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Source : Alyce - Comptages automatiques du jeudi 5 octobre 2023 au jeudi 12 octobre 2023
 

1 - Contexte et objectifs 2 - Etat des lieux du trafic 2023 3 - Projets2/8
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Source : Alyce - Comptages automatiques du jeudi 5 octobre 2023 au jeudi 12 octobre 2023 

1 - Contexte et objectifs 2 - Etat des lieux du trafic 2023 3 - Projets2/8
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Des charges très 
orientées vers le Sud le 
matin

Des charges 
élevées sur cet 
axe

Des flux en lien 
avec le BUN élevés

Déséquilibre 
très important 
et flux très 
élevé 

2’000 véh en section 
dont 1150 vers le Sud

1000 véh. en TAD

2’580 véh. double sens 

Des véh. en 1/2 tour

Environ 700 véh. sur la 
bretelle Hamelin

Des charges 
très orientées 
vers le Sud le 
matin

Source : Alyce - Comptages directionnels du jeudi 5 octobre 2023. HPM : 7h45 – 8h45.  

1 - Contexte et objectifs 2 - Etat des lieux du trafic 2023 3 - Projets2/8
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Des flux 
vers le 
Nord

Plus de trafic 
que le matin

Moins de trafic 
que le matin

2’000 véh. 
Double sens 

Source : Alyce : Comptages directionnels du jeudi 5 octobre 2023. HPM : 17h15 – 18h15.  

1 - Contexte et objectifs 2 - Etat des lieux du trafic 2023 3 - Projets2/8
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2.3 - Structure du trafic sur la RD7
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Sur 1’375 uvp en Nord-Sud 
depuis le giratoire de la Bijude, 
44% soit 650 uvp vont prendre 
le périphérique ou continuent 
vers le centre de Caen .

L’échange se fait surtout avec 
la rue de Couvrechef et le BD 
Mal Juin Ouest 

Flux Nord-Sud Flux Sud-Nord  

Sur 1’810 uvp en Sud-Nord 
depuis le périphérique, 14% 
soit 250 uvp continuent après 
le giratoire de la Bijude.

L’échange se fait très 
majoritairement avec le site 
CHU-Campus (Reportable ? )

Potentiels de report :

- En Nord-Sud, 390 uvp 
pourraient être reportés sur le 
BUN? 

- En Sud-Nord, le transit est 
faible (peu de report possible)

Source : Relevés de plaques 
minéralogiques du jeudi 5 octobre 2023

1 - Contexte et objectifs 2 - Etat des lieux du trafic 2023 3 - Projets2/8
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Sur 1’115 uvp en Nord-Sud depuis le carrefour Côte de 
Nacre, 87% soit 965 uvp vont prendre le périphérique ou 
continuent vers le Sud.

Flux Nord-Sud Flux Sud-Nord  

Sur 1’810 uvp en Sud-Nord depuis le périphérique ou le Sud, 41% soit 740 
uvp continuent après le carrefour Côte de Nacre en tout droit et dans une 
moindre mesure en TAD

L’échange se fait très majoritairement avec le site CHU-Campus

Source : Relevé de plaques minéralogiques du jeudi 5 octobre 2023

1 - Contexte et objectifs 2 - Etat des lieux du trafic 2023 3 - Projets2/8
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Sur 640 uvp en Nord-Sud 
depuis le giratoire de la Bijude, 
48% soit 310 uvp vont prendre 
le périphérique ou continuent 
vers le centre de Caen .

L’échange se fait surtout avec 
la rue de Couvrechef et le BD 
Mal Juin Ouest 

Flux Nord-Sud Flux Sud-Nord  

Sur 1’310 uvp en Sud-Nord 
depuis le périphérique, 47% 
soit 615 uvp continuent après 
le giratoire de la Bijude.

L’échange se diffuse entre le 
CHU-Campus et le Bd Mal Juin

Potentiels de report :

- En Nord-Sud, 110 uvp 
pourraient être reportés sur le 
BUN? 

- En Sud-Nord, le transit est 
plus important que le matin et 
va au Nord du giratoire de la 
Bijude : quels reports ? BUN ? 

1 - Contexte et objectifs 2 - Etat des lieux du trafic 2023 3 - Projets2/8
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Sur 990 uvp en Nord-Sud depuis le carrefour Côte de Nacre, 
83% soit 825 uvp vont prendre le périphérique ou continuent 
vers le Sud.

Flux Nord-Sud Flux Sud-Nord  

Sur 1’310 uvp en Sud-Nord depuis le périphérique ou le Sud, 79% soit 
1’040 uvp continuent après le carrefour Côte de Nacre, à 80% environ en 
tout droit.

Source : Relevé de plaques minéralogiques du jeudi 5 octobre 2023

1 - Contexte et objectifs 2 - Etat des lieux du trafic 2023 3 - Projets2/8
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2.4 - Desserte multimodale
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Un secteur avec une offre en transport en commun limitée aux lignes :

 101 du réseau Nomad : jusqu’à 24 cars par jour

 102 du réseau Nomad : jusqu’à 10 cars par jour 

 33 du réseau Twisto : seulement 9 bus par jour en semaine 

 7 du réseau Twisto : 24 bus par jour en semaine (pour la branche via Epron)

1 - Contexte et objectifs 2 - Etat des lieux du trafic 2023 3 - Projets2/8
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La RD7 est un des seuls accès au littoral aménagé avec une 
piste cyclable de bout-en-bout.

Source : Le Calvados à Vélo (2021), Département du Calvados 
    

1 - Contexte et objectifs 2 - Etat des lieux du trafic 2023 3 - Projets2/8
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3.1 - Réseaux multimodaux 
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2 - Etat des lieux du trafic 2023 3 - Projets 4 - Estimation des trafics projetés3/8
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3.2 - Développements urbains et 

économiques
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B-Projet ZAC Epron

Voir slides 43 à 49

A-Projet ZAC Mont Coco

Voir slides 39 à 42

C-Projets Communes 
Caen la Mer : 
Mathieu/Cambes en 
Plaine / Lion sur Mer

Voir slides 50 à 54

D-Projets Communes CC 
Coeur de Nacre

Voir slides 55 à 56

« Faire en sorte que l’usage 
de la voiture n’augmente pas 
sur le territoire, malgré la 
hausse attendue du nombre 
d’habitants. » - objectif inscrit 
dans le PADD du PLUi de la 
CC Cœur de Nacre (2023)

Pas de trafic 
supplémentaire 

Etude Setec
Propositions d’hypothèses 
de génération, de 
distribution et affectation 
du trafic

Charges de trafic de dimensionnement 

2 - Etat des lieux du trafic 2023 3 - Projets 4 - Estimation des trafics projetés3/8
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A - ZAC MONT COCO 

2 - Etat des lieux du trafic 2023 3 - Projets 4 - Estimation des trafics projetés3/8
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Projection des flux routiers totaux en HPM aux carrefours à horizon livraison de la ZAC Projection des flux routiers totaux en HPS aux carrefours à horizon livraison de la ZAC

2 - Etat des lieux du trafic 2023 3 - Projets 4 - Estimation des trafics projetés3/8
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B - ZAC EPRON

2 - Etat des lieux du trafic 2023 3 - Projets 4 - Estimation des trafics projetés3/8
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CLM au 
profit du 
GANIL

A1 
A2

A3

A4

Q4

Foncier 
Ouest RD7 

Q6

U1

V1

V2

V3

Déjà livré

Livraison nov. 2023 – déc. 2024

Livraison jan. 2025 –  déc. 2026

Livraison jan. 2027 – déc. 2029

Date de livraison inconnue 

Lot non pris en compte

Pris en compte pour 
la génération 

Q5

2 - Etat des lieux du trafic 2023 3 - Projets 4 - Estimation des trafics projetés3/8
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Prise en compte du « point mort démographique » : 
755 logements au lieu de 863 logements

CLM au 
profit du 
GANIL

A1 
A2

A3

A4

D

P

Q4

Q5

Foncier 
Ouest RD7 

Q6

U1

V1

V2

V3

Déjà livré

Logements

Bureaux 

Commerces

Commerces / Logements / Bureaux

Maison des associations

Laboratoire

Centre de dialyse de jour

Hôtel

Equipements sportifs / Bureaux

Inconnue

Lot non pris en compte

2 - Etat des lieux du trafic 2023 3 - Projets 4 - Estimation des trafics projetés3/8
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Des parts modales 

prises en compte pour 

les générations de trafic 

des différents projets, 

en fonction de leur 

localisation et de leur 

typologie. 

Source : PLUi-HM Caen la mer

2 - Etat des lieux du trafic 2023 3 - Projets 4 - Estimation des trafics projetés3/8
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ZAC d’Epron 

Nombre de logements 755

Nombre de personnes / 
ménage

1,94
(INSEE 2020)

Nombre de 
déplacements / habitant 

/ jour

3,8 
(EMC² tous motifs) 

Répartition modale 36% de part modale voiture conducteur

Part des heures de 
pointes

10% 
(Comptages 2023)

Part du trafic attiré/émis Trafic attiré HPM : 20%
Trafic émis HPM : 80%
Trafic attiré HPS : 60 %
Trafic émis HPS : 40 %

(Proposition Transitec)

2 - Etat des lieux du trafic 2023 3 - Projets 4 - Estimation des trafics projetés3/8
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Employés Visiteurs 

Surface de 
plancher en 
m²/personne

Bureaux : 20 m²/p
Commerces : 60 m²/p 

Laboratoires pharma : 65 m²/p
Centre de dialyse de jour : 37 m²/p 

Complexe multisport : 100 m²/p
Crèche : 35 m²/p
Hôtel : 150 m²/p

(Source Transitec)

Bureaux : 500 m²/p (soit 34 par jour maximum)
Commerces : 1,2 m²/p (soit 1256 par jour maximum)

Laboratoires pharmaceutiques : 500 m²/p (soit 16 par jour maximum)
Centre de dialyse de jour : 127 m²/p (soit 36 par jour maximum)

Complexe multisport : 5 m²/p (soit 1200 par jour maximum)
Crèche : 7 m²/p (soit 35 par jour maximum)
Hôtel : 25 m²/p (soit 84 par jour maximum)

(Source Transitec)

Taux de présence 
journalière

80%
(Proposition Transitec)

100%
(Proposition Transitec)

Répartition modale En 2040 deux niveaux d’ambition : 
27% de part modale voiture 

conducteur
(PLUi-HM)

Identique à celle des employés sauf :
Commerces : 18% de part modale VP

Hôtel : 45% de part modale VP
(Proposition Transitec)

Part des heures de 
pointes

Bureaux : 35% pour l’HPM / 25% HPS 
Commerces : 5% pour l’HPM / 15% HPS 
Laboratoire : 35% pour l’HPM / 25% HPS 

Centre de dialyse : 10% pour l’HPM / 10% HPS 
Complexe Multisport : 0% pour l’HPM / 30% HPS 

Crèche : 50% pour l’HPM / 45% HPS 
Hôtel : 10% pour l’HPM / 15% HPS 

Part du trafic 
attiré/émis

Trafic attiré HPM : 90%
Trafic émis HPM : 10%
Trafic attiré HPS : 20 %
Trafic émis HPS : 80 %
(Proposition Transitec)

Identique à celle des employés sauf :
Commerces : HPM - 50% attirés et 50% émis ; HPS - 50% attirés et 50% émis

Centre de dialyse : HPM - 50% attirés et 50% émis ; HPS - 50% attirés et 50% émis
Complexe Multisport : HPM - 50% attirés et 50% émis ; HPS - 50% attirés et 50% émis

Hôtel : HPM - 10% attirés et 90% émis ; HPS - 90% attirés et 10% émis

2 - Etat des lieux du trafic 2023 3 - Projets 4 - Estimation des trafics projetés3/8
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Pour les lots au nord de la ZAC, une affectation à :

 15% vers le nord via le futur demi-carrefour ;

 85% vers le sud dont :

 30 via le carrefour D226 / RD7 ;

 20% via le carrefour Jardiland / RD7 ;

 35% via le BUN.

Pour les lots au sud de la ZAC, une affectation à :

 15% vers le nord via le BUN ;

 85% vers le sud dont :

 50% via le carrefour Jardiland / RD7 ;

 35% via le BUN.

2 - Etat des lieux du trafic 2023 3 - Projets 4 - Estimation des trafics projetés3/8
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3.2.3      COMMUNES CAEN LA MER

2 - Etat des lieux du trafic 2023 3 - Projets 4 - Estimation des trafics projetés3/8
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 Trois communes au nord de Caen en lien avec la RD7 : 

 Mathieu : 245 logements encore à venir 

 Cambes en Plaine : 111 logements encore à venir

 Lion sur Mer : 125 logements encore à venir

Prise en compte du « point mort démographique » de 13,17% :

Commune
Nombre logements 

INSEE 2020

Point mort démographie 
= 13,17% nombre 

logements (base CC 
CDN)

Nouveaux logements 
prévus

Logements augmentant 
population

Cambes 753 99 311 212
Lion 1911 252 226 0

Mathieu 1034 136 168 32

→ 240 logements considérés comme générateurs de trafic supplémentaire (hypothèse CU Caen la Mer)

2 - Etat des lieux du trafic 2023 3 - Projets 4 - Estimation des trafics projetés3/8
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Communes Nord 

Nombre de logements 240
(CU Caen la Mer)

Nombre de personnes / 
ménage

Mathieu : 2,45 
Cambes : 2,35

Lion : 2,00
(courriel de M. BOUCLIER)

Nombre de 
déplacements / habitant 

/ jour

3,8 
(EMC² tous motifs) 

Répartition modale 45% de part modale voiture conducteur 

Part des heures de 
pointes

10% 
(Comptages 2023)

Part du trafic attiré/émis Trafic attiré HPM : 20%
Trafic émis HPM : 80%
Trafic attiré HPS : 60 %
Trafic émis HPS : 40 %

(Propositions Transitec)

2 - Etat des lieux du trafic 2023 3 - Projets 4 - Estimation des trafics projetés3/8
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 Hypothèses d’affectation du trafic proposées :

 Mathieu : 80% du trafic affecté sur la RD7, 
10% affecté sur la RD60 et 10% affecté sur la 
RD79 ;

 Cambes en Plaine : 50% du trafic affecté sur 
la RD7 et 50% affecté sur la RD79 ;

 Lion sur Mer : aucun logement générant du 
trafic supplémentaire.

 Pour le trafic affecté sur la RD7 :

 l’hypothèse maximaliste suivante est 
proposée, qui considère que l’intégralité du 
trafic généré : 

– a pour destination Caen à l’HPM ;

– a pour origine Caen à l’HPS ;

 une distribution selon les structures de trafic 
élaborées à partir des comptages 2023 est 
proposée (voir ci-après). 

50% 50%

80%

RD7

RD79

RD60

10%

10%

2 - Etat des lieux du trafic 2023 3 - Projets 4 - Estimation des trafics projetés3/8
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Source : Relevés de plaques 
minéralogiques du jeudi 5 octobre 2023

Pour les flux Nord-Sud 
à l’HPM, une 
distribution selon la 
structure de trafic 
élaborée à partir des 
comptages 2023 sur 
l’axe de la RD7 à l’HPM 
(7h45 – 8h45)

Pour les flux Sud-Nord 
à l’HPS, une 
distribution selon la 
structure de trafic 
élaborée à partir des 
comptages 2023 sur 
l’axe de la RD7 à l’HPS 
(17h15 – 18h15).
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D - COMMUNES CC CŒUR DE NACRE

2 - Etat des lieux du trafic 2023 3 - Projets 4 - Estimation des trafics projetés3/8



documentfinal_etuderd7_v2_transitec.pptm4.11.2024 TRANSITEC

Nombre de logements nécessaires pour atteindre le point 
d’équilibre de la population : 3297 d’ici 2040 + « Faire en sorte 
que l’usage de la voiture n’augmente pas sur le territoire, malgré la 
hausse attendue du nombre d’habitants. »  Source : PLUi

→ Hypothèse d’aucun trafic supplémentaire généré 
par la construction de nouveau logements sur les 
communes de la CC Cœur de Nacre. 

2 - Etat des lieux du trafic 2023 3 - Projets 4 - Estimation des trafics projetés3/8
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Des trafics supplémentaires en lien avec :

 les hypothèses prises d’évolution du trafic des communes 
nord sur Caen la mer ;

 avec le programme de la ZAC Epron ;

 avec les projections de Setec pour la ZAC Mont Coco.

→ Une affectation réalisée sur la base des hypothèses 
d’affectation des projets et de leur implantation, et sur la 
base des structures de trafic établies à partir des 
comptages sur l’axe de la RD7 ;

→ Les gros générateurs de trafic sont bien sur les deux ZAC :  
Epron et Mont Coco.

3 - Projets 4 - Estimation des trafics projetés
5 - Analyse du fonctionnement projeté des 
carrefours

4/8
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Détail par 
projet

Au global 
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Détail par 
projet

Au global 
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5 - Analyse du fonctionnement projeté des 
carrefours

4/8



documentfinal_etuderd7_v2_transitec.pptm4.11.2024 TRANSITEC

HPSHPM

3 - Projets 4 - Estimation des trafics projetés
5 - Analyse du fonctionnement projeté des 
carrefours
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Analyse des capacités utilisées théoriques aux carrefours :

 selon les hypothèses de fonctionnement actuel des carrefours 
(dossiers carrefour) et des plans du projet d’aménagement de la RD7 
disponibles 

 selon les charges directionnelles actuelles (comptages 2023) et les 
charges projetées établies avec la génération des projets pris en 
compte sur le secteur

Rappel théorique Capacité Utilisée (CU) :

Calculs de capacités utilisées actuelles 
et projetées sur les carrefours de la RD7

L’impact du trafic 
supplémentaire sur la RD7 
a été évalué en 
comparant les capacités 
utilisées actuelles et 
projetées aux carrefours 
sur l’axe.

4 - Estimation des trafics projetés
5 - Analyse du fonctionnement projeté 
des carrefours

6 - Reports potentiels5/8
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5.1 - Détail par carrefour
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Hypothèses : calibrage actuel – logiciel Girabase, dimensions prises sur photo aérienne

Bilan au carrefour : pas de 
problématique d’écoulement 
à l’état projeté.

Une hausse de la capacité 
utilisée des branches les plus 
sollicitées de 5 à 10%, mais des 
capités utilisées qui restent 
inférieures à 70%.

HPM HPS

Capacités utilisées actuelles

6
5
%

<
5

0
%

<
5

0
%

6
0
%

HPM HPS
7
0
%

<
5

0
%

<
5

0
%

6
5

%

Capacités utilisées projetées
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Capacités utilisées projetées

HPM HPS

CU = 70% CU = 75%Hypothèses : mise en situation maximaliste avec l’aménagement 
d’un carrefour complet, traversées piétonnes de 9m, durées de 
cycles de 90s, phasage simple en deux phases (mouvements de 
t-à-g faibles et possibilité de les écouler en décalage à la 
fermeture dans l’interphase).

Bilan : pas de problématiques 
d’écoulement particulière au niveau 
du nouveau carrefour au nord de la 
ZAC Epron à l’état projeté.

Une capacité utilisée qui reste 
inférieure à 75%.

CUHPM = 

CUHPS = 

41   +   9

46   +   9

90   -    6   -   9

90   -    6   -   9

= 70%

= 75%

Temps utile 
phase RD7

Temps utile phase 
nouvelle route

Durée du cycle Interphases

4 - Estimation des trafics projetés
5 - Analyse du fonctionnement projeté 
des carrefours
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Capacités utilisées actuelles

Capacités utilisées projetées
Hypothèses : calculs réalisés sur la base du 
fonctionnement actuel du carrefour (3 phases) avec 
des durées de cycles de 115s à l’HPM et de 120s à 
l’HPS. Longueur maximale de traversée piétonnes 
de 12m, à donner en phases 1 et 2. Hypothèses de 
fonctionnement du carrefour à l’état projeté 
identiques à celles de l’état actuel. 

CUHPM = 

CUHPS = 

48   +   12   +   6

115   -    6   -   12   -   6
= 75%

= 80%

Temps utile 
phase RD7

Temps utile 
t-à-g RD7 

Durée du cycle Interphases

HPM HPS

CU = 75% CU = 90%

48   +   27   +   6

120   -    6   -   6   -   6

Temps utile 
D226B / RTF 

CUHPM = 

CUHPS = 

50   +   12   +   6

115   -    6   -   12   -   6
= 75%

= 90%
52   +   31   +   6

120   -    6   -   6   -   6

Bilan : pas de problématique particulière 
d’écoulement à l’état actuel.

Une capacité utilisée projetée qui reste égale à 
75% à l’HPM mais qui augmente à 90% à l’HPS 
(+10 pts) à l’état projeté.

C
U

 a
c

tu
e

ll
e

s
C

U
 P

ro
je

té
e

s

HPM

CU = 75% CU = 80%

HPS
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Capacités utilisées actuelles

Capacités utilisées projetéesHypothèses : calculs réalisés sur la base du 
fonctionnement actuel du carrefour (3 phases) avec 
des durées de cycles de 100s à l’HPM et à l’HPS. 
Longueur maximale de traversée piétonnes de 12m, 
à donner en phases 1 et 3. Hypothèses de 
fonctionnement du carrefour à l’état projeté 
identiques à celles de l’état actuel. 

CUHPM = 

CUHPS = 

42   +   6   +   16

100   -    6   -   6   -   6
= 80%

= 95%

Temps utile 
phase RD7

Temps utile 
Couvrechef 
/ Varaique

Durée du cycle Interphases

35   +   6   +   34

100   -    6   -   6   -   6

Temps utile 
t-à-g RD7 

CUHPM = 

CUHPS = 

45   +   6   +   20

100   -    6   -   6   -   6
= 90%

= 105%
40   +   6   +   40

100   -    6   -   6   -   6

Bilan : un carrefour chargé à l’HPM et très 
proche de la saturation théorique à l’HPS à 
l’état actuel.

Une capacité utilisée en hausse aux deux 
heures de pointe : HPM 90% et à HPS à 105%.

Demande de la commune d’Epron de 
réaménager ce carrefour – Etude à engager.

HPM HPS

CU = 80% CU = 95%

HPM HPS

CU = 90% CU = 105%

4 - Estimation des trafics projetés
5 - Analyse du fonctionnement projeté 
des carrefours
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Hypothèses : calculs réalisés sur la base du fonctionnement 
actuel du carrefour (2 phases + 1 phase TW escamotable) avec 
des durées de cycles corrigées de 100s à l’HPM et à l’HPS : 
durée moyenne de la phase TW considérées à 20s + 13s 
d’interphase supplémentaire avec une fréquence de 600s dans 
les deux sens, soit + 10s par cycle en moyenne sur un cycle de 
base de 90s. Hypothèses de fonctionnement du carrefour à l’état 
projeté identiques à celles de l’état actuel. 

Capacités utilisées actuelles

Capacités utilisées projetées

CUHPM = 

CUHPS = 

39   +   32   +   6

100   -    10   -   13   -   4
= 105%

= 110%

Temps utile 
phase RD7

Temps utile 
moyen 

phase TW

Durée corrigée 
du cycle Interphases

35   +   40   +   6

Temps utile 
phase Juin / 
Becquerel 

CUHPM = 

CUHPS = 

44   +   38   +   6
= 120%

= 125%
41   +   43   +   6

HPM HPS

CU = 120% CU = 125%

HPM HPS

CU = 105% CU = 110%

100   -    10   -   13   -   4

100   -    10   -   13   -   4

100   -    10   -   13   -   4

Bilan  : un carrefour saturé aux deux 
heures de pointe à l’état actuel, ne 
présentant aucune réserve de capacité 
théorique.

Des capacités utilisées projetées en 
hausse aux deux heures de pointe (+15 
pts). Un carrefour qui se présente 
comme le verrou sur l’axe RD7 par sa 
complexité.

4 - Estimation des trafics projetés
5 - Analyse du fonctionnement projeté 
des carrefours
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Capacités utilisées projetées

Bilan : un carrefour avec des 
réserves de capacité à l’HPM et à 
HPS.

CUHPM = 

CUHPS = 

38   +   9   +   6

90   -    6   -   9   -   6
= 80%

= 75%

Temps utile 
phase t-d RD7

Temps utile 
phase t-à-g RD7

Interphases

37   +   9   +   6

Temps utile 
phase « Mont 

Coco »

90   -    6   -   9   -   6

Durée du cycle

Hypothèses : fonctionnement en 3 phases avec une durée 
de cycle de 90s à l’HPM et à l’HPS, et des interphases de 6s 
; des traversées piétonnes de 9m maximales. Les 
mouvements t-à-g depuis l’axe de la RD7 sont donnés dans 
une phase spécifique pour donner la piste bidirectionnelle en 
central  dans la 1ère phase, et ainsi limiter les temps 
d’attente.

HPM HPS

CU = 80% CU = 75%

4 - Estimation des trafics projetés
5 - Analyse du fonctionnement projeté 
des carrefours

6 - Reports potentiels5/8
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→Géométrie à adapter pour permettre la 
sortie du CHU en tourne-à-gauche sur 
2 voies

→1 voie en accès au CHU et 2 voies de 
sortie

4 - Estimation des trafics projetés
5 - Analyse du fonctionnement projeté 
des carrefours

6 - Reports potentiels5/8
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D’après les enquêtes réalisées, les flux en provenance du Sud sont principalement  
issus de l’Ouest. Le trafic qui pourrait être reporté sur la bretelle Hamelin et les 
accès Est du CHU sont de l’ordre de 230 véhicules à l’heure de pointe du matin et 
d’une trentaine de véhicules à l’heure de pointe du soir. 

Pour les calculs suivants, le trafic global d’octobre 2023 en tourner-à-droite a été 
pris en compte. 

Structures du trafic- octobre 2023

4 - Estimation des trafics projetés
5 - Analyse du fonctionnement projeté 
des carrefours

6 - Reports potentiels5/8
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Av du Pr. 
A. Morice

Hypothèses : calculs réalisés sur la base d’un nouveau phasage (3 phases) 
mais avec des durées de cycles toujours de 105s à l’HPM et à l’HPS. 
Hypothèses de fonctionnement du carrefour à l’état projeté identique à l’état 
actuel : écoulement du tourne-à-droite depuis la RD7 sur deux phases 
et sortie du CHU sur 2 voies. 

N.B. : les calculs ne prennent pas en compte un report sur Hamelin, cela met 
en évidence que le carrefour ne saturerait pas, même sans les flux reportés.

Capacités utilisées projetées Bilan : une capacité utilisée en légère 
hausse à l’HPM (+10 pts) et en 
hausse à l’HPS (+20 pts) mais pas de 
problématique particulière au niveau 
du carrefour.

Ecoulement 
considéré sur une 

seule voie au regard 
de la configuration 

du carrefour

HPM HPS

CU = 85% CU = 90%

Capacités utilisées actuelles

CUHPM = 

CUHPS = 

33   +   21   +   9

105   -    6   -   9   -   6
= 75%

= 70%

Temps utile 
phase RD7

Temps utile 
t-à-g RD7 

Durée du cycle Interphases

35   +   17   +   7

105   -    6   -   6   -   6

Temps utile phase 
Morice + solde 

RD7 t-à-d

CUHPM = 

CUHPS = 

42   +   19   +   11

105   -    6   -   6   -   7
= 85%

= 90%
42   +   24   +   9

105   -    6   -   6   -   9
HPM HPS

CU = 75% CU = 70%

4 - Estimation des trafics projetés
5 - Analyse du fonctionnement projeté 
des carrefours
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5.2 - Synthèse
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HPM HPS

HPM HPS

CU = 70% CU = 75%

HPM HPS

CU = 75% CU = 90%

HPM HPS

CU = 90% CU = 105%

HPM HPS

CU = 120% CU = 125%

HPM HPS

CU = 85% CU = 90%

7
0
%

<
5

0
%

<
5

0
%

6
5

%

HPM HPS

CU = 80% CU = 75%

Capacités utilisées projetées

Les trafics supplémentaires en lien avec les 
projets pris en compte ont un impact 
principalement sur le fonctionnement du 
carrefour « Jardiland » mais ce carrefour doit 
faire l’objet d’une étude de réaménagement 
avec comme objectifs la fluidité du trafic sur la 
RD7, la sécurisation des cheminements 
piétons et cyclables, la mise en valeur de 
l’entrée de ville, la prise en compte de la 
ZAC…

Le carrefour Côte de Nacre déjà saturé ne voit 
pas son fonctionnement amélioré. Des 
améliorations pourraient éventuellement être 
trouvées en tenant compte du potentiel de 
report sur le BUN.

Le nouveau carrefour avec la ZAC Mont Coco, 
au vu des trafics projetés, fonctionnerait.

Le carrefour d’accès au CHU ne saturerait pas 
en situation projetée. 

4 - Estimation des trafics projetés
5 - Analyse du fonctionnement projeté 
des carrefours

6 - Reports potentiels5/8
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HPM HPS

Capacités utilisées actuelles

CU = 105% CU = 110%

HPM HPS

Capacités utilisées projetées

CU = 120% CU = 125%

HPM HPS

Capacités utilisées projetées (avec reports)

CU = 105% CU = 120%

 Afin de limiter l’impact au niveau du carrefour verrou Côte de Nacre, une 
identification des potentiels de trafics reportables est nécessaire :

 pour atteindre un niveau de fonctionnement au carrefour 
similaire à la situation actuelle, le trafic à reporter sur l’axe de 
la RD7 serait de l’ordre de :

– - 370 véh./h en Nord-Sud au carrefour à l’HPM 

– - 310 véh./h en Nord-Sud au carrefour à l’HPS 

 Or, à l’HPM, le report d’un tel niveau de trafic est possible via le 
BUN au regard de l’analyse des structures de trafic 

 Toutefois, à l’HPS, d’après les analyses de structures du trafic, seul le 
report en Sud-Nord semble possible dans son intégralité, et seulement 
110 véh. pourraient être reportés sur le BUN en Nord-Sud : flux 
Nord-Sud dimensionnant pour le fonctionnement du carrefour.

CUHPM = 

CUHPS = 

32   +   38   +   6
= 105%

= 120%
38   +   43   +   6

100   -    10   -   13   -   4

100   -    10   -   13   -   4

Une situation projetée au niveau du 
carrefour qui peut être similaire à 
la situation actuelle 2024 à 
l’HPM avec un report potentiel 
estimés à 370 véh. en Nord-Sud.

Toutefois, à HPS, le potentiel de 
report ne permet pas 
d’améliorer considérablement le 
fonctionnement du carrefour. 
Les 100 véh. reportables sur le 
BUN sont insuffisants. 

Trafic supplémentaire 
absorbé grâce aux 
reports identifiés 

Fonctionnement dégradé : trafic 
supplémentaire absorbé partiellement 

grâce aux reports identifiés 

5 - Analyse du fonctionnement projeté des 
carrefours

6 - Reports potentiels
7 - Estimations des impacts des reports de 
trafic sur la RD60
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Rappel des potentiels de report issus de l’analyse de la structure du trafic :

- En Nord-Sud, 390 uvp pourraient être reportés sur le BUN

- En Sud-Nord, 85 uvp pourraient être reportés sur le BUN

 

-370 véh. en NS 
nécessaires pour 

améliorer le 
fonctionnement du 
carrefour Côte de 

Nacre 
sur 390 potentiellement 

reportables (selon 
enquêtes réalisées)

Au niveau du carrefour Côte de Nacre, cela 
représente un report effectif de 370 véh en Nord-
Sud et de 0 véh. en Sud-Nord à l’HPM. 

 

Les trafics reportés au niveau :

 du carrefour BUN – RD60 (1)

 du carrefour Becquerel – RD60 (2)

 du carrefour CHU – RD60 (3)

→ Un fonctionnement projeté à vérifier avec ces 
reports. 

Nord-Sud

 

Sud-Nord

 +370 reportés

Pas de report 
nécessaire 1

2

3

5 - Analyse du fonctionnement projeté des 
carrefours

6 - Reports potentiels
7 - Estimations des impacts des reports de 
trafic sur la RD60
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Rappel des potentiels de report issus de l’analyse de la structure du trafic :

- En Nord-Sud, 110 uvp pourraient être reportés sur le BUN

- En Sud-Nord, 230 uvp pourraient être reportés sur le BUN

 

Au niveau du carrefour Côte de Nacre, cela 
représente un report de 110 véh. en Nord-Sud

Nord-Sud

 

Sud-Nord

 

-310 véh. en NS 
nécessaires pour 

améliorer le 
fonctionnement du 
carrefour Côte de 

Nacre  sur 110 véh. 
potentiellement 

reportables (selon 
enquêtes réalisées)

+110 reportés

Les trafics reportés au niveau :

 du carrefour BUN – RD60 (1)

 du carrefour Becquerel – RD60 (2)

 du carrefour CHU – RD60 (3)

→ Un fonctionnement projeté à vérifier avec ces 
reports. 

Pas de report 
nécessaire en SN car le 

mouvement NS/TAD 
est le mouvement 
déterminant à HPS 

1

2

3
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HPS

 +110 reportés

1

2

3

HPM

 +370 reportés

1

2

3

En situation projetée, pour permettre de revenir 
à un fonctionnement similaire à l’actuel au 
niveau du carrefour Côte de Nacre, des 
trafics peuvent être reportés selon les potentiels 
identifiés, au niveau :

 du carrefour BUN – RD60 (1)

 du carrefour Becquerel – RD60 (2)

 du carrefour CHU – RD60 (3)

De plus, le trafic qui pourrait être reporté sur la 
bretelle Hamelin et les accès Est du CHU 
sont de l’ordre de 230 véhicules à l’HPM et 
d’une trentaine de véhicules à l’HPS

Les carrefours de la RD60 doivent pouvoir 
absorber la potentielle hausse de trafic et leur 
fonctionnement projeté est à vérifier avec 
ces reports. 

L’impact du trafic supplémentaire sur la RD60 a 
été évalué en analysant les capacités utilisées 
projetées aux carrefours sur l’axe.

+230 reportés +30 reportés

-230 véh. -30 véh.

6 - Reports potentiels
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HPM HPS
La figure ci-contre représente les charges 
de trafic 2023 (en noir), et les reports 
cumulés liés à l’amélioration du 
fonctionnement du carrefour Côte de 
Nacre à l’état projeté et à la 
réorganisation des accès au CHU.

Ces charges constituent les charges à 
évaluer : les capacités utilisées projetées 
des carrefours sur l’axe sont analysées ci-
après.
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Pas de comptages 

+ xxx : reports potentiels à HPS

+ xxx : reports potentiels à HPM
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Capacités utilisées projetées

HPM HPS

CU = 90% CU = 70%

Capacités utilisées actuelles

HPM HPS

CU = 75% CU = 65%

CUHPM = 

CUHPS = 

58   +   8

107   -    11   -   6
= 75%

= 65%

Temps utile 
phase RD60

Durée 
du cycle Interphases

33   +   24

Temps utile 
phase 

Becquerel 

CUHPM = 

CUHPS = 

70   +   8
= 90%

= 70%
37   +   24

107   -    11   -   6

107   -    11   -   6

107   -    11   -   6

Calculs sur la base du fonctionnement actuel du carrefour – cycle de 107s

+ xxx : reports potentiels à HPS

+ xxx : reports potentiels à HPM
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Capacités utilisées projetées

HPM HPS

CU = 95% CU = 75%

Capacités utilisées actuelles

HPM HPS

CU = 80% CU = 65%

CUHPM = 

CUHPS = 

28   +   17   +   12

90   -    6   -   6   -   6
= 80%

= 70%

Temps utile 
phase RD60 

t-d

Durée 
du cycle Interphases

22   +   8   +   20

Temps utile 
phase RD60 

t-à-g 

CUHPM = 

CUHPS = 

31   +   25   +   12
= 85%

= 75%
23   +   8   +   20

90   -    6   -   6   -   6

90   -    6   -   6   -   6

90   -    6   -   6   -   6

Temps utile 
phase CHU / 

Parc St. André 

Calculs sur la base des mouvements déterminants – cycle 90s

Le trafic qui pourrait être reporté sur la bretelle Hamelin et les accès Est du CHU 
sont de l’ordre de 230 véhicules à l’HPM et d’une trentaine de véhicules à l’HPS

+ xxx : reports potentiels à HPS

+ xxx : reports potentiels à HPM
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-370 véh. à l’HPM
-110 véh. à l’HPS

+370 véh. à l’HPM
+110 véh.  à l’HPS

 Un « point dur » identifié quant à l’écoulement des charges projetées au 
niveau des carrefours à feux sur l’axe : le carrefour Côte de Nacre, qui est 
déjà saturé à l’état actuel aux deux heures de pointe et sera donc  toujours 
autant sollicité 

 Pour améliorer son fonctionnement projeté, des reports de trafic doivent 
être réalisés : 

– 370 véh./h en Nord-Sud au carrefour à l’HPM. Ce report est 
envisageable car d’après les enquêtes , 390 véh. sont 
potentiellement reportables

– 310 véh./h en Nord-Sud au carrefour à l’HPS. Seulement 110 véh. 
sont potentiellement reportables d’après les enquêtes réalisées. Le 
fonctionnement resterait donc encore problématique.

 De tels reports permettent de limiter l’impact au niveau du carrefour 
verrou Côte de Nacre, et d’atteindre un niveau de fonctionnement au 
carrefour similaire à la situation actuelle en HPM, et une situation légèrement 
dégradée en HPS.

 L’impact du trafic supplémentaire reporté sur l’itinéraire de report BUN / 
RD60 a été évalué : 

 carrefour BUN – RD60 (1) : pas de données disponibles ;

 carrefour Becquerel – RD60 (2) : hausse de la capacité utilisée, 
particulièrement le matin, mais carrefour non saturé ;

 carrefour CHU – RD60 (3) : pas de problématique de capacités aux 
heures de pointe. 

1

2

3

6 - Reports potentiels
7 - Estimations des impacts des reports 
de trafic sur la RD60

8 - Synthèse globale7/8



documentfinal_etuderd7_v2_transitec.pptm4.11.2024 TRANSITEC



documentfinal_etuderd7_v2_transitec.pptm4.11.2024 TRANSITEC

Des tendances globales issues de l’EMC² à l’échelle des communes de Caen la Mer et des communes de la CCCN d’évolution des flux en 
nombre de déplacements et des pratiques montrent une diminution du nombre de déplacements par jour entre les communes de la CCCN 
et la commune de Caen (-3600 déplacements par jour entre 2011 et 2022), et une diminution de la part modale automobile au profit des 
modes actifs et des transports collectifs. 

Des comptages 2023 et une analyse de structure du trafic qui révèle une part importante de trafic identifié de transit entre le périphérique et le 
giratoire de la Bijude sur l’axe de la RD7 mais qui varie fortement selon le sens et selon la période. Un axe déjà fortement sollicité, avec le 
carrefour Côte de Nacre saturé aux heures de pointes.

Des trafics supplémentaires en lien avec :

 les développements urbains des communes de Caen la Mer au nord de l’axe ;

 la réalisation de la ZAC Epron ;

 la réalisation de la ZAC Mont Coco.

Les trafics supplémentaires en lien avec les projets pris en compte ont un impact principalement sur le fonctionnement des carrefours 
« Jardiland » (réaménagement prévu pour améliorer son fonctionnement et sécuriser les modes actifs) et Côte de Nacre. Le nouveau carrefour 
avec la ZAC Mont Coco fonctionnerait au vu des trafics projetés. Le carrefour d’accès au CHU ne saturerait pas en situation projetée. 

Des reports de trafic potentiels via le BUN et la RD60, identifiés via l’analyse de la structure du trafic, permettraient de limiter l’impact au niveau 
du carrefour verrou Côte de Nacre, et d’atteindre un niveau de fonctionnement au carrefour similaire à la situation actuelle en HPM, et une 
situation légèrement dégradée en HPS.

L’impact du trafic supplémentaire reporté sur l’itinéraire de report BUN / RD60 a été évalué, en plus des reports d’accès au CHU via la bretelle 
Hamelin (situation maximaliste de reports sur la RD60), et ne poserait pas de dysfonctionnements au niveau des carrefours en situation projetée. 

6 - Reports potentiels
7 - Estimations des impacts des reports de 
trafic sur la RD60
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