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PHASE 1 : Synthése du diagnostic

Périmétre d’étude

Description du réseau viaire

Les modes alternatifs

Les trafics et capacité du réseau

b=

PHASE 2 : Analyse prospective

1. Bilan des trafics des précédentes années

2. Induction des trafics des projets

3. Projection et capacité du réseau a court, moyen et long termes

PHASE 3 : Proposition

1. Propositions d’aménagements
2. Report des trafics

3. Capacité du réseau

4. Synthése des propositions
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PHASE 1

Diagnostic de la situation actuelle
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Descriptif socio-démographique etlieud’intérét

N

Périmétre d’étude :
Communes de Tavers / Beaugency / Baule
10 800 habitants
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Campagne de comptages routiers
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VL

RD2152 sens Sud ord

e

6%\ 410%
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VL

RD919 sens QOuest

1 200 Vijour

2%

VL

RD19 sens Est =2

est
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Transit (20%)

7 300 vénh./jour traversent le secteur d’étude dont 500 PL

Echange (50%)

18 000 vénh./jour entrent ou sortent du secteur dont 700 PL

Parmi des véhicules, 1 500 entrent et sortent par le méme accés en moins de 2h
(dépose, commerce,...)

Interne (30%)

Entre 10 et 12 000 véh./jour circulent exclusivement a I’intérieur du secteur

secteur = cordon formé par les postes d’enquéte, hors échange RD2 avec RD2152 Meung s/ Loire
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BAULE BEAUGENCY
RD2152 x Abbé Pasty RD2152 x RD917 (av. de Vendbéme)
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Réserve de capacité des carrefours

Heure de pointe du matin Heure de pointe du soir

{ {

16%

1%

VILLORCEAU

>

7%

14%

/ /

\/\ LAILLY-EN-Y
\,—

g
\k_\ LAILLY-EN-)

Capacité de la voie Capacité de la voie

B peserve > 25%
0 59 < Réserve < 25%
B Réserve < 5%

>

B peserve > 25%
0 59% < Réserve < 25%
Réserve < 5%

a4
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PHASE 2

Projection au fil de I'’eau
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Evolution des trafics VL/PL (2010 > 2021)

Evolution des trafics VL Evolution des trafics PL
. (V)
Tendance g|oba|e * 4 0’2%/an Tendance gIObale . '2,6%/3“
14 000 1000
900
12 000
800
10 000 700
8000 600
\ —
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2000 — S ~—— —_— N
100 —_—
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— Départemental nord Beaugency (D917, D919, D925, D719) - Départemental sud Beaugency (D925, D19)
—=D2152 Est (Baule) ~-=D2152 Ouest (ouest de Tavers)
- Déviation Beaugency (D918, D719) —Départemental Centre de Beaugency (D917, D925)
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A court terme

Flux induits par 6 200 timent des Fontaines
les projets véh./jour 69log.
+14%

EVOLUTION

par rapport a la
matrice actuelle
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VILLORCEAL

Lotissement Clos du Chateau

17 log.

Lotissement
14 log.

Extension lits hopital

+ cabinet médical
ZAC des Capucines

250 log.

Extension entreprise
15 emplois

AG-SUR-LOJRE

:,-

A

ZAC du Clos Saint-Aignan
126 log.

Extension entreprise
10 a 20 PL

Réserve pour entreprise

(30 000 m?)
N Y .
Entreprise
(150 VP + 40 PL)
DRY

Création de logements
(80 a 150 log.)

Concession automobile
+ 30 appart'Hotel

LAILLY-EN-VAL

rtive ZAC des Champs de Veaux

14 log.
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A moyen terme

Flux IndUI'tS par ,7 790 Création de logements Création de logements ,-
les projets véh./jour (27 500 m? surface au sol) (20 500 m? surface au sol)

+19%
EVOLUTION MEUAG-SUR-LOIRE

par rapport a la
matrice actuelle

:,-

.\11:.\'.\'.7

VILLORCEAL

Extension ZI
(5,3 ha)

Création de logements
(27 650 m? surface au sol)

Lotissement Logements personnes agées

~10 log. DEY 50a 80 log.
Loti t
° |s~s:‘;nlz;. Création de logements
(15 000 m? surface au sol)
LAILLY-EN-VAL
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Projets a long terme

~

A long terme

Flux induits par
les projets

EVOLUTION

Extension ZAC des Capucines
14 ha

AILLY-EN-VAL
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Identification des horizons de projections

inéai cumul
de régression linéaire du

Courbe
s ________ S
Historique des comptad®® T X
_--,,.1xw>$.".>$.,fxm*m>'<““'><""’“"'x- ________ +14% en 16 ans |
! +19% en 21 ans R
+23% en 26 ans -
2007 2012 2017 2022 2027 2032 2037 2042 2047

A court terme

Flux induits par 6 200
les projets véh./jour
+14%
EVOLUTION

par rapport a la
matrice actuelle

Etude de trafic routier RD2152-RD918-RD917

Dynalo

ic

2052



Projet communal de modlflcatlon d’mfrastructure
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Capacité des carrefours a court terme

Heure de pointe du matin

Heure de pointe du soir

{

-16%

VILLORCEAU

>

-45%

Capacité de la voie

B péserve > 25%
B8 59% < Réserve < 25%
Réserve < 5%

r

o

\i\ LAILLY-EN-

{

-26%

VILLORCEAU

>

-6%

Capacité de la voie

B peserve > 25%
B0 59% < Réserve < 25%
Réserve < 5%

a4

g
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Capacité des carrefours a moyen terme

Heure de pointe du matin Heure de pointe du soir

{ {

-36%

-31%

VILLORCEAU S VILLORCEAU

/ /

-10%

-51%

g
\k_\ LAILLY-EN-)

o

\i\ LAILLY-EN-

Capacité de la voie

B peserve > 25%
B0 59% < Réserve < 25%
Réserve < 5%

Capacité de la voie

B péserve > 25%
B8 59% < Réserve < 25%
Réserve < 5%

NS

r > 4
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Capacité des carrefours a long terme

Heure de pointe du matin

Heure de pointe du soir

{

-31%

VILLORCEAU

/

-112%

TAVERS

Capacité de la voie

B péserve > 25%
B0 5% < Réserve < 25%
Réserve < 5%

&

/
Dav

{

-36%

VILLORCEAU

>

-19%

A
g
.\ LAILLY-ENA

Capacité de la voie
B peéserve > 25%

0 5% < Réserve < 25%

Réserve < 5%

NS

> 4
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Simulation dynamique (heure de pointe)

Secteur de Beaugency Secteur de Baule

¥
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PHASE 3

Propositions d’aménagements
a court terme
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Enjeu (1) : AMELIORER LES PARTS MODALES DES MODES ACTIFS

I DEVELOPPER le réseau vélo par des aménagements longitudinaux sur la RD2152 (c.f. schéma directeur
du Département)

0= RENFORCER le maillage transversal et sécuriser les points de traversée de la RD2152

D2152
D951

BAULE

Sécuriser la transversalité

D925 9‘
de la RD2152
D919
D918
Recherche d’un itinéraire - {\\ Sécuriser la transversalité
transversal vers le lycée AL0 } 19 vers le centre-ville
XAVERS BEAUGENCY
8
D925
LEGENDE 02152 D931
<P Projet de sécurisation de traversée Ml

mmm  Projet d'aménagement cyclable

Création d’un ilot pour la traversée
e s omstarmsiid piétonne au droit de la coulée verte
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Enjeu 2) : AMELIORER L’ATTRACTIVITE DES TRANSPORTS EN COMMUN

/

I VALORISER le rabattement‘yé"fs les gares de départ et depuis les gares d’arri vers les I'i_,eu'x"‘de travail

(% commuNiQuE ET VALﬁﬁISER sur l’efficacité de ce mode de transport /

&4

D951

@

‘D919

™~ |
{ /
e

09187

D917+

Al0

TAVERS

D951

02152/

AMELYSEN- VAL

LEGENDE

[ Couverture zone TC
v
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e a court term

2 F = - =17
) - ( = -
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Sur le secteur de Baule a court terme

Fonctionnement du carrefour en 3 phases

IMPORTANTE SATURATION

Pour un fonctionnement acceptable, il est nécessaire que le
carrefour fonctionne en 2 phases avec dégagement
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Sur le secteur de Baule a court terme

Sas entre les 2
carrefours

Sens unique sur
Valiverts
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Sur Ie secteur de Beaugency a court terme

ireatlon d une
surlarI

. ."
: -

o

' Mise en ser;sjh_i_ ko,
- sortant M%ng,d’r :
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Capacité des carrefours a court terme

Heure de pointe du matin

Heure de pointe du soir

{ {
7% 1%
VILLORCEAU VILLORCEAU
17% 22%
LAILLY-EN-\ LAILLY-EN-
Capacité de la voie Capacité de la voie

B péserve > 25%
B0 59% < Réserve < 25%
Réserve < 5%

4

=

Bl péserve > 25%
B0 59% < Réserve < 25%
Réserve < 5%

Na=

4
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Simulation dynamique a court terme (heure de pointe)

Secteur de Beaugency Secteur de Baule

- =

{

/
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PHASE 3

Propositions d’aménagements
a moyen/long terme
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Sur le secteur de Baule a moyen/long terme

Enjeu (5 : AP

(5 AMENAGER

0% mISE EN SE
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ncy a moyen/long terme
refour RD917 x RD2152 (hyp. A) |
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Sur Ie secteur de Beaugency a moyen/long terme
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Carte de comparaison des trafics (en HPS)
avec la situation de référence (sans création de nouvelle voirie)

mm= Diminution des trafics

== Augmentation des trafics

. . ad .
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Capacité des carrefours a moyen/long terme

Heure de pointe du matin

Heure de pointe du soir

{

-5%

VILLORCEAU

12%
ou
48%

Capacité de la voie

B péserve > 25%
B0 59% < Réserve < 25%
Réserve < 5%

4

LAILLY-EN-\

=

{

-2%

18%

ou
25%

Capacité de la voie

B peserve > 25%
B0 59% < Réserve < 25%
Réserve < 5%

> 4

LAILLY-EN-\

Nt
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Simulation dynamique a moyen/long terme (heure de pointe)

Secteur de Beaugency Secteur de Baule
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Les réserves capacités statiques (branches
minimales)

Les trafics (en véh./our)

Impacts

Carrefour Carrefour autres

Carrefour Carrefour RD917 x RD2152 Nantois x RD2152

RD917 x RD2152 Nantois x RD2152

16 900 ‘ 14 700

Situation

7% 16% 22%
actuelle

14% 33% - -

Situations de référence

Court terme 15%

- Aménagements
cyclables sur la
Moyen terme 12% 20% RD2152 entre Tavers, -
Beaugency, Baule et

Meung-sur-Loire

Long terme 12%

Situations prospectives

2 modifications de carrefours (1 sur Beaugency, 1 sur Baule)

Poursuite des

Court terme aménagements <1
- - % % % | O I

Beaugency, Baule et
Meung-sur-Loire

2 nouvelles voiries (300m sur Beaugency, 1 km sur Baule)

Moyen/long
terme Modification du plan
- de circulation sur 4 é 5
. -8% 2% 12% 18% 44% 37% | Restrucen e la
Hypothése A z:neugarle de LS
Beaugency

1 nouveau pont sur la voie ferrée (Beaugency)

Moyen/long 2 nouvelles voiries (1,2km sur Beaugency, 800m sur Tavers, 1 km sur Baule)
terme
- Aménagements
Hypothése B -15% 2% 48% 25% 44% 37% cyclables sur la rue

Prte aux Febvres.




ANNEXES

Propositions complémentaires
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Simulation dynamique : HPM
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Simulation dynamique : HPM

" BN AT = T Ny
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Localisation des propositions a court terme

T o
»>— %
@

7 .
BAULE "/~
v !

~LAILLY-EN-VAL
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LS

Propositions a court terme
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Propositions a court terme
——p re————— i

=

SR

N\
ez
S f /

et topogiaphigue & comoléter
-

.,

'Probléme de giration
(itinéraire convoi exceptionnel)
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ositions a court terme
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Propositions a court terme
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