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Introduction




Le Plan de Mobilité Simplifié, une réponse adaptée en milieu rural

mm) La mobilité rurale est peu connue, et difficile a appréhender...
mm) ... Mais quelques tendances de fond :

Des déplacements plus longs en termes de distance, mais pas en ...mais aussi une part importante
temps de déplacements courts

Une rationalisation des déplacements dans une optique ...et une immobilité plus forte qu’ailleurs, notamment pour les
d’économie (colt, temps)... personnes dgées

Une part importante de 'usage de la voiture Un faible usage des transports collectifs, hors transports
scolaires

L’élaboration du Plan Climat Air Energie Territorial a démontré que le secteur des transports représente 27 % des consommations

en énergie et il est responsable de 7 % des émissions de GES

Le Plan de Mobilité Simplifié est un outil de planification des déplacements adaptable aux besoins des collectivités, créé par la Loi
d’Orientation des Mobilités (LOM) du 24 décembre 2019

Le PMS doit répondre aux enjeux sociaux, économiques et écologiques, tout en s’adaptant aux territoires périurbains et ruraux,
avec :

= Une démarche volontaire (non obligatoire)

= Un périmetre adaptable aux spécificités locales

= Des procédures d’élaboration souples

= Des objectifs (non figés) cohérents avec les problématiques des zones peu denses
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La définition d’une stratégie communautaire suite a la prise de la Compétence Mobilité

v' Depuis le 1 juillet 2021, les Communautés de Communes du Bocage Mayennais (CCBM) et de I'Ernée (CCE) disposent officiellement de la
compétence Mobilité et sont désormais Autorité Organisatrice de la Mobilité (AOM).

v' En tant qu’AOM, elles sont compétentes pour organiser les solutions de mobilité a I’échelle de leur Ressort Territorial (RT), en réponse aux besoins et
aux enjeux locaux, autour de 7 services :

De services réguliers de transport public ;

De services de transport a la demande ;

De services de transport scolaire ;

De services de mobilités actives (location de vélo...) ;

De services de mobilités partagées (autopartage, covoiturage...) ;

De services de mobilités solidaires (transport solidaire, auto-stop organisé...) ;

De services de conseil en mobilité ;

De services de transport de marchandises ou de logistique urbaine.

ISR N NN N NN

v" En tant qu’AOM, la CCBM et la CCE deviennent des acteurs légitimes, pour organiser des services de mobilité a I'intérieur de RT. Mais cette
organisation nécessite en amont la définition d’une stratégie communautaire et sa déclinaison opérationnelle, a travers la réalisation de ce PMS.

v" En tant qu’AOM dites « Locales », les CC doivent également se coordonner avec les Pays-de-Loire, qui dispose du statut d’AOM « Régionale », qui
est amenée a organiser tous les services de mobilité qui dépassent le ressort territorial d’'une AOM Locale.

v' Cette coordination doit se faire via les contrats opérationnels de mobilité, qui fixe les modalités des actions communes entre AOM Locale et
Régionale, a I’échelle de bassins de Mobilité.

v" Les CCBM et CCE sont intégrées au Bassin de Mobilité du nord de la Mayenne, intégrant également Mayenne Communauté et la Communauté de
Communes du Mont des Avalloirs.

La réflexion quant a la réalisation du PMS se doit donc d’intégrer de multiples échelles de réflexion !... En cohérence avec les

pratiques de déplacements des habitants qui s’affranchissent des limites administratives dans leur vie quotidienne
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Les objectifs de cette étude de planification

v' Atravers la réalisation de ce Plan de Mobilité Simplifié, il s’agit de :

v' Disposer d’'un diagnostic actualisé quant a I'adéquation entre offre, besoins et pratiques de déplacements, sur et en interaction avec le
territoire, afin de visualiser les carences et dysfonctionnements existants ;

v' Définir une stratégie globale de mobilité, induite par un nécessaire changement des comportements, et adaptée aux spécificités et besoins

locaux : a différentes échelles (communes vers péles de proximité, territoire, lien avec I'extérieur) et selon différents publics cibles (actifs,
captifs...) ;

v' Sensibiliser les élus, les acteurs du territoire et la population, sur les enjeux de la mobilité...

v' Constituer un réel outil programmatique et pragmatique :
v' Une feuille de route opérationnelle en matiére de mobilité et une aide a la décision sur I'exercice de la compétence

v' Traduite sous la forme d’un programme de mesures adaptées aux besoins et en adéquation avec les finances locales, et les
préoccupations écologiques et sociales, propres au territoire

La premiere des actions entreprises, est de construire des Schémas Directeurs Cyclables Communautaires. L'enjeu est ainsi de rendre le vélo crédible

pour des déplacements courts ou de moyenne distance, via la constitution d’'un maillage d'aménagements et de services complémentaires favorisant
I'usage du vélo.

v' Ce Plan de Mobilité est décliné en 4 phases techniques :

. Phase 1.3
Phase 1.1 P’hase. L2 . Phase 1.4
. . . . Scénarios et Approfondissement des . .
Diagnostic et orientations R . R . Chiffrage et programmation
e s , . accompagnement a la prise circuits cyclables et des actions ,
pour définir la stratégie , A des aménagements
de compétence du scénario retenu
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PARTIE 1
La synthese du
diagnostic




Des temps d’échanges collectifs et des outils pour recueillir les attentes

Plusieurs temps d’échanges utilisés tout au long de la démarche : Syntheses des kiosques du projet et des 1°' séminaires élus
v' Des kiosques réalisés sur le terrain pour rencontrer les habitants, identifier leurs |+ Descommunes demandeuses, volontaires et solidaires o
besoins + Une localisation et un cadre de vie stratégique et appréciable |
. ., . . . . . i* Un réseau routier dangereux, des excés en ligne droite et dans les entrées de bourgs
v/ ... Des ateliers d’élus pour cibler, localiser les dysfonctionnements et identifier les + Nombre de poids lourds importants
opportu nités et potentia“tés i+ Une lisibilité de la signalétique complexe
{* Unréseau qualitatif a conserver
/ z . . . 7 . . .
Des seminaires organises dans une opthue de prOSpECtlon ’ * Un mangue de sécurisation des espaces de mobilité douces -
* Un territoire rural avec des chemins piétons qualitatifs xR
v Pour échanger sur I:organisation générale et actuelle deS mObllltéS * Une demande importante d'aménagements a destination des mobilités actives &1

i + Un mangue de transports en commun identifié entre les communes et les CC
i+ Des mobilités & réadapter en fonction des publics, des fréquentations et de la
| demande

v' Sinterroger sur les solutions a prévoir pour la suite des réflexions

v" Afin de mieux cerner les attentes des habitants, un questionnaire en ligne a été réalisé du 15 février au ler avril
2021. 'enquéte a permis de regrouper 1 020 réponses réparties sur 35 communes de la CCE et de la CCBM (83 %
des communes), soit 2,5 % de la population totale.

v" Pour compléter la vision des habitants, et afin de disposer d’une perception et homogéne et synthétique, un
questionnaire a également été envoyé aux 42 communes. 5 grandes thématiques sont abordées :

Les pratiques de déplacements (intensité selon les destinations...) ;

La demande et l'offre de transport collectif (jugement de I'offre, attentes, préconisations) ;

La circulation (perception du trafic et des vitesses...) ;

Les modes actifs et solutions alternatives (aménagement existant, pratique, covoiturage, électromobilité...)

Les projets communaux a intégrer a I'étude ;

Les attentes générales des élus quant a la conduite de cette étude.

ANENENENENEN

Ces différents temps ont été I’occasion de s’interroger collectivement sur les notions de mobilité
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Un territoire a vocation rurale mais a l'interface de poles urbains
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v" A la convergence de 3 Régions (Pays-de-Loire,
Bretagne, Normandie) et de 4 Départements

Ay \\\
(Mayenne, Ille-et-Vilaine, Manche, Orne...) et L ':"”'“a"
. , 5
v Au cceeur d’un ensemble urbain d’échelle = . B
i N . NORMANDIE ORNE
départementale situé a +/- 25 minutes by :
. Laval (67 336 hab.) en tant que Préfecture et Py
7 . . ~ ~ ¢ aomm:
Coeur économique de la Mayenne, voire W .
o J
Rennes (218 000 hab.) N p |
. CC du Bocage 3 | ~
. Dans une moindre mesure Mayenne (14 923 Mayennais ‘i’;,’i,"q”,,'”'; " Alen
< N , Normandie. . S5
hab.) | Fougeéres (27 083 hab.) [ Vitré (29 456 e & o~
hab.) mais qui auront une influence sur les ™ ', il (f_
o . ( )
mobilités des habitants | 47 l)
ILLE ET VILAINE
) o PAYS-DE-LA-LOIRE/
-> Soit autant d’acteurs institutionnels et partenaires a1/ < LA

occuvrant dans les Mobilités

0 5 10 )
] Kilométres
7

v' .. mais peu d’infrastructures de transport majeures desservant
directement sur le territoire, pouvant accroitre le caractére rural

Temps de parcours vers Laval Mayenne Fougéres Vitré
les polarités externes 67 336 hab. 14 923 hab. 27083 hab. 29 456 hab.

CCde I'Ernee* 21 min. 16 min. 15 min. 25 min.

ce du Bocage 34 min. 22 min. 26 min. 43 min.
Mayennais*

Des axes de communication convergeant vers les principaux centres urbains de proximité (Laval, Mayenne, Fougéres...) mais

. Absence de desserte ferroviaire ou autoroutiere

. Des axes secondaires transversaux (N12, D31, D23..) permettant un
rabattement vers les polarités

des temps de parcours plus importants pour la CCBM
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39 934 habitants en 2017 - Un portrait démographique contrasté entre les Communauté de Communes

Taux de Potentiels des publics par age
Nombre croissance rencontrant des difficultés de
d'habitants annuel moyen mobilités
v . . depuis 1999 11-17 ans Plus de 75 ans
39 934 habita r_'ts en 2017, dont : Territoire global | 39394 | 0,06 % 3741 5772
¢ 20972 habitants sur la CCE CCCBM 18 962 0,36 % 1677 2334
* 18 962 habitants sur la CCBM Gorron 2560 -0,68 % 188 600
Ambriéres-es- 2739 0,32 % 240 428
Vallées
CCE 20972 0,47 % 2064 2639
v" Un taux de croissance annuel en augmentation sur la CCE (+ 0,47 % / an Ernée 5731 0,03 % 504 990
depuis 199) mais stable sur le Bocage Mayennais (0,06 % / an) Andouillé 2300 0,66 % 254 236
Dés Iogique; multiples de dynamisme démographique ‘

v" Des évolutions démographiques distinctes qui se traduisent sur le profil des

N’\_}J\ Manche :
T 5 g
( ok

habitants, avec une population « vieillissante » sur la CCBM : " o
. . g - ‘ W
* 20,1 % des habitants ont moins de 18 ans sur la CCBM contre 24,6 % j\ Q oo /Tvﬂ
sur la CCE L e
* Logiquement 28,8 % des habitants ont plus de 65 ans sur la CCBM l""‘};{ bl 5
contre 22,3 % sur la CCE k yﬂ
: = ; Brece f \’
% - R —, } Al /i". Aas s I:M rs'surACulm?(
-> Soit 9 513 habitants concernés (23,8 % de la population) par des ; Z B e ey ) TR, 2
potentielles difficultés de mobilité s o, E \
i ; \“ e Chiu!lon’s?r.-
‘-/-La Pellerin Colmont
Y O~

Mayenne
Mayenne

v"  Le caractére commun aux deux EPCI concerne la faible densité (43,8 hab./km? g’l it
surla CCE et 36 hab.km?) et la diffusion urbaine de I’habitat %

Population carroyée 200m
A Moins de 10 hab.
v' Deux caractéristiques qui viendront complexifier la construction d’offres de 5 B0 o3
mObiIité N = 5 1 0= 503 100 hab.
I Pus de 100 hab.

Taux de croissance annuel
depuis 1999
+2%/an

e Guil 2
.-‘ -
I ] erad ~ 4 A &"a
& L scie: . ndouiss BRI 0%/an
X g ¢ L
. o & =
0 2 4
Kilométres /—/

Elaboration du Plan de Mobilité Simplifié conjoint des Communautés de Communes de I’Ernée et du Bocage Mayennais - Rapport final —Janvier 2023 10




13 000 emplois pour pres de 16 000 actifs occupés

13 040 emplois pour prés de 16 000 actifs occupés soit un taux de 0,8 emplois par
actifs occupés

-> Un volume d’emplois insuffisant pour répondre aux actifs induisant des
déplacements vers l'extérieur

v" Sur la CCBM : 6 540 emplois pour 7 230 actifs occupés (taux de 0,9)

v’ Sur la CCE : 6 500 emplois 8761 actifs occupés (taux de 0,75 a relier avec les
phénomeénes de périurbanisation autour de Laval)

Une offre d’emplois :

= Qui n'est pas uniquement concentrée sur les poles de premier ordre (Ernée — 2
850 emplois / Gorron — 1 840 / Ambrieres-les-Vallées — 1 100)... Mais également sur les
poles secondaires (Andouillé — 660 / Chailland et Pontmain — 540 / Landivy — 440)

-> Confirmant la nécessité de ne pas viser exclusivement le rabattement vers les
poles principaux

= Qui n‘est pas uniguement concentré sur des grandes entreprises mais sur un
réseau de PME (11 entreprises de 100 a 250 salariés / 10 entreprises de 50 ¢ 100)

-> Induisant une réflexion a I’échelle de zones d’activités pour une mutualisation
(PA du Querminais, ZA des Sapinettes a Gorron...)

= Marquée par une pluralité des activités (Industries avec des horaires postés ou en 3x8
/ Commerces / BTP / Transports)

-> Complexifiant la mise en place d’une offre de transports collectifs classiques

Des poles externes en termes d’emploi a ne pas occulter (Mayenne — 10 500 emplois
/ Laval Agglomération 56 000 / Fougeres Agglomération — 22 000)

. ~ S \
wanche 3 pOles d'emplois structurants mais un maillage industriel également
'J\ présent sur les poles secondaires
i D\.\/.b_) 349 W
(iandivy” Fougerolles- /J/\(
& du-Plessid 251,~

78

1a-Futaie

evaré
63 159 Oss
Saint*Ellier-

Saint-Egrthevin-
la-Tanniére

2]

...... 0 o Smbiers- 174 Brece
9 du-Ple: e

““““““ Saint-MarsEhr-Colmont sairtoup-

e ‘ 3 7 rgg;ﬁ}st

ssssss

Saint-Denis-

de-Gastines,

chdfillonsur’
Colifont

, 100v{utborte /
239

Chailland La Bigotifrs

OSZ

Saint-Pierre-
des'Landds

133
mm

SaintHilgire-

Saintg Gennz in-
le-Guillaume

A@ 3 {
661

Nombre d'emplois
par commune

w_ihel e
Nombre de
Domaines salariés (données Communes
aef.cci.ff

Monbana Industrie AA 220 Ernée
Serap Industrie 220 Gorron
Ambroise Bouvier Transports 170 Saint-Pierre des Landes
SNV Industrie AA 170 Chailland
Gorron Fret Transports 160 Desertines
Groupe Maine Industrie 160 Ambrieres-les-Vallées
Sofivo Industrie 130 Pontmain
Point Vert Commerce 125 Ernée
Desvoys Industrie 110 Landivy
Super U Commerce 100 Ernée
Ovoteam Commerce 100 Ambriéres-les-Vallées

Elekto (Andouillé) / Maine Ateliers (Gorron) / Promotal (Ernée) / Belliard (Gorron) / STR (Hercé) / Super U
(Gorron) / Plastima Composites (Andouillé / Sixtan (Ernée) / Transports L. Tarot (Saint-Berthevin-la-Tanniére) /
Heude (Ernée)
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19 600 flux d’actifs recensés sur le territoire en 2017 -> 28 % d’entre eux sont intracommunaux

Sur 19 600 flux d’actifs : La répartition schématique des flux d’actifs sur ou en

interaction avec le territoire
5 510 se font a [lintérieur des
g‘ communes (28 %)
e 2 780 internes aux communes de la
CcCBM
e 2 730 internes aux communes la CCE

1350
-> De maniere synthétique, le premier flux
d’actifs en termes d’Origine — Destination %A
reléeve d’'un déplacement de courte distance 2 780
plus facilement « solutionnable » 930 3840
actifs

D 3 840 se font entre les communes du 5510 2%

territoire (20 %) actlfs 1740

* 1 560 entre des communes de la CCE 3540

* 1 350 entre des communes de la CCBM 1560 actifs

Flux entre les
communes du
territoire

* 930 entre les deux EPCI % \

\ 6 710 relevent d’actifs résidents 2730
travaillant a 'extérieur (34 %) o actifs

* Dont 4 170 depuis la CCE V\ Flux internes
1800

auxX communes

3 540 d’actifs « externes » venant 4170 du territoire
travailler sur le territoire (18 %)
* Equitablement répartis vers la CCE (1 800) \ Flux d'échanges

etla CCBM (1740) avec l'exterieur

Un éclatement des flux nécessitant des offres de mobilité alternant entre modes doux (pour de la courte distance), transports

collectifs (pour des flux concentrés) ou covoiturage (pour des flux diffus)
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Le rayonnement des polarités pour des déplacements autres que le travail a travers I'enquéte mobilité

aupres des habitants

Pour rappel, la vocation de I'enquéte mobilité n’est pas de quantifier précisément
les flux mais de souligner les logiques de déplacements des habitants.

Les logiques constatées concernant les déplacements domicile-travail
se retrouvent :

v/ Un volume de déplacements courts plus important selon la taille
des polarités

v’ Les trois secteurs ou bassins sur la CCBM, mais avec un secteur
Landivy / Pontmain / Fougerolles-du-Plessis, d’abord orientés vers
Fougéres qu’en internes

v' Des relations plus limitées entre la CCE et la CCBM, et concentrés sur
la partie centrale du territoire

v’ Les logiques de polarités externes, avec :

* Des flux d’abords orientés vers Laval, en particulier depuis la
CCE

* Llimpact notable de Mayenne essentiellement sur le secteur
est de la CCBM

* Des flux en direction de Fougeéres, équitablement répartis
depuis la CCBM et la CCE

Selon I'enquéte aupreés de la population :

v’ 'usage de la voiture représente 86 % des déplacements et la
marche 10 %

v’ Les transports collectifs et le covoiturage sont minoritaires

Les logiques de déplacements (tous motifs) ¢

identifiées dans le cadre de I'enquéte aupres
des habitants

Déplacements

Internes aux communes
(cercle proportionnel)

_ |==== Depuis les communes

de la CCE
esm= Depuis les communes
de la CCBM

" | e Entre les deux EPCI

= Volume

1
— 10
100

Répartition modale e ¢ covomumnce
pour 'ensemble des ()?() ﬂ
motifs Voiture Transports Collectifs Marche Vélo Covoiturage
Territoire du PMS 82% 1% 12% 4% 1%
CC de ’Ernée 79% 1% 14 % 5% 1%
€€ du Bocage 86 % 1% 10% 2% 1%

Mayennais
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Des flux routiers concentrés sur les axes structurants et limités sur le reste du territoire...

... mais un ressenti notable dans les communes, exprimé par des élus

A partir des données du CD de la Mayenne de 2018

Les trafics les plus importants se concentre sur quelques
portions:

v' Sur les 3 axes structurants supraterritoriaux (5200
véh./jour pour la RN12 et la RD23 et jusqu’a 6900
véh./jour sur la D31 au sud d’Ernée)

v' Sur le réseau secondaire (+/- 2200 véh./jour sur la
D33 Ambriéres-les-Vallées <> Fougéres, sur le
contournement nord d’Ernée, sur la D107 Gorron <>
Ernée ou sur la D23 au nord d’Ambriéres-les-Vallées).

Sur les autres axes du réseau secondaire le trafic est

inférieur a 2 000 véh./jour

v/ Sur ce type de route il est envisageable de faire
cohabiter modes doux et motorisé.

Un Impact néfaste sur la traversée d’Ernée

+/- 850 PL / jour soit 12 % sur la D31 (Ernée <> Laval), 10
% sur la RD23 (Sud) et 14 % pour la RD23 (Nord)

+/- 540 PL / jour soit 10 % sur la D23 (Ambriéres-les-
Vallées <> Mayenne) puis 340 PL / jour vers Domfront

D’apres le questionnaire aux communes, le ressenti

du trafic est important

v’ Ce ressenti n’est pas forcément a relier avec les
niveaux de trafic...

v/ .. Mais avec la concentration des flux sur les
heures de pointe

v’ ... Et sur la place des modes motorisés sur 'espace
public

P
-’.\\_\ J\_\‘\\ Manche

<
<) Orne
Landivy Fougerolles-
du-Plessis
Désertines
g Soucé Ve ‘\/\"
3 L b /—/ E
LalDorée Vieuv: esbols '
Pontmain Y Saint-Aubin; Couesmes-
Saint-Mars-sur- Fosse:Louvain Vaucé
la-Futaie .
Levaré Herce 3
Sorron Le Pas Ambriéres- .
Saint-Ellier- Saint-Berthevin- les-Vallées Tl .
du-Maine la-Tanniére Chantrigné s, 2
& T
Carelles pa SN ruw ML b SHU-SRY @ U S0 /S WSara e TRERER
------ Montaudin kg Colombiers- Brecé
..... v ﬁ:n»Plessls Saint-Mars-sur-Colmont Saint-Loup- ‘:
- i ) B2l s S . N ,.-du;Gast .
----- "" £ S e oead l. 3 '.-'
e & {
'
Larchamp \ Oisseau
le-et- Saint-Denis-
Vilaine de-Gastines 1
» Chatillon-sur-
La Pellerine Colmont
o
/ Saint-Pierre- Nauone 5
des-Landes
Montenay, Mayenne
i Trafic moyen journalier :
Bt Moins de 1 500 véh.
2 Juvigné 8 ,
. | De 1500 a 5 000 véh.
Chailland N . [}
La Bigottiére } | - ;
Saint-Hilaire- 3 e 5000 a 10 000 véh.
du-Maine L
T¢ | wmmmm De 10 000 a 15 000 véh.
La Croixill Saint-Germain- < ]
hdb le-Guillaume Nonxms. . m Plus de 15 000 véh.
” - . :1 Ressenti du trafic (questionnaire commune) :
' -"
Y o I \mportant
" La Baconniére Andouillé Y 4 |
1A ¢ | EmMoyen
= o ! .
Yyannnn BN DU . [ Faible
o > » |
0 2 l 4 | [ sans réponse
m——{ Kilométres

J

-

L . .
Trafic Moyen Journalier et ressenti du trafic communall

y
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Une offre de stationnement conséquente et peu réglementée justifiant le peu de difficultés identifiées

D’apres le questionnaire aupreés des habitants, les difficultés en matiére de stationnement sont peu marquées (la majorité n’en rencontrent jamais ou
occasionnellement)

v"  La majorité des communes disposent de poches de stationnement au moins en coeur de bourg
et/ou de nombreuses places matérialisées sur voirie sur les principaux axes

v" De cette maniére l'offre de places apparait conséquente au vu de la demande

v" Des réglementations mises en place dans les communes pour faciliter la rotation des véhicules
aux abords des commerces (arrét minute / zone bleue...). Si ces réglementations sont difficilement
controlables elles assurent une rotation « psychologique »

v" Une réglementation échelonnée sur Ernée et la valorisation des parcs périphériques mais des Dépose minute devant un établissement
carences en termes de lisibilité scolaire d’Ambriéres-les-Vallées

1) Une zone bleue de 1h30, avec disque européen, pour répondre a la problématique de I'accessibilité y
aux commerces (130 places). Des arréts minute également présents permettent d’accroitre I'efficacité

de la rotation... Mais leur positionnement et leur matérialisation (jalonnement / marquage) rendent la
réglementation générale peu lisible

2) Des espaces de stationnement périphériques proposant une offre notable (700 pl. au total) et qui
répondront aux besoins des actifs et des visiteurs (de + 1h30)

v" Mais des difficultés ponctuelles et classiques constatées :
* Le stationnement anarchique, notamment sur trottoir, qui complexifie les mobilités douces

* Les difficultés de stationnement a proximité de certains établissements scolaires aux horaires
d’entrées et de sorties, imputable aux comportements des parents plus qu’a un réel manque de
places, mais des efforts constatés pour y remédier (ex : dépose-minute au droit des
établissements scolaires...)

Inciter a I'usage des mobilités douces peut passer par une réflexion quant aux offres de stationnement
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Une desserte en transports collectifs limitée sur le territoire

v

Si le territoire n’est pas desservi directement par une offre ferroviaire
la proximité de I'axe Paris — Laval - Rennes et par conséquent des
lignes LGV (a Laval) et TER (Port-Brillet) limite I'isolement du territoire
et en particulier de la CCE

v’ Concernant I'offre routiére réguliére :

v

6 lignes interurbaines assurées par le réseau Aléop dont une seule
réellement attractive pour un public d’actif (express 145).

Des lignes orientées vers Laval pour la CC de I'Ernée et vers
Mayenne pour la CCBM.

Une offre marquée par un effet frontiéere important (AOM région
Pays de la Loire) pas de service régulier vers les régions Bretagne et
Normandie pourtant limitrophes

(ancienne ligne routiére TER Laval - Ernée — Fougéres fermé en 2018)

En termes de structuration de l'offre, un maillage incomplet du
territoire avec des disparités entre les CC :

* CC de I'Ernée, 3 communes sur 15 ne sont pas desservies par des
lignes réguliéres) soit 10 % des habitants de la CCE

* CC du Bocage Mayennais 11 communes sur 27 non desservis, soit
25 % de la population

Des services pensés pour les scolaires.
L]

des temps de trajets.

Manche

Landivy

Pontmain

Saint-Mars-sur-
la-Futaie

Saint-Ellier-
‘du-Maine

Larchamp

La Pellerine

Saint-Pierre-
des-L

Juvigné

La Croixille

S Mentaudin

: - : .,
L'offre réguliére de transport en commun IA

Fougerolles—
du-Plessis
Désertines

Souce
Lesbois,

Saint-Aubin-
Fosse-Louvain

L2 Qorée Uiauvr louesmes-

Vaucé

Levaré Jercé Le Pas L]

Gorron

Saint-Berthevin-

la-Tanniére

Carell ,
Fil Colombiers- eod

du-Plessis
e Saint-Mars-sufColmont

Yemmmet S,

. R
Saint-Denis- v -
de-Gastines % .

o
:) Chatillon-sur-) 4"
+°  Colmont
Ernée il
Montenay

Ligne :
104/105

. 107

Chailland 111

. 116
17

La Bigottiére
Saint-Hilaire-
du-Maine

Saint-Germain-
le-Guillaume

117 section a la demande

Ambriéres-.

les-Vallées C"""'"hsé

N yenne

: EXPRESS 145
Andouillé .

¥ |2 Baconnidra . Terminus

\ O Arret

A I'exception de la ligne E145, les lignes desservent finement le territoire et rabattent les éléves vers leurs établissements. Ce qui provoque un allongement

. Une offre dégradée en période de vacances scolaires (réservation systématique, horaires non adaptés pour la majorité des actifs)
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Des services de transports solidaires complémentaires

Un réseau de TAD pour compléter le maillage des lignes réguliéres

. R - R PAYS
v" Un service ouvert a tous sur 'ensemble du territoire et au-dela : ) LOIRE
e Liaisons possibles vers Mayenne les mercredis aprés-midi et Fougéres le mercredi matin et
vendredi aprés midi. ool FoufEllcs-  SeAbinosse-
v'  Des périodes de fonctionnement restreintes : Vi, s/ Coussmesny
. . . , . . . . o Doree. | Veggea Ut o
*  Seulement 3 jours par semaines dont 2 demi-journées (mardi matin, mercredi et le vendredi L Ay gViewn i W
aprées midi)
. ., . o
v" Un service qui s’adapte aux personnes fragiles et isolées :
*  Prise en charge possible depuis le domicile pour les PMR, les personnes de plus de 75 ans et L smen:(;}i | .
;. \R_/ $ ~Gastines
les personnes résidant hors bourg communal. %

v" Un systéme de réservation adapté a tous, mais des délais peu dynamiques :
*  Possibilité de réserver par téléphone, courrier et par internet
*  Courses réservables a partir de 15 jours a I'avance jusqu’a la veille a 14h.
v' Fréquentation :
. En 2019, le service comptait en moyenne 375 voyages par mois pour un total de 4500

voyages sur I'année soit environ 31 voyages réalisé par jour de fonctionnement du service.

Un dispositif de covoiturage solidaire associatif solidaire a destination des personnes agées ou
handicapées

v l'association RESO’AP (REseauSOcial d’Aides a la Personne):
* Créée par la MSA et Générations Mouvement, propose de mettre en réseau des
bénévoles et bénéficiaires.
*  l'accompagnement se fait par des bénévoles avec une rétribution financiére de 0,32€ / km
* Le dispositif permet a des personnes sans solution de transport de se faire accompagner
par des bénévoles pour leurs déplacements.

Secteurs en projet Secteurs Autres dispositifs
= ou en cours 1 Déployés  existants
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37,1 km d’aménagements recensés sur la CCE, dont 30,7 km de Zone 30

Saint-Berthevin-

Voie verte et assimilé 1,7 km ‘ la-Tanniere A
- "\\ Montaudin Carelles Colombiers-
Pistes cyclables “ SR du-Plessis Brecé Saint-Mars-
b " g - > 0, .~ Z 8 sur-Colmont

Double sens cyclable

2t-Vilaine

Les aménagements favorables a la pratique cyclable sur la CCE |

B v
Larchamp
. < Oissed
Saint-Denis- \
de-Gastines |
-
=

Zone de rencontre 0,4
Chatillon-
Zone 30 3017 La Pellerine . f\ Suy Coknott
i
o, Aménagement cyclable
Tl 371Km ~
m Bande cyclable ‘
. y . . . el s iz':i::.,edr;es = Piste cyclable ;
Des services complémentaires relativement limités pour g et |
ole verte
accompagner les cyclistes dans leurs déplacements Montenay Rosts partiee ‘
quotidiens a accés restreint |
Zones a modération de vitesse ‘
= 146 places disponibles recensés sur les communes de Limitation a 30 Km/h
la CCE, essentiellement sous la forme de racks | g
Juvigné 5 - Zone de rencontre
I ) ;
Chailland
: ---- ST GERMAIN| ’ ? <« & €
LE GUILLAUME
3 - La Bigottiére
int-Hilaire- 7’ 3
T sadutn:’:ali:ee 4.
o Saint-Germain 1 i
La Croixille -le-Guillaume : e

TR e f

5 3 s
3 3
n La Baconniére Andouillé € P
0 1 5 'Mayenne \ 4 (

) Kilométres

‘La Baconniére
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L'absence d’un réel réseau d’aire de covoiturage

v" Seulement deux aires de covoiturages structurantes matérialisées sur le territoire :

. Aire d’Ambriéres-les-Vallées — 18 places : financée par la Région / seule aire
identifiable sur la plateforme BlaBlaCar.

. Aire de Gorron - +/- 50 places a proximité immédiate du centre-ville.

v' Des aires couvrant une part infime des besoins le long des réseaux routiers secondaires et
structurants. Aucune aire le long de la N12 ou la D31 et a proximité des autres polarités
(Ernée, Andouillé,...).

v' Des aires qui souffrent d’'un manque de visibilité et d’'un manque d’aménagement
favorisant le recourt a ces pratiques (stationnement vélo, jalonnement piéton, abris...)

v Une initiative de la région Pays de la Loire pour prendre en charge les frais de covoiturage Quelles sont les raisons qui peuvent limiter

via les plateformes privées (BlaBlaLines...) la pratique du covoiturage ?

Oui Non
Vos horaires sont trop contraignants - 62%

Vous ne connaissez personne sur votre lieu de
travail/trajet avec qui le faire 69%

v' 12 aires de stationnement « informelles et confidentielles » identifiées dans le
cadre du questionnaire aux communes représentant une centaine de places

Vous effectuez souvent d’autres déplacements
avant de rentrer chez vous (achats, loisirs...) 72%

Vous préférez garder une certaine liberté - 72%
Il'y a une absence d’aires de covoiturage 10% 90%
Vous ne connaissez pas cette pratique 2% 98%

Dans un territoire a la ruralité marquée, le recours a I'automobile avec la souplesse qu’elle offre, reste une solution optimale. Toutefois, I'amélioration

v" Pour les habitants, les horaires, ’absence de mise en relation, les déplacements
chainés ou la préférence pour une certaine forme sont les arguments qui peuvent
limiter la pratique (a minima 28 % des répondants)

de son usage a travers le développement par exemple du covoiturage est essentiel.
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Améliorer les conditions de mobilité s’est aussi se demander comment limiter les
mobilités contraintes.

Le développement de la couverture numérique et du trés haut débit y participent

=  Dans le cadre du Schéma Directeur Territorial dAménagement Numérique de la
Mayenne, il est prévu un développement de la couverture numérique de 100 % du
territoire.

Larrivée du trés haut débit peut permettre de répondre a certains besoins, via le :
* Développement de la télémédecine

*  Développement du télétravail et de tiers-lieu (ex : projet de tiers-lieu a St-Denis-de-
Gastines, labellisés Fabriques de territoire)

La présence de commerces itinérants (opticien a Montaudin), de services locaux (stations
service a Pontmain...) sont autant de déplacements « contraints » réduits

Opticien itinérant, Montaudin

v &
e

 —

Les mobilités évitées, des services d’initiatives locales et des commergants itinérants

=~ - LA MAYENNE FAIT

e SAREVOLUTION
. NUMERIQUE
100 % FIBRE

. S . _“ <
Station service communale, Pontmain
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Synthése et partage du diagnostic durant les temps de concertation

Lors du séminaire prospectif organisé le 9 septembre 2021 par la CCE, les participants ont contribué a I’élaboration du diagnostic a travers I'identification d’atouts et de faiblesses

Réseau routier dangereux | o S e
nsécurité des mobilités douces
Quallte du reseau rOUtIer e Contournement, déviation et sécurisation

Typologie du territoire : inegalites et dispersion
Cohesion et envie territoriale .., .ome:

Manque d'infrastructures mobilités douces

Réseau pédestre de qualité

Réseau adaptable : possibilité d'aménagements doux

Transports en commun inadaptes

s o V‘Tranrs - Sccgigfdii%a;?i%%tintre les infrastructures Localisation centrale et strategique
Exclusions de certains publics Autosolisme et voiture dominante
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PARTIE 2

La démarche
d’élaboration du
scénario tous modes




Le fil Rouge de la démarche de concertation du PMS

1) Amorcé durant le diagnostic...

2) Poursuivi durant la seconde phase de I'étude sur le volet PMS...
3) ... et proposé sur le volet SDC

Les kiosques itinérants en
juin 2021

Premiere série de séminaire
Septembre 2021

Deuxieme série de séminaire
- CCE : 13 décembre 2021
- CCBM : 8 décembre 2021

Fin retour des 4 ateliers vélos :
- CCE: 13 et 24 janvier 2022

carnets de - CCBM : 12 et 26 janvier 2022
déambulation

Atelier de travail élus
Juin et septembre 2021

1 séminaire inter-EPCI
- 21 février 2022
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Sur le volet PMS, la construction d’arborescences stratégiques communautaires...

v

Les séminaires communautaires du
diagnostic ont permis de faire sortir
plusieurs solutions d’actions a mettre en
ceuvre pour la suite des réflexions...

Sur cette base de propositions de
solutions, il a été demandé aux 43
participants des séminaires de décembre
2021 (habitants / élus / techniciens...) de
construire des arborescences stratégiques

L’intérét de cette méthode :

v
v

Prioriser les actions a mettre en ceuvre...
Retenir certaines actions mais pas toutes
(dans une démarche de pragmatisme)

8 arborescences construites a
des 2 Communautés de

Au total
I’échelle
Communes
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0

Impulser une
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sur les personnes

en

des points relais dans les
communes et en

nnnnnn iquant fortement

e cadencement des lignes de

[ ]

Augmenter le

ransports en commun sur
les axes strueturants

T
Réaliser et sécuriser les
pistes cyclables le long des
awes structurants

4 VEr i
Créer des pdles

5 multimodaux dans les

5 centralités du temitoire et

au niveau du
contournement d'Emée

3

Accompagner les
entreprises dans le
développement de

plan de mobilité

Aménager les nlste:
cyclables en centre-ville
en centra-bourg

Thématiques

4] (i

L ]

Mettre en place une

hangeme

maobilités douces dés Iz
conception des projets
urbains

lagement pour développer
la mixité sociale
rwes eesees e, s 518

o .
Créer un guide/plateforme
de la mobilité sur le
teritoire, pour rassembler
et faire connaitre les
offres de mobilité

chemins pour Ios
mobilités douces

Renforcer le Transport
A la Demande (TAD)

Développer le
rabattement vers Emée

e

Soutenir le
développement de la
wente mobile, en
itinérance

Assurer une offre de
rabattemant pour les
Jeunes en direction des
équipements de lois irs

Faclliter les tiers lleus, a Repenser les plans de Sensibiliser dés le plus
| espace de coworking et concertation dés la circulation pour Jeune dge (école)
services numériques concaption des projets rééquilibrer la place des
modes sur 'espace public
ol )
Développer le transpart en Meattre en place des Développer le covoiturage
commun entre les Mutualiser les transports & partenariats [
principaux pbles et zones destination des scolalres,
d'acti et strapetans g
Py
" o 9]
Impaser la réflexion sur les Diversifier le parc de
Ré-ouvrir les anciens

nts de comportemenits

Développer le pédibus

@

Accompagner le cycliste
lors de ses déplacements 3
travers un ensemble de
services
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... Permettant d’aboutir sur un programme d’actions intercommunautaire
v Un forum intercommunautaire réalisé le 21 février 2022
v 36 participants mobilisés

v Un travail de construction et d’approfondissement des actions
communes aux deux collectivités

v’ Constats / remarques

v' Mesures a mettre en place (en s‘appuyant sur les pistes d’actions)

v' Secteur d’intervention (au-deld des EPCI, 2 EPCI, CCE, CCBM, principaux
pébles, quelques communes, autres)

v Planification (court terme, moyen terme, long terme)

v" Acteurs a mobiliser

v" Conditions de réussite

53 pistes d’actions retenus suite aux seconds séminaires
18 actions retenues qui constituent le futur PMS

I. Structuration de la gouvernance : 2 actions

Il. Repenser le territoire pour structurer les trajets du quotidien : 2 actions

lll. Valoriser et renforcer I’offre de transports en commun : 4 actions

IV. Développer les mobilités actives : 5 actions dont 2 portant spécifiquement sur les SDC
V. Diminuer I’autosolisme : 2 actions

VI. Réduire les déplacements contraints du quotidien : 2 actions

VII. Informer sur les solutions de mobilité : 1 action
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PARTIE 3

Le contenu du Plan
d’Actions




Le contenu du Plan d’actions : 18 actions réparties autour de 7 thématiques

I. Structuration de la gouvernance : 2 actions
1) Concrétiser la compétence mobilité et mettre en place les moyens nécessaires
2) Mettre en place une concertation dés la conception des projets et s’appuyer sur le / les comités de partenaires

Il. Repenser le territoire pour structurer les trajets du quotidien : 2 actions
3) Accompagner les entreprises dans le développement de Plan de Mobilité Entreprises / Inter-Entreprises
4) Faire de la mobilité un sujet transversal dés la conception des projets urbains

Ill. Valoriser et renforcer 'offre de transports en commun : 4 actions
5) Développer les transports collectifs entre les principaux poéles
6) Assurer une offre de rabattement en direction des équipements ou des poles
7) Mettre en place une offre locale pour les publics vulnérables/isolés/spécifiques
8) Mieux connecter les offres de mobilité avec des Poles d’Echanges Multimodaux

IV. Développer les mobilités actives : 5 actions dont 2 portant spécifiquement sur les SDC
9) Mieux partager l'espace et la place des différents modes de déplacements
10) Entretenir et créer les chemins pédestres
11) Garantir la continuité des voies douces en cceur de bourg
12) Mettre en ceuvre les Schémas Directeurs Cyclables Communautaires
13) Accompagner le cycliste lors de ses déplacements a travers un ensemble de service

V. Diminuer l'autosolisme : 2 actions
14) Développer le covoiturage
15) Développer les véhicules partagés

VI. Réduire les déplacements contraints du quotidien : 2 actions
16) Développer les tiers lieux et le numérique

17) Développer les services itinérants

VII. Informer sur les solutions de mobilité : 1 action
18) Communiquer et sensibiliser sur les enjeux de la mobilité durable
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I. Structuration de la gouvernance




I. Structuration de la gouvernance

Action

y 4 L y 4 ege ’ ’ 4 ‘\
1 Concrétiser la compétence mobilité et mettre en place les moyens / E}”V\éé .ﬁf
nécessaires 1/1 T socace vavmus
Constats du diagnostic & objectifs a atteindre Echelle de mise en ceuvre
v" Une prise de conscience, de la part des CC, des enjeux en matiére de mobilité a travers la prise de Compétence, effective v" Mesure distincte portée par les 2 Communautés
depuis le 1°" juillet 2021... de Communes / Déclinaison a [I'échelle

v ... Accentuée par la réalisation immédiate du PMS et des SDC, traduisant la volonté de répondre a des attentes, exprimées

communale via un portage communautaire
notamment dans I'enquéte en ligne aupres de la population.

Suivi des mesures

v' Mise en place des mesures inscrites au Plan de
Mobilité Simplifié

v" Embauche d’un(e) chargé(e) de Mission Mobilité

v Allouer a la Compétence « Mobilité », une Vice-Présidence spécifique (qui n’est pas englobé dans la thématique du A Moyenterme

Objectif :
=>» Traduire les ambitions affichées a travers la mise en ceuvre opérationnelle des actions

Détail des mesures a mettre en place

Développement Durable ou du PCAET) ainsi qu’une Commission allouée a la mise en ceuvre des actions. (de23a5ans) Conduite opérationnelle des actions du PMS
v" Embaucher un(e) chargé(e) de Mission Mobilité qui devra : :‘::ga:'e;)me
v Assurer la mise en ceuvre technique et opérationnelle des actions
v" Assurer le suivi des études et projets d’itinéraires inscrits au Schéma Directeur Cyclable Intérét / Public cible
v Rechercher les financements et préparer les dossiers de demande de subvention Faible  Fort
v' Animer, communiquer et sensibiliser en faveur de la mobilité
v' Accompagner les entreprises dans la mise en ceuvre des Plans de Mobilité Entreprises Actifs Captifs en insertion Jeunes / personnes agées
v' Etre le référent technique des Communautés de Communes aupreés des partenaires et des communes

Mesure 2 : Accompagner les communes dans la mise en ceuvre localisée des actions de mobilité

CC,E/ Al Porteur du projet
Faciliter I'appropriation des enjeux et des actions des communes via un accompagnement technique et financier, sous s
plusieurs formes : Communes Partenaire technique et locaux dans la
v’ Rédaction de charte communautaire (piétonne, cyclable...), aide la réalisation des aménagements cyclables communaux I 0 SIS G G
(suivi technique, rédaction cahier des charges) ou des cheminements... CD 53, Région, Partenaires techniques voire financiers
v' Accompagnement aux actions de communications et de sensibilisation ADEME selon les thématiques abordées
v' Accompagnement technique a la prise en compte du sujet « Mobilité » pour les projets urbains...
Colits Exemples de subventions / Aides
1 voire 2 ETP (en fonction de la volonté des 2 Communautés | ADEME sur le volet « actions en faveur de la transition écologique... » pour le recrutement d’un chargé de mission (30
de Communes de mutualiser les moyens) k€ / an + acquisition d’équipements a la création de poste)
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I. Structuration de la gouvernance
Mettre en place une concertation dés la conception des projets et

s’appuyer sur le / les comités de partenaires 1/3

Action

2

Constats du diagnostic & objectifs a atteindre

v" Un vivier d’acteurs, générateurs de flux de déplacements, ou impliqués dans I’action locale et les enjeux en matiére de
mobilité durable

v Des actions effectives, menées notamment par le GAL Haute-Mayenne auprés des entreprises sur les changements de
comportements

Objectif :

=> Impulser une dynamique collaborative faisant a la suite a I’élaboration du Plan de Mobilité Simplifié

=>» Conférer un rdle de suivi et de d’accompagnement au quotidien quant a la politique mobilité des CC

Synthése des mesures a mettre en place

Mesure 1 : Créer un Comité de partenaires

v" La Loi d’Orientation des Mobilités de 2019, adoptée en décembre 2019, institue I'obligation pour les AOM (Autorités
Organisatrices de la Mobilité) de créer un Comité des Partenaires, une instance consultative a impliquer dans les
principales évolutions de la politique mobilité.

v" Si Les modalités de mobilisation et de fonctionnement restent libres, en cohérence avec la mise en ceuvre du Plan de
Mobilité Simplifié conjoint, ce Comité de Partenaires sera a mobiliser régulierement.

Mesure 2 : Travailler sur les changements de comportements

A travers différents outils de sensibilisation (ateliers pédagogiques, conférences / réunions publiques...) :

v" Mobiliser les usagers (piétons / cyclistes / automobilistes) sur les bons comportements a avoir vis-a-vis de chacun ;

v" Mobiliser les acteurs locaux (élus, entreprises, établissements scolaires, acteurs sociaux...) sur les enjeux et I"lamélioration
des conditions de déplacements.

Colits

0,1 ETP répartis entre :

v" L’organisation et I"animation du Comité de Partenaires : co(its d’organisation et de mobilisation de temps d’échanges
v L’organisation et I'animation d’actions sur les changements de comportements

Exemple de co(ts :

v' Création d’une féte de la mobilité : +/- 15 0000 € / féte réalisée

v’ Challenge de la mobilité : 1000 €/an comprenant la communication et les lots pour les lauréats du challenge

Exemples de subventions / Aides
v' CD 53 sur le volet Animation / Sensibilisation (50 % des dépenses avec un plafond de subvention de 15 K€ par CC)
v' ADEME sur le volet « actions d’animation, de communication... » (jusqu’a 70 % selon le type d’actions)...

LEmée Bz

BOCAGE MAYENNAIS
e DE COMMUNES

Echelle de mise en ceuvre

v" Mesure distincte portée en interne par les 2
Communautés de Communes / Réflexion et
mobilisation au-dela des RT des AOM

Suivi des mesures
v’ Fréquence et régularité de mobilisation
v’ Ratio personnes invitées / personnes présentes

v Nombre d’actions

mises en place sur les

Moyen terme
(de2 a5 ans)

Long terme

(>5 ans)

Mobilisation réguliére

Intérét / Public cible

Faible

Actifs

I

Porteur du
projet

Partenaire
technique

Fort

Captifs en insertion Jeunes / personnes agées

Ci té de
Mayennais en tant qu’AOM

de I’Ernée et du Bocage

Partenaires potentiellement mobilisables au sein
d’un Comité de Partenaires :

Acteurs institutionnels : Région / CD 53 /
territoires limitrophes, notamment intégrés au
Bassins de Mobilité

Acteurs locaux : GAL Haute Mayenne / CCAS —
CIAS...

Acteurs de la société civile : Entreprises,
Etablissements scolaires, Associations d’usagers...
Partenaires complémentaires potentiellement
mobilisables pour des actions de changements de
comportement :

e ADEMIE / Prévention routiére / Auto-école...
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I. Structuration de la gouvernance

Action
2 Mettre en place une concertation dés la conception des projets et LE}*VK& .ﬁf
s’appuyer sur le / les comités de partenaires 2/3 BOCAGE MAYENNAS
Détail des mesures a mettre en place Ce que dit la Loi d’Orientation des Mobilité de 2019
Mesure 1 : Créer un Comité de partenaires v Le Comité des Partenaires

v' Uinstauration des Comités de partenaires a pour objectif d’instaurer une dynamique et de la = Selon larticle L1231-5 du Code des Transports, les autorités organisatrices de la
faire perdurer via un dialogue entre AOM, usagers / habitants et employeurs. Cette implication MOb'I'_te, créent un comité des partenaires dont elles fixent la composition et les
doit aussi faire prendre conscience des enjeux liés a la mise en place des services de mobilité. el 6 R Ie s

U Ce comité associe a minima des représentants des employeurs et des associations

v" Au-deld des participants fixés par la LOM (cf. ci-contre) le caractére multi-bénéficiaire des d'usagers ou d'habitants ainsi que des habitants tirés au sort

services de mobilité induit d’élargir le corpus d’acteurs a mobiliser. Ainsi, il est conseillé de

mobiliser : U Les autorités organisatrices consultent le comité des partenaires au moins une fois
v’ Les acteurs institutionnels : par an et avant toute évolution substantielle de I'offre de mobilité, de la politique
v La Région Pays de Loire en tant qu’AOM Régionale et gestionnaire du réseau ALEOP tarifaire ainsi que sur la qualité des services et I'information des usagers mise en
v' Le CD 53 en tant que gestionnaire des RD et rédacteur du Schéma Départemental des Mobilités place.
Durables
v’ Les territoires limitrophes, notamment intégrés au Bassins de Mobilité (Mayenne Communauté et la =~ T Ce comité des partenaires peut étre consulté a l'occasion de I'évaluation de la
CC du Mont des Avaloirs) avec qui il s’agira de rédiger le Contrat Opérationnel de la Mobilité (cf. ci- politique de mobilité par I'autorité organisatrice de la mobilité prévue aux et sur
contre) tout projet de mobilité structurant.

v’ Les acteurs locaux et sociaux :
v’ Le GAL Haute Mayenne qui & travers les actions déja mises en ceuvre dispose d’une connaissance =~ L’AOM consulte également le comité des partenaires avant toute instauration ou

fine des enjeux liés a la Mobilité et aux territoires évolution du taux du versement destiné au financement des services de mobilité
v’ Les CIAS qui disposent d’une connaissance fine des besoins des publics les plus contraints et avant I'adoption du document de planification.
v’ L’association Famille — Rurale...
v’ Les acteurs de la société civile : v Le Contrat Opérationnel de Mobilité

v’ Des représentants des principaux établissements scolaires, des foyers de jeunes, des représentants
.. .. . . . \ A H ilité Ao N A
d’associations de loisirs sportives ou culturelles, notamment pour échanger sur les solutions ¢ = Un contrat opérationnel de mobilité est conclu par la Région a I'échelle de chaque

destination... bassin de mobilité avec les AOM. Ce contrat :
. Est établi sur la base des besoins identifiés localement ;
v" Dans le cadre du PMS conjoint, 1 comité de partenaires sera a mobiliser par EPCI, mais = ° Fi’fe ‘les modal.ites‘de | actign commune des AOM a,I échelle du bassin ;
I'implication des acteurs supra communautaires doit rester similaire. : Defllne les o,bjectlfs‘en \actpns opérationnelles a 'échelle de I'EPCI ;
. Intégre une évaluation a mi-parcours.

Le comité des partenaires est a mobiliser pour consultation suite a la validation du PMS et pourra

R o Le contrat opérationnel est le cadre systématisé de la coordination des services et des
étre sollicité :

v . L. . L. , ) ) offres de mobilité sur le territoire du bassin de mobilité. A cette échelle, la Région
De maniére annualisée pour suivre I'état d’avancement des actions retenues (afin de se pilotera Félaboration de ce contrat puis veillera 3 sa mise en ceuvre opérationnelle, et

prononcer sur le suivi, la mise en ceuvre opérationnelle...) ; 3 la mise en cohérence des stratégies et des offres de mobilité portées par les
v" De maniére ponctuelle selon les opportunités (projets urbains structurants, évolution des offres | giffarentes AOM.

de mobilité, locales, régionales...).
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Action I. Structuration de la gouvernance

2

s’appuyer sur le / les comités de partenaires

Détail des mesures a mettre en place

Mesure 2 : Travailler sur les changements de comportements

Des actions de sensibilisation autour des enjeux de la mobilité durable et sur les
changements de comportements, devront étre développées soit dans le cadre des
semaines spécifiques (semaine européenne de la mobilité / du développement
durable) ou lors de campagnes plus ponctuelles réalisées tout au long de I'lannée.

L’objectif est de tenir un rythme semestriel, avec en moyenne une journée tous les
6 mois. Ces actions de sensibilisation seront a prévoir sur 'ensemble des communes
du territoire.

Différents outils sont potentiellement mobilisables :

v’ Des ateliers pédagogiques (permis — vélo / piétons, stage éco-conduite, test de
VAE...)

v" Des conférences / cafés — débats / réunion publique, autour des enjeux de
mobilité durable et de la nécessité de changer ses comportements

Ces outils seront a adapter en fonction des publics et pourront mobiliser

différents acteurs :

v’ Les entreprises et employeurs, pour les challenges mobilité, a destination des
actifs

v’ Les associations, services jeunesses, représentants des établissements scolaires,
a destination des jeunes

v’ La prévention routiére, la gendarmerie nationale, les auto-écoles (a destination
des automobilistes, mais également des piétons et cyclistes)

v" I’ADEME pour inciter aux changements de comportements

Le discours et le champ sémantique se devront d’étre progressif. A ce stade, les
changements de comportements ne sont possibles que si les usagers ont le moyen
de le faire. Il s’agira de passer d’un discours de « possibilités » a un discours de
« nécessité » au fur et a mesure de la mise en ceuvre des actions du PMS.

Mettre en place une concertation deés la conception des projets et

3/3

L)

DOUBS'
CENTRAL

SAMEDI 21 SEPTEMBRE
14H>20H )

BAUME LES DAMES
PLACE DE L°ABBAYE

ANIMATIONS TOUT  PUBLIC
ATELIER REPARATION VELO
CINE-CYCLO VILLAGE MOBILITE
BALADE URBAINE EN VELO

PLUS D'INFOS SUR :
www.doubscentrol.org

UN VELO
i ELECTRIQUE
A GAGNER !

) GRATUIT

“ure vaictie pous les Robitos du Dobs cotha, e kncion des poces disponities

Challenge de
la Mobilité en
Haute
Mayenne

LErmée Biam

BOCAGE MAYENNAIS
COMMUNAUTE DE COMMUNES

Exemple Féte de la mobilité
d Baume-les-Dames

Au programme :

- Balades urbaines a vélos ;

- Atelier réparation vélos ;

- Village de la mobilité :
simulateurs de conduite, vélo
smoothies, quizz, etc...;

- Tables rondes (« Comment se
déplace-t-on prés de chez nous
?..);

- Ciné-cyclo ...

BOUGEONS MIEUX EN HAUTE MAYENNE | Du 15 mai au 15 juillet 2021
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L Emée Bzaa

BOCAGE MAYENNAIS
COMMUNAUTE DE COMMUNES

Il. Repenser le territoire pour structurer
les trajets du quotidien




Action

Il. Repenser le territoire pour structurer les trajets du quotidien

3 Accompagner les entreprises dans le développement de Plan de

Constats du diagnostic & objectifs a atteindre

v Plus de 13 000 emplois équitablement répartis entre les deux EPCI —

prés de 1 900 sur Gorron (Serap)

Mobilité Entreprises / Inter-Entreprises

1/1

Plus de 2 800 emplois sur Ernée (220 sur Monbana) et

v" Une offre d’emploi qui n’est pas uniquement concentrée sur les pdles de premier ordre, mais qui est diffusée sur un réseau

de PME et qui est marquée par la pluralité des activités
Objectifs :

=> Impliquer les acteurs économiques et les employeurs dans la mise en ceuvre du PMS et identifier des solutions

applicables a I’échelle de de zones

Détail des mesures a mettre en place

Mesure 1 : Solliciter les entreprises pour identifier leur implication
potentielle dans la mise en ceuvre de Plans de Mobilité

Cibler notamment :

v Les entreprises situées au sein des zones d’activités de Gorron
(Sapinettes / Besnardiere) et d’Ernée (La Querminais/ la
Brimoniére)

v Les entreprises / employeurs disposant d’un volume important
de salariés (ex : Centre Hospitalier d’Ernée), a minima 50 salariés

v' Montrer I'exemple en réalisant des Plans de Mobilités des
Communautés de Communes

Mesure 2 : Accompagner les entreprises dans la réalisation des PM

Un accompagnement qui peut s’envisager selon deux formes :

v Technique, via la réalisation en interne du Plan, la constitution ou
I’'animation d’un réseau d’entreprises, la valorisation des solutions
et aides existantes a destination des entreprises ;

v" Financier, via une incitation financiére, ou une subvention 3 la
réalisation de Plan de Mobilité.

Colits - A définir en fonction de I'implication des CC :

* Siaccompagnement technique : mini 0,25 ETP voire davantage selon le niveau d’accompagnement
* Siaccompagnement financier : a définir — Exemple : env. 30 K€ par Plan de Mobilité Interentreprises

sur une ZA

Elaboration du Plan de Mobilité Simplifié conjoint des Communautés de Communes de I’Ernée et du Bocage Mayennais - Rapport final

Exemple de solutions découlant des Plans de

Mobilité

* Mise en réseau des salariés / agents pour faciliter la
pratique du covoiturage

* Réduction sur les abonnements tarifaires des réseaux
TC

* Places de stationnement réservées aux covoitureurs

* Mise a disposition de kits vélo (vétements de pluie,
réparation, éclairage), marquage des vélos contre le vol

* Eco conduite

* Mise en place de stationnement vélos abrités et
sécurisés

* Autopartage professionnel de flottes de véhicules de
service / de société

* Achat de vélos électriques pour certains déplacements
professionnels

* Navettes (électriques) gérées en réseau

e Télétravail / harmonisation des horaires

* Challenge au travail sans voiture 1 jour par semaine

* Sensibilisation

Des mesures qui doivent viser les déplacements des
actifs et faciliter I'accés aux entreprises pour les
personnes en insertion

LSErmée Bza

BOCAGE MAYENNAIS
OMMUNAUTE DE COMMUNES

Echelle de mise en ceuvre

v" Mesure distincte portée par les 2 Communautés
de Communes / Cibler les mesures sur les
principales ZA et employeurs

Suivi des mesures

v" Nombre d’entreprises impliquées dans un PM,
évolution du nombre de salariés concernés et
nombre d’actions menées aupres des entreprises

v Evolution des parts modales des actifs dans les
déplacements domicile-travail

Court-terme
(<2ans)

Appui et accompagnement aux Plans de Mobilité
Moyen terme
(de2 a5 ans)

Long terme
(>5 ans)

A long terme les principales ZA et entreprises auront
déja réalisé leur Plan de Mobilité

Intérét / Public cible
Faible

Fort

Actifs Captifs en insertion Jeunes / personnes agées

e | e

Porteurs du projet pour la réalisation de leur

Entreprises Plan de Mobilité (Réseau d’entreprises — Clubs —
Associations / Grandes Surfaces)
CCE / CCBM Partenaire technique / financier
DEME
& , M / Partenaire financier
Région

Exemples de subventions / Aides

v" ADEME sur le volet « aide aux études en matiére de mobilité durable... »
v" AMI Régional « Création d’'une Communauté de covoitureurs pour la
desserte d’'une ZA »
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Il. Repenser le territoire pour structurer les trajets du quotidien
Faire de la mobilité un sujet transversal dés la conception des
projets urbains

Action

4

1/3

Constats du diagnostic & objectifs a atteindre

v Des territoires marqués par une croissance de la population (plus marquée sur la CCE), une diffusion et un étalement
urbain, et par une dépendance a 'automobile matérialisée par le taux de motorisation des ménages (1,44 a I'échelle
globale)

Objectifs :

=> Une tendance a la dilatation des territoires, des espaces résidentiels et des lieux de vie, qu’il est nécessaire d’inverser

=>» Mieux articuler a I'avenir déplacements et urbanisme, avec une meilleure articulation des lieux d’habitation, des emplois,
services et équipements en fonction de la mobilité qu’ils générent et des possibilités de limiter I'usage de I'automobile.

Synthése des mesures a mettre en place

Il s’agit d’instituer une meilleure cohérence en matiere de développement territorial au regard des enjeux de mobilité
durable, et ce, pour toute réflexion en matiére d’aménagement et d’urbanisme. Pour y parvenir, il s’agira de veiller a la prise
en compte des objectifs et la traduction des mesures du PMS dans les documents de planification ou projets urbains locaux,
communautaires (PLUL...) ou supraterritoriaux.

En paralléle, des critéres traduisant ces objectifs (des arréts de transports accessibles a proximité, des modes doux intégrés
dans la réalisation de nouvelles voiries, une offre de stationnement limitée incitant au report modal...) devront étre élaborés
pour tout nouveau projet urbain (résidences, commerces et activités, équipements...). Par exemple, une autorisation
d’aménagement ne serait fournie qu’a condition de respecter ces normes et objectifs.

Pour y parvenir quatre grandes mesures seront a prévoir :

Mesure 1 : Imposer la réflexion sur les mobilités douces dés la conception des projets urbains

Mesure 2 : Mieux entretenir et adapter le réseau routier

Mesure 3 : S’interroger sur le logement

Mesure 4 : Encourager le commerce et développer le service de proximité

Colts

L Emée Baza

Echelle de mise en ceuvre

v" Mesure commune et étroitement liée entre les 2
Communautés de Communes, en adoptant un
regard particulier sur les nouveaux projets

Suivi des mesures

v' Part des nouvelles constructions / nouvelles
localisations dans un rayon adéquat autour des offres
de mobilités

v’ Intégration des actions du PMS dans les études
d'urbanisme

Court-terme
(<2ans)
:\;I:\;e;;e;:;;: Suivi de la prise en compte des enjeux de mobilité
Long terme
(>5 ans)
Intérét / Public cible
Faible

Fort

Actifs

Captifs en insertion Jeunes / personnes agées

“

Porteur du projet selon le maitre

Communes et EPCI ,
d’ouvrage

Département (RD), Région
(Compétence Mobilité), DETR
(état), DREAL (continuité
cyclable), DDTM
(Réglementation)...

Partenaire technique / financier
selon la thématique abordée

A minima 0,1 ETP pour le suivi des projets urbains, des documents d’urbanisme et de planification / Une action qui s’étend au-dela de la seule compétence mobilité
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Il. Repenser le territoire pour structurer les trajets du quotidien

V4 /
Faire de la mobilité un sujet transversal dés la conception des LE)’M& }ﬁ

projets urbains 2/3 BocAGE AYENAS

Action

4

Détail des mesures a mettre en place

Mesure 1 : Imposer la réflexion sur les mobilités douces dés la conception des projets urbains

Afin de veiller a la bonne application des principes du PMS au sein des différents documents de planification ou des projets urbains. Les Communautés de Communes, par
I'intermédiaire des chargés de mission Mobilité devront étre associées a I’'ensemble des démarches et projets urbains ou d’aménagement menés sur le territoire.

Il s’agira ainsi de vérifier I'intégration des modes doux (cheminement doux sécurisés, zones pacifiées), en vérifiant si les projets inscrivent des itinéraires sécurisés favorisant la pratique
piétonne ou cyclable. En complément, les normes relatives a la question de I’accessibilité des Personnes a Mobilité Réduite peuvent également étre vérifiées (traversées piétonnes
sécurisées, trottoirs suffisamment larges, mobilier urbain, stationnement...) ;

Pour aller plus loin en fonction des communes et des offres de mobilités effectives, d’autres vérifications seront a prévoir :

v L'accés en transports en commun des futures zones urbanisées (lotissements, équipements publics, zones d'activités...), par exemple au sein des polarités, éviter les nouvelles
constructions situées a plus de 500 meétres d’un arrét ;

v Le calibrage de la voirie. Dans le cas de projets routiers, les usagers et modes attendus selon la fonction des voiries induiront des aménagements spécifiques a prévoir ;

v L’offre de stationnement en fonction des projets proposés, I'objectif sera de vérifier si I'offre est incitative au report modal.

Mesure 2 : Mieux entretenir et adapter le réseau routier

Support des offres de mobilités, le réseau routier constitue un enjeu essentiel, identifié a I’échelle nationale via la rédaction de la LOM, et décliné a I’échelle du PMS conjoint, avec

I'identification de la nécessité de mieux entretenir le réseau routier, et cela dans une optique :

v" De sécurisation de I'ensemble des usagers (voiries dégradées synonymes d’insécurité, créneaux de dépassement, élargissement des voiries dans une optique de partage,
sécurisation des intersections) ;

v De protection de la qualité des espaces publics (poursuite du contournement d’Ernée, pacification) ;

v De requalification environnementale (protections acoustiques, ouvrages de protection de la ressource en eau, traitement des eaux d’assainissement, ouvrages de préservation de
la biodiversité).

En parallele, 'adaptation du réseau viaire sera a poursuivre en fonction de la hiérarchisation actuelle et future a I'échelle communautaire. Il s’agira de vérifier la cohérence des
fonctions allouées aux différents axes au regard :

v Des réglementations et caractéristiques de la voirie (emprise, files de circulation, vitesses réglementation) ;

v Des espaces urbains traversés et des pdles générateurs de déplacements desservis.

A titre d’exemple, sit6t le contournement d’Ernée finalisé, la requalification de la RN12 en zone urbaine sera a prévoir.

Le rble des CC, a travers cette mesure sera de :

v' Veiller a une prise en compte des offres de mobilité sur les aménagements viaires portés par les gestionnaires de voiries, en particulier sur le volet du Schéma Directeur Cyclable ;
v’ Faire le lien entre les communes, le CD53 et I'Etat, en tant qu’AOM, dans I'organisation générale du réseau viaire.
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Action Il. Repenser le territoire pour structurer les trajets du quotidien

. o2 . o . 4 / ‘
4 Faire de la mobilité un sujet transversal des la conception des LE)’V@& r‘ﬁ

projets urbains 3/3 BocAGE AYENAS

Détail des mesures a mettre en place

Mesure 3 : S’interroger sur le logement

L'adéquation entre les notions d’habitat et de mobilité doivent s’envisager selon deux grilles de lecture :

1) Le positionnement et I'offre de logement dans I’espace urbain, avec dans le cadre du PMS, un rappel de la part des acteurs de la nécessité de :

v Diversifier le parc de logements pour développer la mixité sociale (des jeunes actifs aux personnes agées) ce qui induit de travailler sur la diversification des types de logements
(physiques et catégories d’accession) ;

v" Créer et aménager des logements dans les centralités, en veillant justement a cette forme de mixité sociale, afin d’éviter I’étalement urbain, et en s’appuyant sur les dents creuses
urbaines, sur la requalification de I'urbain...

2) Intégrer de nouvelles normes en matiére de mobilité dans la réalisation des logements, avec en appui de la LOM :

L'installation de bornes de recharge de véhicules électriques, ainsi :

e L’article 69 de la LOM stipule que « Un locataire ou un occupant de bonne foi peut demander l'installation, a ses frais, de bornes de recharge de véhicules électriques et hybrides,
permettant un décompte individualisé des consommations. Ni le propriétaire d’un immeuble disposant d’un parc de stationnement d’acceés sécurisé, ni le syndicat des
copropriétaires ne peuvent s’y opposer, sauf motif sérieux et légitime » ;

* L’article 64 précise les modalités d’installation des points de recharge, au-dela des seuls batiments résidentiels.

La mise a disposition d’emplacements mutualisés :
* L’article 65 précise que « les organismes HLM ont la possibilité de mutualiser, dans certaines situations, leurs emplacements de stationnements, c’est-a-dire d’en partager la

construction, la gestion et I'utilisation afin de répondre aux besoins de différents projets a proximité (autres immeubles d’habitation, commerces, par exemple) ».

Le stationnement des cycles avec des emplacements spécifiques
* Les articles 53 et 54 viennent rappeler et préciser la nécessité de prévoir des emplacements de stationnement de cycles pour tout batiment résidentiel collectif.

Ces différents articles viennent ainsi compléter les réflexions sur le stationnement multimodal au-dela des classiques régles U12 des PLU

Mesure 4 : Encourager le commerce et développer le service de proximité

En cohérence avec les réflexions portées sur le logement, I'objectif sera d’intégrer la question de la localisation des commerces et des services de proximité (voire communautaires ou

supra-communautaires), en veillant d’un point de vue géographique :

v' De maniére globale, a une bonne diffusion optimale de ces pdles générateurs de déplacements, a une distance « raisonnable » pour les habitants afin de limiter les déplacements
contraints ;

v" De maniére localisée, a un positionnement adéquat au regard des offres de mobilité effectives ou projetées.
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Ill. Valoriser et renforcer l'offre de
transports en commun




Ill. Valoriser et renforcer I'offre de transports en commun

Action
5 Développer les transports collectifs entre les principaux poles
1/13 secios el
Constats du diagnostic & objectifs a atteindre Echelle de mise en ceuvre
v" Moins de 1 % des déplacements réalisés en Transports Collectifs v" Mesure globale a I'échelle des 2 Communautés
v 6 lignes interurbaines assurées sur le réseau Aléop, dont une seule réellement attractive pour un public d’actifs (ligne 145 de Communes, mais des logiques
Ernée <> Laval), une organisation globale des lignes orientée pour des déplacements scolaires peu incitative pour répondre communautaires selon les lignes a développer
aux autres motifs
Objectif : Suivi des mesures
=>» Echanger avec la Région pour développer les transports réguliers et répondre aux besoins des actifs et aux déplacements v" Evolution des échanges avec la Région
de santé v" Mise en place des lignes de transport et niveaux

d’offres proposés

v’ Evolution de la fréquentation des lignes mises en

. place

Le forum intercommunautaire réalisé en février 2022 et les ateliers ont été I'occasion d’échanger autour d’une

organisation souhaitée de lignes de transports collectifs visant a :

Court-terme Négociation / échanges avec la Région quant a la

Synthése des mesures a mettre en place

v' Connecter les polarités des 2 Communauté de Communes (Landivy, Gorron, Saint-Denis-de-Gastines, Ambriéres-les- - ! fecia
(<2ans) mise en place des lignes régulieres

Vallées, Ernée, Andouillé, Chailland, La Baconniéere, Pontmain) ;
v’ Faciliter les déplacements vers I'extérieur du territoire (Fougéres, Laval, Mayenne, Flers) ;
v" Répondre aux besoins des actifs et aux déplacements vers les pdles de santé. - p ; 3 3

) o Long terme Suivi de la fréquentation des lignes et ajustement

9 lignes ou fuseaux structurants ont été exprimés par les participants. La majorité des lignes identifiées n’étant pas (> 5 ans) de I'offre
internes aux Communautés de Communes ou au territoire du Plan de Mobilité Simplifié conjoint, elles seront par
définition des lignes régionales. L'objectif sera donc de soutenir auprés de la Région Pays-de-Loire, en tant que
gestionnaire du réseau Aléop, le développement de ces lignes.
1 seule ligne (La Pellerine <> Ernée) située a l'intérieur du Ressort Territorial de la CCE pourra étre gérée par la
collectivité. Actifs Captifs en insertion Jeunes / personnes agées

Les échanges réalisés avec la Région se baseront sur plusieurs caractéristiques et mesures. “

Mesure 1 : Valoriser les lignes déja existantes sur les Communautés de Communes, afin d’éviter les doublons

Mesure 2 : Identifier les échelles de colts, pour lesquelles seule la Région sera a-méme d’identifier un colt affiné

Mesure 3 : Vérifier I'intérét de nouvelles lignes au regard des besoins de la population, basé sur le ressenti indéniable des
élus et sur les données statistiques des déplacements pendulaires

Mesure 4 : Définir les lignes dans une optique d’intermodalité

Intérét / Public cible
Faible

Fort

Lobbying aupres de la Région pour la

gz egitd valorisation des lignes

Partenaire technique / financier en

Région tant que gestionnaire du réseau Aléop

Territoire limitrophe (Laval

Les eIement_s de lecture proposé dans Ie_cadre du PMS visent a apporter des premiers éléments de réponse. Mais ils Py [y Partenaire technique
seront a affiner en partenariat avec la Région. Mayenne Communauté)
Colts

Les colts identifiés a ce stade relévent d’hypotheses de calcul selon les lignes identifiées et seront a approfondir en partenariat avec la Région
Selon les scénarios de desserte, les colts seront compris entre 1,5 M€ et 3,6 M€
En termes de co(ts directs pour les EPCI, ils consisteront en du « lobbying » et de I’échange avec la Région
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Action [ll. Valoriser et renforcer |'offre de transports en commun

=% )

Détail des mesures a mettre en place
Les offres de lignes interurbaines Aléop ]

Mesure 1 : Valoriser les lignes déja existantes

Bien que 6 lignes desservent le territoire du Plan de Mobilité, le diagnostic a démontré leur faible apport

pour des déplacements quotidiens. y

Ce constat se justifie :

v Par le niveau d’offres : les lignes sont pensées essentiellement pour du rabattement scolaire, induisant
des tracés et une répartition horaire indéaquats pour des déplacements d’actifs ;

v" Par la lisibilité et la compréhension des lignes (fonctionnement en boucle, schéma de desserte, Hoct.

services sur réservations, fiches horaires et plans des lignes incompréhensibles pour un ceil non averti).

Carelles™ " Coromigts-

du-Plegsis

Larchamp

Malgré tout, ces offres existent et elles doivent étre mises en valeur :

v Par la Région (via une refonte des fiches horaires et des outils numériques Aléop et Destineo)

v" Par les Communautés de communes (en valorisant les lignes et surtout ce qu’elles proposent en
termes de services et de possibilités).

Saint Pierre-

En lien avec I'action 18, il s’agira de souligner par ligne et par commune :

v Les différents services proposés vers les polarités internes et externes ; }((
v Les temps de parcours et les temps a destination ;

v’ Les tarifs de I'offre voire les économies potentielles par-rapport a un trajet automobile. ’\(

V& et y,
Développer les transports collectifs entre les principaux poles Z_t;’f e % el
5 pPp p p P P L V‘\ ‘_4"’%]-

BOCAGE MAYENNAIS
COMMUNAUTE DE COMMUNES

Origine <> Destination Communes du territoire desservies Public cible

Ernée <> Laval Ernée, Chailland Actif
Ernée <> Andouillé <> Laval Ernée, Chailland, La Baconniere Scolaire
Ernée <> La Baconniere <> Laval Vautorte, Montenay, Ernée, St-Hilaire-du-Maine, La Baconniere Scolaire
107 Saint-Pierre-des-Landes <> Olivet <> Laval Saint-Pierre-des-Landes-, Juvigné, La Croixille Scolaire

Landivy, St-Mars-sur-la-Futaie, Montaudin, St-Denis-de-Gastines, Ernée, Montenay,

Landivy <> Ernée <> Mayenne Vautorte Scolaire

Lassay-les-Chateaux <> Mayenne <> Laval Saint-Loup-du-Gast, Chantrigné Scolaire

Gorron <> Mayenne <> Laval (en correspondance) Couesmes-Vaucé, Le pas, St-Mars-sur-Colmont, Oisseau, Chatillon-sur-Colmont Scolaire

117 Ambrieres-les-Vallées <> Mayenne <> Laval Chantrigné, Ambrieres-les-Vallées Scolaire
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Action Ill. Valoriser et renforcer I'offre de transports en commun

Développer les transports collectifs entre les principaux poles LE}” 6
5 pp p p p p 3/13 Vk Bﬁs

A A
)Cﬁ Les 9 lignes structurantes potentielles
Orne -
W

Détail des mesures a mettre en place

Mesure 2 : Identifier les échelles de colit

Le forum intercommunautaire réalisé en février 2022 et les échanges a
I’échelle des Communautés de Communes ont abouti sur une volonté
partagée de 9 lignes structurantes :

Landivy - Pontmain — Fougeres

Landivy - Pontmain - Ernée

Gorron - Fougeéres

Gorron - Ernée - Andouillé — Laval

La Pellerine - Ernée

Ernée - Mayenne

Gorron - Mayenne

gugerolles-

>
r ‘F; Chantrigné i o
‘ i,

Carelles

. . Saint-Loup-
Gorron - Ambriéres-les-Vallées R
Mayenne - Ambriéres-les-Vallées — Flers 4
Ces intentions seront a soutenir auprés de la Région Pays-de-Loire. _, Chitillon.sur

Colmont
Au stade du Plan de Mobilité Simplifié, I'organisation, le tracé et le
niveau d’offres sont a considérer a titre indicatif, sur la base de
préconisations et afin d’identifier une échelle budgétaire. Sajnt-Piegle- e~}
des-Landes Mayenne

. . N 4, Rappel des lignes existantes
Les estimations de co(it sont basées sur :

v Des propositions de tracés a affiner en partenariat avec la Région, et
les AOM limitrophes ;
v" Un colt kilométrique de 3,5 € (co(it de fonctionnement moyen pour
des lignes interurbaines intégrant le haut-le-pied) ;
v" Des scénarios de niveau d’offres en fonction des besoins auxquels ces ‘
lignes doivent répondre. Pour rappel, le souhait initial est d’apporter
des réponses aux actifs et pour des déplacements de santé.

Lignes potentielles

. === | andivy - Pontmain - Fougéres
Chailland s Landivy - Pontmain - Ernée
wms Gorron - Fougéres

== Gorron - Emée - Andouillé - Laval
= Ernée - La Pellerine

i} . = Ernée - Mayenne

Les échelles de colts devront étre affinées par la Région en fonction de b ' ‘ == Gorron -Mayenne
I'organisation de ces lignes (co(t de fonctionnement, régulation enchainement 9 \ g

des services, planning des chauffeurs et localisation de stockage du matériel
roulant...).

. wees Gorron - Ambrigres-les-Vallées

- | e Mayenne - Ambriéres-les-Vallées - Flers
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Action Ill. Valoriser et renforcer I'offre de transports en commun

V4 /
5 Développer les transports collectifs entre les principaux poles L—E}/V‘éﬂ ‘%‘4
4/13 o T ceass iawtas

COMMUNAUTE DE COMMUNES

Détail des mesures a mettre en place ‘ 37 -, | rrT—

Mesure 2 : Identifier les échelles de colit

. i Heures de Heures Heures Heures de
i . ) . . . Répartition " Heure du q
Bien que les colits soient a affiner en partenariat avec la pointedu | creusesdu i creusesde | pointedu
des AR . . Midi . s . . )
Matin Matin I'Aprés-midi soir
1 1 1
1

Région, des premieres échelles peuvent étre identifiées T

en fonction de scénarios de desserte, basés sur le 5 AR

nombre d’Aller-Retour (AR) proposés par jours ouvrés 7 AR 2,5 0,5 1 0,5 2,5
(du lundi au vendredi).

v Sur la base de 3 AR par jours ouvrés (1 AR en heures de pointe du matin, 1 AR le midi, 1 AR en heures de pointe du soir
permettant une offre a minima pour les actifs, et la possibilité de réaliser des déplacements sur une 1/2 journée), et en
admettant un niveau d’offres similaire sur ’ensemble des lignes, le colit est estimé a 1,54 M€.

v Sur la base de 5 AR par jours ouvrés (1 AR supplémentaire en heure de pointe du matin et 1 AR en heure de pointe du soir,
pour accroitre I'attractivité des lignes pour les actifs), le colt est estimé a 2,56 M€.

v Sur la base de 7 AR par jours ouvrés (1 AR supplémentaire en heure de pointe a répartir entre matin et soir, et 1 AR A = Mo bt
supplémentaire en heures creuses pour effectuer des déplacements sur 2/3 h afin de faciliter des déplacements de santé), le
colt est estimé a 3,59 M€.

Colit moyen pour un | Coiit selon différents scénarios de nombre d’AR proposés par jours

Echelle de coiits pour les lignes structurantes | Nombre de km | Soit pour | 1 AR (sur la base d’un ouvrés (base 255 jours ouvrés par an)
identifiées pour 1 service colit kilométrique de

Landivy - Pontmain — Fougeéres 23,5 47 164 € 125 307 € 208 845 € 292383 €
Landivy - Pontmain - Ernée 35 70 245 € 187425 € 312375 € 437 325 €
Gorron - Fougéres 33 66 231 € 176 715 € 294 525 € 412335 €
Gorron - Ernée - Andouillé - Laval 58 116 406 € 310590 € 517 650 € 724710 €
La Pellerine - Ernée 13 26 91€ 69 615 € 116 025 € 162435 €
Ernée - Mayenne 27 54 189 € 144 585 € 240975 € 337365 €
Gorron - Mayenne 24,6 49 172 € 131733 € 219555 € 307 377 €
Gorron - Ambrieres-les-Vallées 15,6 31 109 € 83003 € 138338 € 193 673 €
Mayenne - Ambriéres-les-Vallées — Flers 58 116 406 € 310590 € 517 650 € 724710 €

TOTAL 1539563 € 2565938 € 3592313 €
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Action Ill. Valoriser et renforcer I'offre de transports en commun

Développer les transports collectifs entre les principaux poles Z_E}’ 6
5 pp p p p p 5/13 m mﬁs

OMMUNAUTE DE COMMUNES

Détail des mesures a mettre en place

Mesure 3 : Vérifier I'intérét de nouvelles lignes

En partenariat avec la Région, il s’agira de vérifier le volume d’usagers potentiellement captables et plus globalement les besoins auxquels ces lignes peuvent répondre. Les flux

pendulaires constituent la premiére cible lors de la construction d’une offre collectif, et les données de I'INSEE constituent la base la plus facilement mobilisable. Bien qu’incomplétes,

puisque les autres motifs de déplacements ne sont pas pris en compte, les données pendulaires permettent d’identifier une premiére logique de priorisation des lignes.

En se concentrant sur les flux en interaction avec le territoire du PMS (internes ou entre des communes du PMS, entrants ou sortant du territoire du PMS), la ligne qui présente le plus

d’intérét concerne la liaison entre Gorron et Laval via Ernée, Andouillé... ou plus de 1 900 actifs pourraient étre captés.

Cela se justifie par le nombre de communes desservies et en particulier Laval. Pour autant :

v’ Ce fuseau de desserte est déja assuré (en particulier entre Ernée et Laval) ;

v' Augmenter le nombre de communes a desservir induit un accroissement des usagers captables... mais également des temps de parcours et in fine une diminution de I'intérét
pour les usagers.

A l'inverse des lignes présentant un volume d’usagers captables moindres sont aussi celles qui proposeront des temps de parcours limités... et peuvent étre plus attractives pour les

usagers.

Flux pendulaires en interaction avec le PMS potentiellement captables par les lignes
Nombre de | Temps de Flux de scolaires

Lgnes structurantes : udaas ]
A km pour 1 parcours Communes desservies Sortants du Internes au | Sortants du
identifiées ST estimé Internes au terr|t0|re du Entrants surle | Somme des flux territoire du terrlt0|re du Entrants surle | Somme des
territoire du PMS territoire du PMS d’actifs PMS territoire du PMS | flux scolaires

Gorron - Ernée - 58 60 Andouillé / Chailland / Colombiers-du-Plessis / Ernée / Gorron / La Baconniére / 1003 1927 139
Andouillé - Laval Laval / Louverné / Saint-Denis-de-Gastines / Saint-Jean-sur-Mayenne
Gorron - Mayenne 25 31 Brécé / Chatillon / Gorron / Mayenne / Saint-Georges-Buttavent 114 215 109 438 99 171 5 275
. Ambriéres-les-Vallées / Ceaucé / Domfront / Flers / La Chapelle-au-Moine / La
Mayenne - Ambriéres-les-
Y . 58 60 Haie Traversaine / Le Chatellier / Mayenne / Saint-Bémer-les-Forges / Saint- 0 245 147 392 0 71 18 89
Vallées - Flers Brice
Landivy - Pontmain - Ernée / Landivy / Larchamp / Montaudin / Pontmain / Saint-Berthevin-la-
Ernée 35 35 Tanniére / Saint-Ellier-du-Maine 296 0 0 296 175 0 0 175
Ernée - Mayenne 27 28 Ernée / Mayenne / Saint-Georges-Buttavent / Vautortre 50 135 91 276 35 35 0 70
R Fougéres / Hercé / Laignelet / Le Loroux / Levaré / Saint-Berthevin-la-Tanniére /
Gorron - Fougéres 33 33 Saint-Ellier-du-Maine 90 65 56 212 55 75 3 132
Landivy - Pontmain —
Y N 23 28 Fougéres / Landéan / Landivy / La Bazouge-du-Désert / Pontmain 60 55 53 167 33 35 5 73
Fougéres
Gorron - Ambriéres-les-
. 16 16 Gorron / Ambriéres-les-Vallées 50 0 0 50 0 0 0 0
Vallées
La Pellerine - Ernée 13 14 Ernée / La Pellerine 48 0 0 48 37 0 0 37

Mesure 4 : Définir les lignes dans une optique d’intermodalité

En lien avec les autres actions du PMS il s’agira de veiller a ce que les lignes soient :
v Coordonnées entre elles (horaires coordonnés pour limiter les temps de correspondance)
v’ Articulées avec les autres offres de mobilité (itinéraires des Schémas Directeurs Cyclables, espaces de covoiturage...) au sein de péles d’intermodalité (cf. action 8).
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Action 1.

5

Detall des lignes / Landivy - Pontmain — Fougéres

Valoriser et renforcer I'offre de transports en commun
Développer les transports collectifs entre les principaux poles
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Echelle de colits pour
les lignes structurantes

LSErmée Bza

BOCAGE MAYENNAIS
OMMUNAUTE DE COMMUNES

6/13

Codt selon différents scénarios de nombre d’AR
proposés par jours ouvrés (base 255 jours ouvrés par

Colt moyen
| pourun1AR

(sur la base d’un
colt kilométrique
de3,5€) 7AR

164 125307 € 208 845 € 292 383 €

Nombre de km
pour 1 service

Soit pou

, 1AR
identifiées

Landivy - Pontmain —

N a7
Fougeres

23,5

Flux pendulaires en interaction avec le PMS potentiellement captables par les
I

MMM MMM o
Commentaires complémentaires :

B Communes

desservies

parcours
estimé

Somme
des flux
d’actifs

des flux
scolaires
Fougéres / Landéan /
Landivy / La Bazouge
du-Désert / Pontmain

Le tracé identifié dessert a minima :

v Le centre-ville de Pontmain (induisant une augmentation des distances et
temps de parcours) ;

La commune de La Bazouge-du-Désert (sur la D19 mais pas sur la centralité) ;
Le Centre Hospitalier de Fougeres pour répondre aux besoins de santé ;

La Gare Routiere de Fougéres, dans une optique d’intermodalité avec les
réseaux Breizhgo et Surf. Un enjeu fort de connexion avec les lignes urbaines
est a anticiper pour répondre a la problématique du dernier kilométre, vers les
ZA du sud et de I'est de I'agglomération fougeraise.

v
v
v

Outre les échanges avec la Région Pays-de-Loire, cette ligne sera a réfléchir en
partenariat avec Fougéeres Agglomération en tant qu’Autorité Organisatrice de la
Mobilité, et gestionnaire du réseau SURF)

A noter qu’un tiers de la distance est réalisée sur le territoire de la Communauté
de Communes du Bocage Mayennais.
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Action Ill. Valoriser et renforcer I'offre de transports en commun

/] /
5 Développer les transports collectifs entre les principaux poles LE)”V\Q& ?ﬁf
7/13 o o BOCAGE MAYENNAS

DE COMMUNES

Détail des lignes / Landivy - Pontmain - Ernée

a 33 R D
la Potinale Coiit moyen Colt ’selon (fhfferents s'cenarlos de nombre d’AR
) pour un 1 AR proposes par jours ouvres (base 255 jours ouvrés par an)

«Pontau Bray Echelle de colts pour les

Nombre de km |Soit pour 1

le Poteau .
p 9 lignes structurantes . (sur la base d’un
wigné-du-Désert . les Jonct . s our 1 service L
8 2 Landi Land vy ° identifiées p codt kilométrique
Chéteau de \ 7 AR
2 Monthorin f --o‘;l-:;::'d“ T~ I Bourdaine de 3,5 €)

Landivy - Pontmain -

> Désertine
wdin

i . 35 70 245 187425 € 312375€ 437325¢€
Méray o Ernée
Crémaillére La Dorée, Flux pendulaires en interaction avec le PMS potentiellement captables par les lignes
La B.:)z:;:gedu-o . o la Coisnonniére_ ‘7;;_5-' Vieu Temps de Communes Flux d’actifs Flux de scolaires
& e Pontmain [PEIEELTE desservies Somine Somme
pe pobiins estime des flux des flux
o GRS s protereay d’actifs scolaires
|'Ecusseau Ernée / Landivy /
¥ ) Larchamp / Montaudin /
iaine-7 \te Buisson Levaré 1a Malson Neuye: 35 Pontmain / Saint- 296 0 0 296 175 0 0 175
1S = ' & Berthevin-la-Tanniére /
1 La Tanniere & Saint-Ellier-du-Maine
&
e St-Berthevin-la- > o - . .
e A Tanniere. Commentaires complémentaires :
. I . i "v_ . sla Pihoraye 1e Domaine § 7 s _ege . s e op 3 . . . ,
Fougéres Saint-Ellier-du-Maine Montaudin g Le tracé initialement discuté visait a relier Landivy, Pontmain et Ernée. Au regard de la
Montaul . . , .. . . . , . s
Mont Romain Carelles, configuration du réseau viaire et de la localisation des communes, il est préconisé de
Javaire desservir en complément :
06 . . .
s v’ Saint-Ellier-du-Maine ;
Lar¢hamp e v" Le hameau de la Tanniére, notamment dans une optique d’intermodalité ;
Larcha ! 4 . . .
G Cosnuire v" Montaudin et Larchamp, sans que cela n’ait d’impacts notables sur les temps et
e distances a parcourir.
les Heaumes
La Chapelle-Janson o 1 Mate de Glind °
4 {a Croix de Besnier , . . , .,
y leBois Fevrier g e i Sur Ernée, trois points de desserte sont préconisés :
Flefeeg v’ Le Centre-ville d’Ernée dans une optique de desserte de la centralité ;
v’ Le Centre-Hospitalier, pour répondre aux besoins de santé ;
Centre v’ Le PA de la Querminais pour répondre aux besoins des actifs.
Lapelierine Hospita"er
’ 24P . . - . T
a Stle:eruitréS {483, - 1a Rabine d’Ernée Pour cette seule ligne interne au territoire du PMS, 49 % de la distance est réalisée sur la
Centre Ville ; Jes@ Communauté de Communes du Bocage Mayennais, et donc 51 % sur la Communauté de
e Chén secas d’Ernée ¥ Communes de I'Ernée.
Montenay o
Luitré-Dompierre o o P
SaSguic PA dela Quer[nllngls 1A
Landes A g ﬁ
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Ill. Valoriser et renforcer I'offre de transports en commun
Développer les transports collectifs entre les prin

Action

5

cipaux poles

LSErmée Bza

8/ 13 BOCAGE MAYENNAIS
Détail des lignes / Gorron - Fougeres e s 33
§ FEassean , P
-l [ = 7 Vi Lévare Herce i Centre-ville
S T gl Sass % Japen La Tanniere ~De Gorron
rkpeant” NG ke ; ‘ Saint-Ellier AR (A o NVIP-2i y
R Jacremomtis | 9% Boiebcidras; R e Poteau 2
o ket T st du-Maine "o L e
d oA R e 7N des Sapinettes o
¢ Mare St- Nv'.h(mn-ba
Poigiea AT ™ R Lonarobll - = Aire de
: e Loroux . =S oo (= :
& oA #Domene ? colons covoiturage
JaChauymers “ta Coutarditnd 2 Dehietic ol Hault Fresnsy Pl
% ¥4 R g Gorron
e & i Mo ntnndm“ 3 [voes 5
Careles, 4 Jes Gandennidres Jarapagie
s Gromporee o 42 ande fouvice g
== Wogh . e e (e i s
e J X b oo e ki (A D
4 Centre Hospitalier de Fougeres , ... VAN S EATAY, =-rrongs wa/N o o Gl 4
Jes Vallées. lon deusmeNotit, o, oo J ande.. Vitetedon
25 Y, / A Pl r— per o 8 Y
Gare routiére de Fougeres Mt AV ot
la Visslle Gou: Blanche Noé °
Lo Wontie o & ° St.Denis de-Gastines
o 21, el T mtelen oy ? ;Bonrnrei . , .
{ el K . Commentaires complémentaires :
e L wm‘ la Petite Be

\de VAo
laCharbonrisre

Cout selon différents scénarios de nombre d’AR

Colt moyen > - >
Proposes par jours ouvres (base 255 jours ouvrés par an)

Nombre de km [Soit pour 1| Pourun 1AR

pour 1 service (sur la base d’un
colt kilométrique

de3,5¢€)

Echelle de colts pour les
lignes structurantes
identifiées

Gorron - Fougéeres 33 66 231 176 715 € 294 525 € 412335 €

potentiellement captables par les lignes
Flux de scolaires

75

pendulaires en interaction avec le PMS
Flux d’actifs

56

LGB el Communes

desservies

Somme
des flux
scolaires

Somme
des flux
d’actifs

parcours
estimé

Fougéres / Hercé /
Laignelet / Le Loroux /
Levaré / Saint-Berthevin-
la-Tanniére / Saint-Ellier-
du-Maine

33 65 212 55 132
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Le tracé proposé suit la D33 avec une desserte de :

v Saint-Ellier-du-Maine ;

v Le hameau de la Tanniére, dans une optique d’intermodalité ;
v’ Lévaré et Hercé.

Sur Gorron, trois points de desserte sont préconisés :

v’ La ZA des Sapinettes, pour répondre aux besoins des actifs ;

v Le Centre-ville de Gorron (ex. Place du Général Barrabé) dans une optique de
desserte de la centralité ;

v’ L'aire de covoiturage / PEM, dans une optique d’intermodalité de Gorron.

Sur Fougeres Agglomération, la desserte du Centre Hospitalier et de la Gare routiere,

voire de Laignelet et du Loroux seront a discuter avec Fougeres Agglomération et la

Région Bretagne.

A noter que 60 % de la distance est réalisée sur le territoire de la CCBM.
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Action Ill. Valoriser et renforcer I'offre de transports en commun

Développer les transports collectifs entre les principaux poles v
5 pp p principaux p LE V‘\é .ﬁr

9 / 13 BOCAGE MAYENNAS

Détail des lignes / Gorron - Ernée - Andouillé - Laval ot Cout selon différents scénarios de nombre d’AR proposés par jours
olt moyen pour 5 ; s
v - Echelle de colts pour les lignes |Nombre de km pour 1| Soit pour1 | un 1 AR (sur la base ouvres (base 255 jours ouvrés par an)
éssur-la-o LePas structurantes identifiées service d’un coiit kilométrique
s Levaré Hercé b~ de35€) 7 AR
g > S rron Vo
St-Berthevin-la- Gorron H
Tanniére & A} G - A@ -
Colombiers-du- Brecé S orron - Ernée
i P 70 Andouillé - Laval 58 116 406 310590 € 517 650 € 724710 €
Montaudigt Careles_ Colombiers.: - ndouifle - Lava
-du-PIessisM o) § LaHi Flux pendulaires en interaction avec le PMS potentiellement captables par les lignes
Temps de parcours ol Fluxdactiff | Flux de scolaires
Larchamp o Oisseau e Communes desservies
t0en's dSaiftsDenis-d flux d’actifs flux scolaires
amt-m en'sj e- Andouillé / Chailland /
Gastines Colombiers-du-Plessis / Ernée /
= Gorron / La Baconniére / Laval
2 Parigné-sur-Braye 60 / Louverné / Saint-Denis-de- eE dees 22 1927 339 578 32 949
N2 3 Sl»Geovges-o Gastines / Saint-Jean-sur-
- Nautort Buttavent Mayenne
il Ernée
g & 8% Commentaires complémentaires :
Q
Q‘é Contest
\b“" Place_ En cohérence avec les attentes formulées durant le forum intercommunautaire, le tracé proposé connecte :
K2 v \ e . . . , , , .
& s v’ Sur la CCBM : Gorron (& minima l'aire de covoiturage et la Place du Général Barrabé) et Colombiers-du-
néo St-Hilaire:du-Maine_ sne  Chailland @ 7 Plessis ; . . . i R o o o
- LaBigottiere  StGermain-© v" Sur la CCE : Saint-Denis-de-Gastines, Ernée (a minima le Centre Hospitalier et le PA de la Querminais),
StGermain-le- fAule Chailland (intersection de la D165), La Baconniere et Andouillé.
i ° 7’ . s P ’ . . ’
€Y Martigné-sur- Sur Laval Agglomération, le tracé proposé est basé sur un temps de parcours au plus rapide entre Andouillé et
o
Baco Saceo”a“""e 1 laGarede Laval, via Saint-Jean-sur-Mayenne et Louverné.
La ndouillé

ChilonsduM: | 3 desserte de la Gare est proposée dans une optique d’intermodalité avec les autres lignes Aléop et le réseau
TUL. Un enjeu fort de connexion avec les lignes urbaines est a anticiper pour répondre a la problématique du

sBourgneui-l:Baconniere

Stougnlie: S,t;jlean-sqr,-‘;‘,‘ dernier kilométre, vers les ZA Ouest et le Centre Hospitalier de Laval.
nay-Villierso Bois de Misedon Mayenneé,. ..
Olivet 3 Louverné o\
St;l?ierre‘-‘lﬁCour & \ " ar  Anoter que 11 % de la distance est couverte sur la CCBM et 41 % sur la CCE.
=& port-Brillel N - e S
£al-sous-Vitré R Le Genest-St-Isle 5 ‘\\ L A
Rl s ““Louverne
Bois des Gravelles 4 N Y
La Brulatte © - = e M
92 Gravelle 7 St-Berthevin_ °Boncham
3 . Loiron-Ruillé
Rusllé~le-Gravela|s° ° 7/ LaVaI Lo
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Ill. Valoriser et renforcer I'offre de transports en commun

Action
’ . . . ~n
Développer les transports collectifs entre les principaux poles }’V\\é .ﬁf
10/13 BOCAGE MAYENNAS
OMMUNAUTE DE COMMUNES
Détail des lignes / La Pellerine - Ernée
- Codt selon différents scénarios de nombre d’AR
olut moyen 5 : " : )
" proposes par jours ouvres (base 255 jours ouvrés par
) / EclI}e:Z::t:S‘itzr:::ersles Nombre de km | Soit pour [ POUrun 1 AR an)
2t / ) BB pour 1 service (sur la base d'un
L b / 5 identifiées colit kilométrique
—_Ja bele Boulale £ } ¥ de 3,5 €) 7 AR
1a Ruelle B\ . |
B ; ~ e Mortain @ L N
- —_ " /A a Pellerine -
La Pellerine > AN f I Ll 13 26 91€ 69615€ 116025€ 162435€
Crespelle i = rnee Vi
O laLande Barbot  °YEfTrayére : Flux pendulaires en interaction avec le PMS potentiellement captables par les lignes
Nod Je Bureau J JeGrand vahas JaRiautitre — Tzr:c':)su(:: Communes Flux d’actifs - Flux de scolaires -
[ JaBentrie i (R desservies omme omme
» estime Sortants des flux des flux
le Milloy PragBbiRt 8 Rabine ;  \egaudais r ’ Centre Ville 1aGonach d’actifs scolaires
X 7 14 Ernée / La Pellerine 48 0 0 48 37 0 0 37
oChamp Rosier d' E rn ee
= bt ¢ lﬁsOkmnu:‘
oy 65 Chauffaux Centre
S { \ ~selhic % A
[ Chéne Seras Je Haut Bois fes Viters du Milleu \__ ola Longraie e Chéolivert HOSpItaIler
de \ { 3 ’ z
N wowir,_ T ETDEE
X oVaurogue Jachatterie
‘|3 Panissais
M ! PA de la Querminais JaMawialteri
St-Plerre-des- \ 1 Pont de pletre
Landes 3
s s

fes Fauvelieres
la Lande Brilée I, ¥

sle Haut Epinay laTouche |

Commentaires complémentaires :

Le tracé proposé connecte les communes de la Pellerine et d’Ernée (Centre-ville, centre hsopitalier, PA de la Querminais).

Bien que le potentiel captable de pendulaire soit relativement limité, cette ligne présente un intérét concernant les distances et temps de parcours. La prolongation de cette ligne
en direction de Fougeéres viendrait alourdir les colits d’exploitation mais rendrait cette ligne plus attractive. A I'exception des lignes TAD Aléop aucune offre ne permet de

connecter les communes de la CCE, malgré un intérét évident.
En effet, ne serait-ce qu’entre Fougéres et Ernée 143 actifs effectuent des déplacements quotidiens entre les deux communes.
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Action Ill. Valoriser et renforcer I'offre de transports en commun

5 Développer les transports collectifs entre les principaux poles

Détail des lignes / Ernée — Mayenne [/ Gorron - Mayenne

! sCigge”
oMontaigu
ok a Maison Neuve| Hercé '
o
1a Gommerie Chan
mn Gorron - ¢
. .
fange olaLanfrayére ++ “da Torchandiére . s
B > i ) oAmbneresl(es-VaNees
o Colombiers-du- .
omaine g Plessis Y la Bourdais . RH
. faux &
S %
o Ecluse A . ¥ L
les Sapins s 3
Carlles, oles Sapi e & s:-loun-duAG%
* % <. Tanis
s
o StMars-sur-
Sagnont La Haie: Téaversaine
" w
s a Petite -, 550 Ineraie
12 Rabine Fourmondiére o s latande
la Cosnuére A Oliagan . JeBas Mortier
o
olaGrange \illebedon
B

St-Fraimbault-de-

Priéres.

la Croix de Besniere ust'Denis~de~Gaslines

Chatillon-sur-Colmont
Colmont
wla Croix Couverte

ola Brigaudiére
1a Gare.

la Conterie
1a Rousseliére olﬂ Planche °

HauteBrives
la Croix de Pierre : Parigné-sur-Braye o
Je Bas Jarze %) Bel-Air

les

umvem

St- Georges
Buttavent

o

Mont

5 Vautorte Y
Ernée 1

LSErmée Bza

BOCAGE MAYENNAIS

OMMUNAUTE DE COMMUNES

11/13

Cout selon différents scénarios de nombre d’AR
Proposés par jours ouvrés (base 255 jours ouvrés par

Colt moyen
Echelle de colts pour les|

lignes structurantes Nombre de km | Soit pour (;s)oruk: ::sel;\:
identifiées Botglisivice coit kilométrique
de 3,5 €)
il 27 54 189 144 585€ 240975 € 337365 €
Mayenne
Gorron - 24,6 49 172 131733€ 219555€ 307377€
Mayenne

Flux pendulaires en interaction avec le PMS potentiellement captables par les

es
Temps de

parcours
estimé

Communes

Flux d’actifs
desservies

Flux de scolaires

Somme Somme
Entrants | des flux des flux
d’actifs

scolaires

Ernée / Mayenne /
28 Saint-Georges- 50
Buttavent / Vautortre
Brécé / Chatillon /
31 ST EERY | g 215 109
Saint-Georges-
Buttavent

135 91 276 35 35 0 70

438 99 171 5 275

@ I'Asnerie
re > o
o 2,

ola Chapelle au Grain
e
Jlepilet &

°

StBaudelie Mayenne
Fontaine Daniel - 1 Bazoge
° Montpingo
Moulay o

Commentaires complémentaires :

Pour se connecter a Mayenne (a minima la gare routiere de Mayenne dans une optique d’intermodalité et le centre hospitalier), deux lignes ont été identifiées
v Depuis Gorron (& minima la Place du Général Barrabé et I'aire de covoiturage), via Brécé et Chatillon-sur-Colmont

v Depuis Ernée (a minima le PA de la Querminais et le Centre Hospitalier) via Vautortre (arrét sécurisé a prévoir sur la N12)
En complément les deux lignes proposées pourraient desservir St-Georges-Buttavent

Sur Mayenne, en concertation avec Mayenne Communauté et la Région, le tracé pourrait étre optimisé afin de desservir la centralité ou les zones d’activités
Depuis Gorron, 57 % de la distance est couverte sur le territoire de la CCBM

Depuis Ernée, 40 % de la distance est couverte sur le territoire de la CCE
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Ill. Valoriser et renforcer I'offre de transports en commun
Développer les transports collectifs entre les principaux poles

Action

LSErmée Bza

BOCAGE MAYENNAIS

/ OMMUNAUTE DE COMMUNES
s . . .
Détail des lignes / Gorron - Ambrieres-les-Vallées
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Commentaires complémentaires :

. . .. , N L. Echelle de colits pour les
En cohérence avec les lignes précédentes, la desserte de Gorron est préconisée a minima : {5 ST
identifiées

v Sur la Place du Général Barrabé ;

v Sur Paire de covoiturage / PEM.

Mais une extension vers la ZA des Sapinettes permettrait de mieux répondre aux besoins des Gorron -

Ambrieres-les-

actifs.
Vallées

Sur Ambrieres-les-Vallées, la ligne doit a minima desservir le Centre-ville et le Pole

d’Echanges Multimodal déja existant.
Temps de
parcours

estimé

Gorron / Ambriéres-
les-Vallées

16
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Communes
desservies

. Codt selon différents scénarios de nombre d’AR
Colit moyen |, 500sés par jours ouvrés (base 255 jours ouvrés par
pour un 1 AR
(sur la base d’un
colt kilométrique
de 3,5 €)

Nombre de km | Soit pour
pour 1 service

83003 € 138338€ 193673 €

15,6 31 109

Flux d’actifs
Somme

des flux
scolaires

Somme
des flux
d’actifs

50 0 0

Entrants

50
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Action

Ill. Valoriser et renforcer I'offre de transports en commun

Développer les transports collectifs entre les principaux poles v
5 pp p principaux p LE V‘\é .ﬁr

1 3/1 3 BOCAGE MAYENNAIS

OMMUNAUTE DE COMMUNES

Détail des lignes / Mayenne - Ambriéres-les-Vallées — Flers
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Commentaires complémentaires :

Sur le Département de la Mayenne, le tracé proposé suit une certaine logique, via la D23, avec la desserte de :
v' Mayenne (a minima la Gare Routiére) et La Haie-Traversaine ;
v' Ambriéres-les-Vallées (PEM et centralité)..

Sur le département de I'Orne, le tracé et la desserte des communes seront a finaliser en concertation avec la Région
Normandie, en tant qu’AOM régionale et gestionnaire du réseau Nomad.

A ce stade, le tracé proposé dessert les communes de Ceaucé, Saint-Brice, Domfront-en-Poiraie, Saint-Bomer-les-
Forges, le Chatellier, la Chapelle-au-Moine et Flers (a minima la Gare).

Pour autant une optimisation de la ligne et des temps de parcours pourra étre recherchée selon le nombre de
communes desservies.

Cout selon différents scénarios de nombre d’AR proposés par jours
OuVreés (base 255 jours ouvrés par an)

Colt moyen pour un
R 1 AR (sur la base d’un

Echelle de colts pour les lignes | Nombre de km pour 1 Soit pour 1 A

structurantes identifiées service collt kilométrique de 3,5
€)
Mayenne -
Ambriéres-les-Vallées 58 116 406 310590 € 517 650 € 724710 €
— Flers

Flux pendulaires en interaction avec le PMS potentiellement cap
Temps de parcours Flux d’actifs Flux de scolalres

Ny Communes desservies
estimé Somme des Somme des
flux d’actifs flux scolaires

Ambriéres-les-Vallées / Ceaucé /
Domfront / Flers / La Chapelle-
60 au-Moine / La Haie Traversaine / 0 245 147 392 0 71 18 89
Le Chatellier / Mayenne / Saint-
Bémer-les-Forges / Saint-Brice
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Action Ill. Valoriser et renforcer I'offre de transports en commun
6 Assurer une offre de rabattement en direction des équipements ou

des poles 1/1

Constats du diagnostic & objectifs a atteindre

v" Le Transport a la Demande Aléop assure a I'échelle du territoire du PMS une desserte de I'ensemble des communes en
complément des lignes régulieres et scolaires déja existantes.

v Le service fonctionne 4 demi-journées par semaine, permet une desserte fine du territoire et un rabattement vers
Mayenne et Fougeres...

Objectif :

=> En partenariat avec la Région Pays-de-Loire, poursuivre "amélioration du service pour répondre finement aux besoins

BOCAGE MAYENNAIS
COMMUNAUTE DE COMMUNES

Echelle de mise en ceuvre

v" Mesure commune aux 2 EPCI mais des
destinations internes / externes distinctes selon
les 2 EPCI

Suivi des mesures
v" Evolution du service TAD (destination externe,

des plus contraints et faciliter le rabattement vers les centralités période de fonctionnement)

v" Nombre d’usagers et fréquentation des offres

Court-terme Suivi et échanges avec la Région quant a
(<2ans) I’évolution de I'offre TAD Aléop

Détail des mesures a mettre en place
Le transport a la demande constitue un atout effectif et évident pour les habitants. Pour compléter le panel d’usagers
ciblés, des évolutions restent possibles de I’existant et seront a négocier en partenariat avec la Région.

Mesure 1 : Etendre les périodes de fonctionnement du service de Transport a la Demande Moyen terme
Le service fonctionne actuellement 4 demi-journées le mardi (9h-13h30), le mercredi (9h-12h30 / 13h-19h) et le vendredi (de2a5ans)  sujvi de la fréquentation des lignes et ajustement de
(13h-19h30). Si le service peut étre adapté pour les jeunes notamment pour des déplacements le mercredi aprés-midi : Long terme I'offre

(>5 ans)

v’ Pour les personnes agées un fonctionnement sur 'ensemble des demi-journées serait un plus ;
v Pour les personnes en insertion vers I'emploi, des départs plus tdt seraient préférables.

Intérét / Public cible

Mesure 2 : Etendre les lieux de destination externes, en particulier vers Laval Agglomération Faible  Fort

D’un point de vue géographique, pour des déplacements internes aux EPCI, le service est optimal (pour I'usager) puisqu’il

fonctionne en porte-a-porte. Vers |'extérieur, le TAD actuel permet un rabattement sur certaines demi-journées vers les

centralités, hopitaux et gares routieres de Fougeres et Mayenne. Pour cette mesure deux améliorations peuvent étre ciblées :

v' Augmenter les périodes de desserte de Mayenne et Fougéres ;

v’ ldentifier des destinations nouvelles sur Laval Agglomération (gares TER de Port-Brillet ou le Genest-Saint-Isle, centre-
ville / centre hospitalier ou gare de Laval...).

Actifs Captifs en insertion Jeunes / personnes agées

T T

Porteur du projet pour la valorisation

(Ee37/5e et I’évolution de I'offre TAD
Mesure 3 : Communiquer sur les possibilités de déplacements proposées par I'offre TAD Partenaire technique / financier en
Région tant que gestionnaire du réseau Aléop

Bien que perfectible, le TAD Aléop offre déja de multiples possibilités de déplacements qu’il convient de valoriser aupres
des habitants. En partenariat avec I'action 18 sur la communication, il conviendra de souligner les déplacements possibles
(exemples concrets, fonctionnement en porte a porte, temps de parcours, codts...).

TAD

Partenaire technique dans
I'identification des besoins et la
valorisation des lignes

Acteurs locaux (communes,
associations, CCAS...)

Colits
En termes de colts directs pour les EPCI, ils consisteront en du « lobbying » et de I’échange avec la Région
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Action Ill. Valoriser et renforcer I'offre de transports en commun
7 Mettre en place une offre locale pour les publics vulnérables /

isolés / spécifiques 1/2

Constats du diagnostic & objectifs a atteindre

v" De multiples besoins locaux de la part de publics spécifiques (ex : Personnes a Mobilité Réduite, personnes agées,
personnes a faibles ressources, les jeunes et les personnes isolées géographiquement) pour lesquels les offres classiques de
transport collectifs ne sont pas en mesure de répondre.

v" En complément des offres « classiques et institutionnelles » proposées par Aléop, de multiples offres locales, publics /
privées / associatives, fonctionnant en vase-clos

Objectif :

=>» Coordonner I'ensemble des acteurs et des offres proposées pour viser les besoins des plus contraints et des personnes
en difficultés

Synthése des mesures a mettre en place

L’objectif de cette action n’est pas de créer ex-nihilo de nouvelles offres et structures, mais bien de s’appuyer sur des forces
vives, initiatives ou offres locales déja existantes, et de les étendre au plus grand nombre. Plusieurs mesures concomitantes
sont a prévoir

Mesure 1 : Créer une dynamique d’acteurs pouvant apporter leurs contributions a la mise en réseau et a la constitution
d’une offre locale « solidaire »

Développer une offre a vocation locale, s’appuyant sur un réseau d’acteurs impliqués sur les enjeux sociaux et de mobilité,
s’apparentant a une offre « solidaire » de transport a la demande.

Mesure 2 : Mettre en place une aide financiere
Proposer des subventions ciblées en fonction des publics a accompagner (personnes démunies, personnes en insertion,
parents d’éleves...).

Mesure 3 : Valoriser, en partenariat avec la Région, le transport mixte (lignes scolaires ouvertes aux usagers commerciaux

v' Recenser annuellement, en partenariat avec la Région Pays-de-Loire, le maillage de lignes scolaires desservant le territoire
et le niveau de fréquentation des différents ;

v’ Valoriser selon la fréquentation, et en cohérence avec I'action 18, des services scolaires qui pourraient &tre plus utilisés
par des usagers commerciaux.

Colts
Co(ts internes d’échanges avec la Région pour la valorisation des lignes scolaires
Création d’une dynamique d’acteurs autour d’une offre locale solidaire : 1/3 ETP

L Ermée Bza

Echelle de mise en ceuvre

Mesure commune aux 2 EPCI en visant les acteurs
supra-territoriaux mais une distinction des cibles
selon les EPCI :

v" Pour tous sur la CCE

v' Viser un public spécifique sur la CCBM

Suivi des mesures

v" Nombre d’acteurs impliqués dans la mise en
ceuvre de cette action

v" Nombre de trajets réalisés et nombre d’usagers

Court-term Valorisation des lignes scolaires / Création d’une
(<2ans) dynamique autour d’une offre « solidaire »

Moyen terme . -
A Mise en place d’une offre « solidaire »
(de2 a5 ans)

Long terme Suivi de la fréquentation de I’offre « solidaire » et
(>5ans) ajustement de I'offre

Intérét / Public cible
Faible

Fort

Actifs Captifs en insertion Jeunes / personnes agées

T T

Porteur du projet pour la valorisation
CCE / CCBM des lignes scolaires et la constitution
d’une offre « solidaire »

Partenaire technique dans
I'identification des besoins et la
construction de I'offre « solidaire »

Acteurs locaux (communes,
associations, CCAS...)
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Ill. Valoriser et renforcer I'offre de transports en commun

V4 /
Mettre en place une offre locale pour les publics vulnérables / Z_E?’Mﬂ ?ﬁ_
isolés / spécifiques 2/2 T mocace wavBees

COMMUNAUTE DE COMMUNES

Action

7

Détail des mesures a mettre en place

Mesure 1 : Créer une dynamique d’acteurs pouvant apporter leurs contributions a la mise en réseau et a la constitution d’une offre locale

En complément des lignes réguliéres Aléop, permettant des liaisons interurbaines, et TAD, permettant des déplacements fins a I'échelle du territoire, et en fonction de leurs évolutions,
il s’agira de construire un réseau local répondant aux besoins des plus contraints, pour qui les lignes régionales ne seraient pas suffisamment adéquats (horaires, principes et
périodes de fonctionnement...).

Cette offre a vocation solidaire, n’a pas pour ambition de concurrencer les offres de I’/AOM Régionale, mais de la compléter. Plusieurs étapes seront a poursuivre :

1) Identifier le réseau de structures a impliquer, pour :

v’ La définition des besoins des publics cibles (GAL Haute-Mayenne, Réso’AP, Valoren, EHPAD, CIAS, CCAS, ADMR...) et la définition de I'offre la plus adéquate ;
v" La mobilisation de véhicules qui pourraient utilisés pour le réseau (acteurs précédemment cités + associations...) ;

v' Connaitre les offres « privées » déja existantes (ex : ESAT) qui pourraient étre ouvertes a d’autres publics.

2) Identifier les conducteurs habilités
v Le personnel des structures peut étre mobilisé, mais il s’agirait de s’appuyer également sur un réseau complémentaire de conducteurs formés ;
v Identifier les modalités de rétribution financiére pour conducteurs.

3) Encadrer la pratique pour ne pas transformer un service ponctuel en un taxi

Il pourrait s’agir de définir, selon les publics ciblés par I’action, des critéres d’usage du service, en :

v Autorisant I'accés au service via une commission d’accessibilité

v Limitant le nombre de trajet par usagers (ex : 1 AR / semaine)

v" Encadrant les modalités de réservation (2 a 3 jours ouvrés)

v Définissant des motifs de déplacements autorisés et donc des points de destination (ex : maisons de santé, services publics...)

L’exemple du Trans Bocage Solidaire (79) p
Coordonné par I’Agglomération du Bocage Bressuirais (33 communes / 74 000 habitants), et relayé par des associations locales (Centre Socio-culturels,

Relais Familles, Maison des Services Publics, Secours Catholique), le Trans Bocage Solidaire met en relation des publics contraints en termes de

déplacements (personnes agées ne conduisant plus / personnes ne possédant pas de voiture, n’ayant plus de permis, ou ne pouvant utiliser leur voiture

pour raison médicale) avec des conducteurs « bénévoles » inscrits aux réseaux associatifs locaux.

Le dispositif est encadré pour les personnes sans moyen de locomotion : inscription préalable / réservation 72h a I'avance, distance encadrée (au-dela de

30 km le déplacement se fait au bon vouloir des conducteurs), rétribution a verser au conducteur...

Les conducteurs sont accompagnés (inscription au préalable, demande en fonction des disponibilités, rétribution de 0,38 € / km). 0‘ AGE
L] L]

Le réle des associations est donc de mettre en relation usagers et conducteurs, a I’échelle des bassins de vie du territoire. Outre la coordination entre les SO | | d@lre

différentes associations, I’Agglomération du Bocage Bressuirais est chargée de promouvoir le service.
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Action Ill. Valoriser et renforcer I'offre de transports en commun
8 Mieux connecter les offres de mobilité avec des Poles d’Echanges

Multimodaux 1/3

Constats du diagnostic & objectifs a atteindre

v" Le Pdle d’Echanges Multimodal de la Courtille sur Ambriéres-les-Vallées constitue, a I'échelle du PMS, le seul véritable
espace connectant différentes offres de mobilité

v" Une absence de lisibilité sur les solutions de mobilité durable dans les polarités

Objectif :
=>» Construire / Organiser les mobilités autour de péles d’intermodalités hiérarchisés afin de rendre les offres plus lisibles,
et développer ces espaces comme des centralités a part entiére

Synthése des mesures a mettre en place

On entend par lieux d’intermodalité :
v" Un lieu centralisant et connectant les solutions de mobilité a disposition sur un territoire (liaisons TC et points d’arréts /
stationnement — covoiturage / liaisons cyclables et offres de stationnement vélos / bornes de recharges / information...)
v" Un lieu qui doit rendre ces connexions confortables en termes :
v" De conditions d’attente (sécurité, éclairage abri...)
v De temps d’attente (temps de correspondances entre différentes offres TC, liaisons courtes entre l'arrét TC et I'offre de
stationnement...)
v" Voire de modalités tarifaires (achat / rechargement de titres de transports...)

Les Poles d’Echanges Mulitmodaux (PEM) ruraux doivent étre développés sur le territoire, avec :

v" Un objectif de ne pas créer ces PEM ex-nihilo sur des espaces vierges, pour ne pas accroitre les co(ts d’investissements (env. 2 000 € /
places créées ex-nihilo) et pour ne pas viabiliser de nouveaux espaces, dans une optique de préservation de I'environnement ;

v" Un objectif de proposer un espace au plus proche des offres actuelles (ex : points d’arréts TC / aires de covoiturage), afin de ne pas trop
modifier des habitudes déja prises.

Mesure 1 : Identifier progressivement un maillage de Pole d’Echanges Multimodaux

Développer ces espaces en fonction de la mise en ceuvre effective des différentes offres de mobilité.

Le maillage proposé dans le cadre du PMS reste une préconisation issue des maillages des lignes de transport collectif et des
Schémas Directeur Cyclable. Dans une optique d’économie ce maillage est mutualisé avec les aires de covoiturage (cf. action
14).

Mesure 2 : Homogénéiser les aménagements proposés sur les Péles d’Echanges Multimodaux

L Emée Baza

Echelle de mise en ceuvre

v" Mesure commune portée par les 2 EPCI / 9 pdles
identifiés en cohérence avec les orientations du
PMS et des SDC

Suivi des mesures

v Aménagement des pdles et développement des
offres de mobilité

v' Fréquentation des péles (occupation des espaces
de stationnement / montées descentes aux arréts...)
v Evolution de la répartition modale d’accés

Court-terme
(<2ans)

Moyenterme |Développement progressif du maillage de PEM en
(de2 a5 ans) fonction de la constitution des offres de mobilité
Long terme
(>5 ans)
Intérét / Public cible
Faible

Fort

Actifs Captifs en insertion Jeunes / personnes agées

T T

Porteur du projet dans I'identification
du maillage et des aménagements a
prévoir

Partenaires techniques et financiers

CCE / CCBM

Partenaire technique et financier dans
Communes / Région I'aménagement des Péles d’Echanges
Multimodaux

Colits Exemples de subventions / Aides
A minima +/- 540 K€ pour les aménagements identifiés dans le PMS v Aide Régionale « Investissements en faveur de I'accés au réseau de transport
(exemple de colits : 2 000 € / places créés ex-nihilo - 2 500 € / box vélos — 12 k€ pour un arrét TC régional »

répondant aux normes PMR — 12 k€ pour une IRVE — 3 000 € pour la pose de panneau d’informations)
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Action

Multimodaux

Détail des mesures a mettre en place

Mesure 1 : Identifier progressivement un maillage de Pdle
d’Echanges Multimodaux

En cohérence avec les deux offres de mobilité co-construites :

v Les lignes de transports collectifs identifiées lors du forum
intercommunautaire ;

v Les maillages des Schémas Directeurs Cyclables
Communautaires...

Un maillage de 9 Pdles d’Echanges Multimodaux est

proposé.

Pour plus de lisibilité et afin d’identifier de cibler des pdles, le

maillage se doit d’étre priorisé, avec :

v' Des PEM structurants situés en milieu urbain, dans les
principales polarités du PMS ;

v" Des PEM secondaires situés en milieu rural.

En complément la démarche de multimodalité se devra
d’étre prise en compte sur I'’ensemble des espaces ol se

connectent les offres, avec le développement de PEM
tertiaires locaux selon les opportunités de desserte.

qﬁ ,’ﬁ?) e
,
\Lt PEM

BOUQUET DE MOBILITE

Ill. Valoriser et renforcer I'offre de transports en commun
8 Mieux connecter les offres de mobilité avec des Poles d’Echanges

4
Ernée Bzza

mdncne

l/ Développer un maillage hiérarchisé de PEM
; Orne

gugerolles-

ouesmes-
Vaucé

Ambyiéres

" Chantrigne. ‘

54
de

t-Pierre-
andes

"

Mayenne

Offres de mobilité développées a terme dans
~ le cadre duPMS et du SDC

= Lignes de transports collectifs

wem Itinéraires des Schémas Directeurs Cyclables
. Maillage hiérarchisé

@ PEM structurants urbains

@ dont PEM existants d'Ambriéres-les-Vallées
@ PEM secondaires ruraux

o PEM tertiaires locaux
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Action [ll. Valoriser et renforcer l'offre de transports en commun

8 Mieux connecter les offres de mobilité avec des Péoles d’Echanges
Multimodaux 3/3

Détail des mesures a mettre en place

Mesure 2 : Homogénéiser les aménagements proposés sur les Poles d’Echanges Multimodaux

Ni c . . Stati t Point d’arréts de t t B d
" |vea.u Commune et localisation Stationnement VP a |on’nemen ot crarrets ? ranspor orne ce TOTAL
hiérarchique vélo collectif recharge IRVE

Ambriéres-les-Vallées Effectif 5 box vélos 2 points d’arréts 2 bornes IRVE 63,5 KE

Eviter de créer des places en
s’appuyant sur les offres

Ernée (PA de la Querminais) . 5 box vélos 2 points d’arréts 2 bornes IRVE 63,5 K€
privées (ex : grandes
PEM surfaces)
str:rc;:ir:snts Gorron (Aire de covoiturage) Effectif 5 box vélos 1 point d’arrét (bout de ligne) 2 bornes IRVE 51,5 K€
LTI P o e el (B L e e Effectif 3 box vélos 1 point d’arrét (bout de ligne) 2 bornes IRVE 46,5 K€

1 panneau grand
format par pole
(carte de I'offre

parking de I'Eglise ou a proximité du collége)

Andouvillé (2 hypothéses selon la disponibilité :

eI o a0 o G o A Effectif 3 box vélos 2 points d’arréts 2 bornes IRVE multimodale, 58,5 K€
: —— —_— ol fiches horaires...)
Saint-Berthevin- a-Tanmere( ameau e fa 20 places 3 box vélos 2 points d’arréts 2 bornes IRVE 98,5 KE
Tanniére)
10 places supplémentaires . . .
PEM . , ) ) ) , 1 point d’arréts (aire de
S Chailland (échangeur D31/ D165) (ens appuy?r;t stur)l emprise 3 box vélos T 2 bornes IRVE 66,5 KE
ruraux existante

La Baconniére (Place de I'Eglise) Effectif 3 box vélos 2 points d’arréts 2 bornes IRVE 58,5 K€

Saint-Denis-de-Gastines (Place des Tilleuls) Effectif 3 box vélos 2 points d’arréts Effectif 34,5

A minima 30 places 33 box vélos 15 points d’arréts 16 bornes IRVE 3K € par pole

TOTAL 9 Péles d’Echanges Multimodaux 2000 €/ places (2 500 € I'unité) 12 K€ / arrét (normes PMR) 12 K€/ bornes parp 541,5 K€

27 K€

60 K€ 82,5KE 180 K€ 192 K€
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IV. Développer les mobilités actives




V. Développer les mobilités actives
Mieux partager I'espace et la place des différents modes de

déplacements 1/2

Action

9

Constats du diagnostic & objectifs a atteindre

v Une concentration des trafics localisée sur les axes majeurs du territoire et impactant les communes traversées (ambiance
urbaine, sécurité, ....)

v Un travail conséquent déja réalisé sur les communes (zones pacifiées et sécurisation des cheminements piétons

Objectif :
=> Limiter 'impact et 'emprise du mode automobile en accroissant la place accordée aux modes doux et en renforgant le
sentiment de sécurité pour un développement de la pratique

Synthése des mesures a mettre en place

Au travers de cette action, il s’agit de traiter de I'impact de I'automobile (stationnement, marqueurs routiers) et de tendre
vers un rééquilibrage entre les modes dans un objectif de pacification et de sécurisation des espaces urbains traversés.
L’objectif sera donc de sensibiliser les élus et techniciens des collectivités sur les enjeux relatifs au partage de la voirie dans
une optique de diminution des flux automobiles et de report modal.

Deux leviers d’actions seront prioritaires :

Mesure 1) Rédiger une charte d’aménagement de la voirie et des espaces publics
L’objectif de cette charte a I’échelle des EPCI est d’offrir davantage de confort et de sécurité aux modes doux et d’adapter la
circulation motorisée au territoire pour un meilleur partage de |'espace public.

Mesure 2) Accompagner et conseiller les élus locaux dans leurs projets d’aménagement

Sur la base de cette charte, les EPCI assureront un role d’accompagnement, de sensibilisation et de conseil en phase pré-

opérationnelle avec un personnel dédié (rencontres avec les communes et les futurs maitres d’ceuvre, visites de communes
ayant aménagé des dispositifs exemplaires,...).

Colits
v'0,25 ETP pour assurer le role de conseil auprés des communes
v'+/- 15 K€ pour réaliser une charte en externe

Exemples de subventions / Aides
v" DETR/ DSIL pour les communes

LEmée Biaa

BOCAGE MAYENNAIS
COMMUNAUTE DE COMMUNES

Echelle de mise en ceuvre

v" Mesure commune aux deux EPCI, en concentrant
les actions sur les principaux axes routiers, sur les
entrées de villes, dans les centralités et aux
abords des établissements scolaires

Suivi des mesures

v’ Linéaire de la voirie requalifiée

v" Nombre de projets accompagnés par les EPCI

v Comptage Modes doux sur les itinéraires
requalifiés

Planni

Court-terme
(<2ans)

daction d’une charte d’aménagement

(de2a5ans) |suivi, accompagnement et conseil auprés des
(>5ans)

Intérét / Public cible
Faible

Fort

Actifs Captifs en insertion Jeunes / personnes agées

Porteur du projet / Réalisation de la charte

CCE / cCBM N . q 5
/ Appui technique / conseil auprés des communes
CD 53 Partenaire technique : Aide a la réalisation de la
charte et au travail de sensibilisation
Partenaire technique et maitre d’ouvrage en
Communes

phase travaux
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V. Développer les mobilités actives

Mieux partager I'espace et la place des différents modes de LEVVLg ’:’
déplacements 2/2 BOCAGE MAYENAS

COMMUNAUTE DE COMMUNES

Action

9

Détail des mesures a mettre en place

Partage de I'espace

La pacification a pour objectif d’adapter les conditions de circulation aux espaces urbains traversés. Elle permet d’atténuer le caractére
routier de la voirie et diminuer les vitesses pratiquées pour améliorer les conditions de déplacements des modes actifs (sécurité,
accessibilité, ...).

La pacification se distingue de la notion de partage, ou il s’agit ici de rééquilibrer les espaces de circulation au profit des modes doux
piétons et cycles. Les contraintes de voirie et de bdti ne permettent pas de segmenter les flux, et il n’est pas recommandé de mettre des
flux dans des tubes.

Mesure 1) Rédiger une charte d’aménagement de la voirie et des espaces publics
L’objectif de cette charte est d’offrir davantage de confort et de sécurité aux modes doux et d’adapter la circulation ;déphmm: Suomner o déplacerenvailure  Se déplacer & pied,jardine, ’
motorisée au territoire pour un meilleur partage de I’espace public pour les différents modes. Ce guide constitue llustration CAUE du Lot s¢ détendre

une boite a outils pour aider les élus a construire leurs projets dans le respect des besoins des usagers. Elle ne doit

pas étre concue comme un référentiel a suivre mais comme un outil de conseil intégrant au mieux les enjeux
locaux. Il s’agit de mettre en valeur sur le plan technique et en fonction de la typologie des voies et des espaces
traversés :

Les différents types de zones pacifiées ;

Les aménagements d’apaisement des vitesses ;

La gestion des intersections (carrefouren T, en Y, a branches multiples,...) ;

Le traitement des entrées de ville (effets portes,...) et des abords des établissements scolaires ;

Le traitement du stationnement afin d’éviter le stationnement anarchique ;

L'intégration des modes doux (en partage de voirie ou en voie dédiée) et des modes innovants — En ayant un
regard approfondi sur les aménagements cyclables ;

v Les aménagements des arréts de TC routiers en prenant en compte les normes d’accessibilité PMR ;

v’ Les différents types de traitement des espaces publics (revétements, valorisation paysagére) ; Bevant eeole

v’ Les différents outils de communication / sensibilisation pour inciter a mieux respecter les régles de la voirie. ily avos enfants
et ceux des autres

3
L

Aménagement sur la commune d’Irvillac

LA

Mesure 2) Accompagner et conseiller les élus locaux dans leurs projets d’aménagement
Plusieurs outils pourront étre mobilisés :
v" Un accompagnement technique en phase pré-opérationnelle avec un personnel dédié (rencontres avec les L‘,
communes et les futurs maitres d’ceuvre ;
v De la sensibilisation et du conseil via des visites sur des communes internes ou externes, afin de présenter les ,
outils utilisés pour répondre aux difficultés rencontrées :
* Trafic routier notable T ook fon 1|
* Gabarit de voies restreint
*  Aménagement des espaces publics dans des secteurs a urbanisme contraint, ...

L'aménagaement le pluz sdr,
»» c'estvotre comportement.
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V. Développer les mobilités actives
Entretenir et créer des chemins pédestres

Action

10

1/3

Constats du diagnostic & objectifs a atteindre
v" Un maillage dense de cheminements ruraux permettant des liaisons entre les communes et depuis les hameaux
v’ Des attentes de la part des habitants, en particulier des parents, de cheminements doux sécurisés

Objectif :
=> Faciliter les déplacements courts en s’appuyant sur une offre essentiellement axée sur le loisir pour compléter le panel
d’offres de mobilité et répondre, au-dela des enjeux liés mobilité, a des notions de bien étre et de santé publique

LErmée asm

BOCAGE MAYENNAIS
COMMUNAUTE DE COMMUNES

Echelle de mise en ceuvre
v" Mesure commune aux deux EPCI, en concentrant
les actions sur les itinéraires en milieu rural

Suivi des mesures
v’ Linéaire de cheminements intégré au maillage et
requalifié

v Evolution de la pratique sur les cheminements en
se concentrant sur la pratique en semaine
v" Renseighements pris sur les
d’informations

Plann

Courtterme Identification du maillage
(<2ans)

Moyenterme |Valorisation / requalification des itinéraires et des
(de2 a5 ans)

bons comportements
Long terme

(>5ans)

Intérét / Public cible

7y

¥ PONTMAIN - D
Mausson;:

Synthése des mesures a mettre en place supports

Le maillage dense de cheminements piétons, en urbain comme en rural,
constitue un support a valoriser pour des déplacements quotidiens. Ces
itinéraires, permettant de relier les hameaux aux centralités, peuvent
constituer des alternatives a des déplacements automobiles sur des
distances courtes.

De méme, ces cheminements dans une optique de loisirs participent a la
valorisation du patrimoine naturel et urbain des EPCI.

Réalisé en partenariat avec les associations locales de randonnées et le CD

. . . P Faible Fort
53 en tant que rédacteur du PDIPR, trois étapes seront a prévoir : m
La Foutelais
La gburbe Actifs Captifs en insertion Jeunes / personnes agées

Mesure 1) Identifier finement le maillage de cheminements, et les travaux
nécessaires pour proposer une qualité a minima des espaces

Mesure 2) Valoriser les itinéraires a travers différents outils, pour Porteur du projet / identification et promotion

s’adresser a la fois aux habitants et aux visiteurs (notamment en lien avec (£a3//ee.i ::h’;:,’s’gr"ge GO Rl I I il
le GR365)
. G s , .
Les itinéraires et outils déja proposés pourront CD53/ Partenaire technique et financier
Communes

servir de support (ex : Communauté de

Mesure 3) Travailler sur le comportement et le respect de chacun en
Communes du Bocage Mayennais)

sensibilisant sur les bons comportements a avoir

Associations de

. Partenaire technique
randonnées

Colts
v'0,1 ETP sur 1 an pour identifier et promouvoir le maillage
Exemple de colit : Création : 700 € / km - entretien courant : 25 € / km — remise en état et rebalisage : 50 € / km
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Action V. Développer les mobilités actives

Entretenir et créer des chemins pédestres lErv@a ‘
10 CINEE S

2/3 Eoesime

Détail des mesures a mettre en place

La mise en ceuvre de cette action passera par plusieurs mesures concrétes et phasées qui seront a réaliser en partenariat avec les communes et les associations de
randonnées.

Mesure 1) Identifier finement le maillage de cheminements, et les travaux nécessaires pour proposer une qualité a minima des espaces

En s’appuyant sur Plan Départementale des Itinéraires de Promenades et de Randonnées et le cadastre I'objectif sera de recenser les différents itinéraires et cheminements
piétons sur lesquels s’appuyer pour constituer le maillage. Une vigilance sera a avoir sur la qualité des cheminements avec :

Des aménagements de sécurité sur les passages qui peuvent représenter un danger (traversées de RD...) ;

Des aménagements de restrictions (ex : barrieres) en fonction des modes autorisés ;

Des ouvrages spécifiques en zones naturelles sensibles (zones de tranquillité pour la faune...) ;

Des ouvrages spécifiques pour le franchissement de difficultés (escaliers, canalisation des eaux...) ;

Un entretien régulier (débroussaillage, élagage...) ;

Des points d’informations et un balisage commun aux deux Communautés de Communes.

AV NN NI NN

Mesure 2) Valoriser les itinéraires a travers différents outils, pour s’adresser a la fois aux habitants et aux visiteurs (notamment en lien avec le GR365)
La réalisation d’un guide des cheminements pédestres, distinguant :

v’ Les itinéraires s’appuyant sur des voiries a trés faible trafic, et des chemins de randonnées goudronnés ;

v Des cheminements accessibles de préférence par beau temps, ou accessibles par tout temps ;

v Des cheminements accessibles a d’autres modes que les piétons.

Ce guide devra préciser les distances, les temps de parcours voire les informations multimodales (localisation des aires de covoiturage et des points d’arréts de transports,
cheminements cyclables...). Une déclinaison communautaire et par communes permettra de détailler finement les tracés.

Afin de s’adresser aux plus aguerris, ces itinéraires pourront étre tracés sous GPS et mise a disposition sur les sites web communautaires.

Une valorisation spécifique sera a prévoir autour du GR365 traversant le territoire (en particulier la CC de I'Ernée) et le connectant au GR37 vers le Mont-Saint-Michel
(informations spécifiques de type : aire de repos, commerces et hébergements).

Mesure 3) Travailler sur le comportement et le respect de chacun en sensibilisant sur les bons comportements a avoir
Au-dela de I'identification des modes autorisés (vélos, cavaliers...), il s’agira de rappeler les bons comportements a avoir :
v' Quant au respect des espaces naturels ;

v’ Sur des emprises privées ou aux abords des espaces agricoles ;

v’ Par-rapport aux autres usagers...
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Action V. Développer les mobilités actives

Entretenir et créer des chemins pédestres lErv@a ‘
10 CINEE S

3/3 Eoesime

Détail des mesures a mettre en place

Exemple de support proposé par Vitré Communauté
1) Une carte globale du territoire précisant schématiquement les différents itinéraires
2) Un tableau récapitulatif des itinéraires
3) Une fiche par commune (ou secteur) précisant finement les itinéraires et la possibilité de télécharger les tracés des itinéraires sur GPS

Fichel Lieu de départ |cln:uit Longueurs

N | 9 Départ =) Sens du balisage

4.6/ 1/ 3km Saine-Didier 18 4,6 km
CARTE DU TERRITOIRE vare = ssncoiser QN 13/ssem Y
. Rarrage e lavatire 977 wm Swne-Didier R 87 km o,
avec la localisation - A T
o " > de fiche Argentre-du-p. S 144 11km Broona/Vilaine |- 5,5 km s | mmm_
des circuits par N® de fiche e Argentre-du-F. 27 Chateaubourg 36 15 /7 km e 8
La Delerie Argenere || Charsaupourg | 10,843 Mm AL 43 Circult du Champ Dolent |
Erbres a5 Chateaubourg ~- . 30/23/15km 1 [ Variantedu tO8
Erbres 4 Saine-Jean/vilaine | oo 13,345/ &Mm ! audals 1
Argemre-du-P. | 16 km : Marpire 58 571037 158km (" ol
rg 1757103/ 15 7, . 72 Circuit de la Haute Vilaine |
Le Saul: Argerre RS 5/48km Valdze | 155/9/12km pulsresy ]; Y [1]] Variante du N°72 |
Le Pertra =" 12.5km ] Mace 4 2,5 km _m l - vy S R g AL T
Le Pertra 33" 82km Macs 55 6,8 km b | Traversée de routes passagéres
== ﬂ e Gt Cobe_ A A ,‘___P == -?e £
Le partra 34 3,8 km Chasillan-en-v. 1 10 / 8.8 KM I - B I e 2
. 2
Erielles 48 16,4 km Chasillon-en-y. 2" 15,5 km ot ‘,7(_,/\—«{
Brielles/Le Pertre [ 25/ 215 um Chasillan-en-v. Ed & km Yo X g
/ A
Brielies = 368773 irigoussa Chatillon = 8.7 km L7’ Pt Tt =
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Rannéa & 11 km Mantautour 40 1%, & km ORNITHOLOGIQUE
Rannaa &8 21 km PTinCe 51 5 km
LaSelle-Guerchaise | | 6,4/ 25/ ATkm CHatellerie Prince [ 2,3 km
Salnt-dean-sur-vilaine
Chameaubourg Rannee/ LaGuerchel | 7.6/ 263 58km Prince = 9.2/ 9.5Km
S 1187107 km Saine-M Herve a 7.2km
&3° 17 &km Saine-M Harve a2 10km
Mousse (P 10.6/25km Sain-MHerve | =5 16.3km
Meusse &5" 7,2km La Chapella-Erbree [CFE 4km
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Crapallo i 72 145/ 7.2 km
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Retrouver les GR, GRP =t PR Mamtreuit-seus-F. o
o Dl prem— - B
d= Compastell= Landavran 3.5 km
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[Equibreizh sur - wanw, squibreizh oom, Champeatx/ 9 km
s véloroutes stvoies vertss : Landavran
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V. Développer les mobilités actives
Garantir la continuité des voies douces en cceur de bourg

Action

11

1/3

Constats du diagnostic & objectifs a atteindre

v" Un maillage dense de cheminements piétons au sein des communes,

v Une pratique de déplacements internes aux communes notable (ex : 28 % des actifs, 38 % des scolaires) majoritairement
réalisé en voiture, pour des questions pratiques et de sécurité

Objectif :
=>» Améliorer les mobilités douces sur des trajets en urbain en s’interrogeant systématiquement sur la place des piétons et
des cycles

Synthése des mesures a mettre en place

Parallélement au volet urbain identifié dans I'action 10, et a 'accompagnement a prévoir en action 9, il s’agira de prévoir des
actions:

v Générales sur la place des modes actifs et des PMR, via des actions pour :

Mesure 1) Rendre les espaces urbains plus perméables. L'objectif étant de limiter les distances a parcourir, il s’agira de
systématiser / réaliser des cheminements piétons (création, requalification) sur ou entre les espaces batis, au sein des espaces
verts...

Mesure 2) Instituer des itinéraires piétons en tant que cheminements structurants depuis les zones résidentielles vers les
équipements. L'aménagement d’un itinéraire piéton a un colt et il est nécessaire d’identifier des liaisons prioritaires qui
répondent de maniere optimale aux conditions de sécurité et de confort.

Mesure 3) Inciter a la pratique via un jalonnement des itinéraires piétons et I'édition de cartes des temps piétons.

Pour sensibiliser a la pratique, il est nécessaire de améliorer la lecture et la lisibilité des cheminements en les valorisant.

v Ponctuelles sur la sécurité d’usagers vulnérables, avec des actions visant a :
Mesure 4) Annihiler le stationnement anarchique

Mesure 5) Sécuriser les traversées piétonnes

Deux mesures a prévoir pour permettre une sécurisation continue des cheminements.

Toutes les actions entreprises devront intégrer la problématique des Personnes a Mobilité Réduite et donc les normes
nécessaires.

Colits

v Co(its d’aménagement de la voirie variable selon la nature des travaux

v Réle de conseil et d’accompagnement estimé 4 0,2 ETP/an

v’ Possibilité d’instituer un fonde de concours auprés des communes pour les inciter a réaliser des travaux

LEmée Biaa

BOCAGE MAYENNAIS
COMMUNAUTE DE COMMUNES

Echelle de mise en ceuvre
v" Mesure commune aux deux EPCI, en concentrant
les actions sur les bourgs

Suivi des mesures

v’ Linéaire de cheminements piétons requalifiés

v’ Evolution de la pratique sur les cheminements en
se concentrant sur la pratique en semaine

Court-terme
(<2ans)

Travail continu de traitement et de sécurisation
Moyen terme . Py q

des cheminements piétons, de veille quant aux
(de2 a5 ans)

espaces urbains perméables
Long terme
(>5 ans)

Intérét / Public cible

Faible Fort

Actifs Captifs en insertion Jeunes / personnes agées
CCE / CCBM Partenaires techniques et financiers
CD53/ Porteurs de projets en fonction de la domanialité
Communes de la voirie

Associations de

p Partenaire technique
randonnées

Exemples de subventions / Aides
v' DETR / DSIL pour les communes
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Action V. Développer les mobilités actives

11 Garantir la continuité des voies douces en cceur de bourg L’EVVQ% %

2/3 pech e

Mesure 1) Rendre les espaces urbains plus perméables

Le piéton, les Personnes a Mobilité Réduite et dans une moindre mesure les cyclistes, sont logiquement les usagers les plus impactés par les
distances a parcourir. Le moindre bati, équipement, voire espace vert, constituera un détour pour un mode actif, accentué par le fonctionnement
en flot des maillages urbains.

Il conviendra de diffuser les aménagements et linéaires doux de types venelles ou sentes (accessibles aux Personnes a Mobilité Réduite) et de les
rendre systématiques :

v’ Pour tout projet urbain créé ex-nihilo ou dans le cadre d’une opération de requalification afin de faciliter les traversées et éviter les coupures ;

v Pour penser les trajets piétons dans les espaces publics et diminuer les distances a parcourir ;

v Pour toute ligne de désir identifiée sur les espaces verts.

Mesure 2) Instituer des itinéraires piétons en tant que cheminements structurants depuis les zones résidentielles vers les équipements

Pour assurer une continuité des déplacements depuis le domicile vers les poles, il s’agira de définir des itinéraires piétons prioritaires a I’échelle

des communes. Pour ces liaisons :

v Les cheminements devront répondre aux enjeux et aux normes en matiére d’accessibilité des Personnes 8 Mobilité Réduite (largeur de 1,40
m, protégés du mobilier urbain et du stationnement sauvage...) et devront étre confortables (éclairage public...) ;

v Des zones apaisées et des aménagements d’apaisement des vitesses seront a prévoir en complément dans le cas ou les cheminements sont une
emprise insuffisante...;

TICHNGIIL
Q.Pnnh) TRHNRPI )

Mesure 3) Inciter a la pratique via un jalonnement des itinéraires piétons et I’édition de cartes des temps piétons
B TG K CHoLisTES

Le jalonnement piéton devra suivre deux objectifs :

v’ Sensibiliser sur la pratique de la marche en démontrant, via les informations sur les distances et temps de
parcours, que les liaisons piétonnes restent réalisables ;

v’ Sécuriser la pratique en jalonnant les liaisons jugées comme optimales en termes de sécurité et de confort.

Les cartes, réalisées en partenariat avec les publics cibles en matiere de développement de la pratique, ici les jeunes et

les scolaires (dans une optique de sensibilisation), devront recenser et préciser :

v’ Les itinéraires piétons jugés comme structurants ;

v’ Les polarités urbaines (établissements scolaires, équipements, point d’intermodalité) ;

v Les temps de parcours entre les polarités voire depuis les zones résidentielles.

Le role des EPCI sera de proposer un accompagnement technique et financier dans :
v Lidentification des itinéraires jugés comme structurants ; i oeeis ook R

v' Lidentification et la réalisation des aménagements piétons. (el ) S
Ce travail est a mener en priorité sur les principaux poles urbains

— WIIE” ¢/ et
? o acuan SERE &/ v emritasn
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AEtEm V. Développer les mobilités actives

V4 /
Garantir la continuité des voies douces en coeur de bour ‘ > |
11 g LErnée ghime

3/3 pech e

Mesure 4) Annihiler le stationnement anarchique

Identifier les secteurs / voiries soumises a ce type de stationnement et mettre en place une campagne de
matérialisation des places avec :
v Lidentification des voiries a enjeux dans le centre-bourg mais également dans les zones résidentielles
v’ La matérialisation des places de stationnementen:
- Veillant a préserver un cheminement piéton (largeur confortable de 1,4m / largeur minimale de 0,90 m)
- Evitant le recours au stationnement « a cheval »

Recourir, en fonction des disponibilités fonciéres, a des parcs de stationnement déportés dans les secteurs a
urbanisme contraint (faible dimensionnement de voirie, maillage dense du bati) en veillant a un jalonnement
efficace

Accentuer le contréle et/ou sensibiliser sur le respect des réglementations et des cheminements (campagne
d’affichage, proces-verbal de sensibilisation mettant en avant le risque encouru pour du stationnement tres
génant— 135 €)

Mesure 5) Sécuriser les traversées piétonnes

Le stationnement d’un véhicule motorisé en amont d’un passage piéton constitue un masque de visibilité entre
piétons et automobilistes. Il est recommandé de réaliser des avancées de trottoir au droit des passages piétons et de
neutraliser le stationnement voitures et poids lourds en amont (5 metres). L’espace ainsi neutralisé peut étre mis a
profit pour du stationnement vélos (implantation possible de 5 arceaux). L'avancée de trottoir, également appelée
"oreille", est ainsi la solution la plus efficace en termes de sécurité piétonne.

Identifier les traversées cheminements et traversées prioritaires

Le colt de cet aménagement (env. 3 500 € par traversée) nécessite dans un premier temps de prioriser les traversées
en fonction de leur localisation et des publics attendus. Il s’agira d’aménager en priorité les traversées situées :

v Aux abords des écoles, avec un public de scolaires considérés comme vulnérables ;

v’ Dans les centres-bourgs, ol sont recensés les plus importants volumes de piétons ;

v' Aux abords des équipements de loisirs et de santé.
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Action

12

Constats du diagnostic & objectifs a atteindre

V. Développer les mobilités actives
Mettre en ceuvre le Schéma Directeur Cyclable

1/2

v Environ 5 % des déplacements réalisés en vélo, selon I'enquéte en ligne. Un faible usage du vélo, essentiellement pour de
la pratique de loisirs ou sportive, imputable au manque d’aménagements et a la cohabitation délicate avec I'automobile
v" Une plus grande appétence a un report vers le mode cyclable que vers les modes « collectifs » (transports collectifs,

covoiturage)
Objectif :

=> Répondre aux enjeux énergétiques et environnementaux en mettant en ceuvre le SDC réalisé conjointement avec le

PMS, et améliorer la pratique du vélo entre les communes

Synthése des mesures a mettre en place

Le maillage détaillé du SDC de la Communauté de
Communes de I'Ernée est précisé au sein du document
opérationnel.

A partir des 37 kilomeéetres d’aménagements déja
existants, le maillage global co-construit, s’appuie sur
183 km d’aménagements répartis en 26 itinéraires, et
3 itinéraires communs avec la Communauté de
Communes du Bocage Mayennais.

Selon les préconisations du bureau d’études :

v’ 156 km d’aménagements sont a aménager en
interne ;

v' 6,2 km d’aménagements sont déja existants mais
nécessiteront une reprise.
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v" Un colt global compris entre 9,4 et 15,6 M€ comprenant 'aménagement du linéaire (entre 9,1 M€ et 15,3 M€ selon les
recommandations a poursuivre), le traitement des intersections (237 K€) I'installation du jalonnement (93 K€).
v" Un colt global qui sera a répartir entre la CCE et les gestionnaires de voirie et pour lesquels des subventions seront

mobilisables.

LEmée

Echelle de mise en ceuvre

v" Mesure a mener sur l'ensemble de |la
Communauté de Communes de I'Ernée, avec des
itinéraires vers I'extérieur

Suivi des mesures
v’ Evolution du linéaire cyclable aménagé

v' Evolution de la pratique cyclable via des

campagne de comptage et I'analyse des données
INSEE sur les déplacements domicile-travail

Court-terme
(<2ans)

Moyenterme |Mise en ceuvre opérationnelle des itinéraires du
Bl (de 2 a5ans) SDC

Long terme
(>5 ans)

Intérét / Public cible
Faible

Fort

Actifs Captifs en insertion Jeunes / personnes agées
CCE Porteur du projet en tant que rédacteur du SDC
CD53/ Partenaire technique et financier selon la
Communes domanialité de la voirie
ADEME / Région / Partenaires financiers en fonction des
Etat subventions mobilisables

Exemples de subventions / Aides

v' CD 53 sur le volet Aides aux aménagements
cyclables, 25 % des dépenses; plafonné a hauteur de
150 000 € / km en milieu rural
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AEtEm V. Développer les mobilités actives

12 Mettre en ceuvre le Schéma Directeur Cyclable

La synthése de la typologie des aménagements préconisés
Le détail est précisé dans le document opérationnel.

Longueur et part du
maillage global

Préconisations

site propre oute 3 acce
oute a accés
restreint 2,7km /1%
pmnagemens | PGESYORE 188km/10%
sur chaussée Chaussée a Voie

Centrale Banalisée LT L
Route partagée a
trajectoire 81,9km /45 %
matérialisée

partagés :

Les 183 km du maillage sont découpés en 29 itinéraires (avec les

variantes de parcours) et trongons de voirie. Une préconisation

d’aménagement est proposée sur chacun des trongons.

Ces préconisations représentent un avis technique (basé sur la

hiérarchisation des voiries, leur profil, le trafic, le potentiel

d’usagers attendus...). Elles sont en revanche susceptibles

d’évoluer lors de la mise en ceuvre selon :

v Des contraintes techniques identifiées lors des études d’avant
travaux ;

v" Des moyens financiers et budgets disponibles ;

v ou simplement par choix de la collectivité.

Saint-Denis-,
dEAGasQ_ines’

D138

[ Ernée
2/2
e S 4 Les aménagements préconisés par le bureau d'études | ;
S -
W Lolomslers -
‘.-0-"'..‘__ '."\ * “du-Plessis Brecé Saint-Mars-
.1 o 7 n ‘-"""" Pi 4 R sur-Colmont
7 P o by
g ‘
\ Y
Larchamp 1
Oissea

Chatillon-

La Pellerine Site propre
%
e \/oje verte
e=mm Piste cyclable
L\ 1 Route a accés restreint
AN ]
J Aménagement sur chaussée
S Vautorte e Bande Cyclable
aint-Pierre- <0 ¢
des-Landes ——— Chaussé a Voie centrale
Banalisée (Chaucidou)
» Montenay
/ Partage de la voirie
) Route partagée
< emmm 7one 30
@ Autres
b
Jl.jvigné &5 " \
Chailland A%
L]
B, <
’ % La Bigottiére
Saint-Hilaire- [

du-Maine Y
I 8 Saint;Germain
La Croixille 'f\ -le-Guillaume St aad |
%, ‘

NP

Elaboration du Plan de Mobilité Simplifié conjoint des Communautés de Communes de I’Ernée et du Bocage Mayennais - Rapport final —Janvier 2023 68



V. Développer les mobilités actives

Action ) ,
13 Accompagner le cycliste lors de ses déplacements a travers un Z_E}’V&{j
ensemble de service 1/1 S
Constats du diagnostic & objectifs a atteindre Echelle de mise en ceuvre
v Peu ou prou de services proposés pour accompagner le cycliste dans ses déplacements quotidiens : essentiellement du v" Mesure a mener sur la Communauté de
stationnement (146 places) en trop faible nombre et de mauvaise qualité Communes de I'Ernée
v" Un jalonnement trés ponctuel essentiellement orienté sur de la pratique de loisirs
v Une aide de 100 € proposé pour 'achat de Vélo a Assistance Electrique Suivi des mesures
Objectif : v' Mise en ceuvre et évolution de I'offre identifiée
=> Inciter et faciliter les cyclistes dans leurs déplacements quotidiens via une offre de services complémentaires, (maillage  de  stationnement, outils de
développés parallelement aux aménagements linéaires communication, évenements...)
v Fréquentation et usage des services (systéme de
Synthése des mesures a mettre en place location et demande d’aides a I’achat VAE...)

v Evolution de la pratique cyclable

Le corpus de services, définit de maniere concertée, est précisé au sein du document opérationnel.
anning

. L . L. Court-terme
Le choix a été de se concentrer sur 9 services en particulier : (<2ans)

1. Développer le stationnement vélos aux abords poles générateurs, centralités, en proposant une offre sécurisée en Moyen terme
(de2 a5 ans)

Mise en ceuvre continue des services du SDC

fonction de la durée de la stationnement...
2. Développer les événements festifs, ponctuels et symboliques pour le grand public, parfois déja existants pour sensibiliser
(>5 ans)

a la pratique
3. Développer des outils et éléments d’informations cyclables pour informer sur le maillage et les possibilités offertes aux Intérét / Public cible
usagers .
Faible Fort

4. Organiser des stages « remise en selle » pour tous les publics afin d’apprendre ou réapprendre a circuler en milieu urbain
en toute sécurité
5. Créer un systéme de location de moyenne et longue durée de vélos a assistance électrique (VAE) pour inciter a l'usage et

faciliter I'accés a un outil qui est a considérer comme une alternative a I'automobile pour des ménages précaires
6. Au-dela du maillage intégré au Schéma, généraliser dans les polarités les petits aménagements facilitant la circulation

Actifs Captifs en insertion Jeunes / personnes agées

des cyclistes (sas, tourne-a-droite, double sens cyclable, marquage de trajectoire prioritaire ...) CCE s € el G el G R izt 6y G
7. Augmenter I'aide a I’achat de VAE a destination des habitants (rappel : 100 €)
8. Inciter au développement des services vélo dans les entreprises (stationnements, vestiaire, kit vélo, vélos de service, D53/ Partenaire technique et financier selon la
. - T ) domanialité de la voiri
forfait mobilité...) pour impliquer les employeurs dans la sensibilisation autour de la pratique cyclable (e omaniaiite de fa vorrie
9. Développer un jalonnement, une signalisation commune dédiée aux cyclistes utilitaires sur tout le réseau de la CCE et ADEME / Région / Partenaires financiers en fonction des
cohérent avec la CCBM Etat subventions mobilisables
Colits

v’ Des colts trés variables selon les services identifiés (précisés dans le document opérationnel du SDC).
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V. Diminuer I'autosolisme




V. Diminuer l'autosolisme

, . ) /
14 Développer le covoiturage Lgr%g %

Action

1/4 e
Constats du diagnostic & objectifs a atteindre Echelle de mise en ceuvre
v’ 5 aires identifiées sur le territoire mais peu mises en valeur a I’exception d’Ambriéres-les-Vallées v" Mesure commune aux deux EPCI
v Un taux d’occupation moyen de 1,2 individus par véhicules, et des axes routiers cumulant plus de 5 000 véhicules / jours
en 2018 Suivi des mesures
v' Evolution du nombre d’aires de covoiturage et de
Objectif : places matérialisées

=>» Diminuer l'autosolisme et incitant a la pratique du covoiturage, via des aménagements physiques « légers » et des

v" Fréquentation des places de covoiturage
mesures d’accompagnement et d’incitation

v Nombre de personnes inscrites aux applications
ou réseaux de covoiturage

Synthse des mesures a mettre en place
ann

, . . . . e Court-terme >
Le développement de la pratique du covoiturage passe par une meilleure connaissance de ses potentialités. Pour autant, la Amenagementdesalres de covoiturage

diffusion des espaces urbains et des polarités (qu’elles soient internes et externes), des flux routiers, mais aussi des pratiques

B . Moyen terme
potentiellement captables en covoiturage (domicile <> travail, loisirs...) induit aussi une diffusion et un éparpillement de la = FEEPEEETD)

pratique du covoiturage. A travers cette action, 'enjeu sera de prévoir un développement progressif et fin de la pratique a c°mm“"'°at'°" el ) i
(>5 ans)

travers plusieurs mesures.

Intérét / Public cible
Faible Fort

Mesure 1 : Créer un maillage hiérarchisé d’aires de covoiturage « structurantes »
complétées par des aires « locales »

E
Bt

6 aires « structurantes » spécifiques sont proposées dans le cadre du PMS, en m
complément des 5 aires officielles et informelles déja existantes Actifs Captifs en insertion Jeunes / personnes agées
Il s’agira de veiller a des aires structurantes uniformes, intermodales et uniformes. __
En complément, des aires locales matérialisées par un marquage au sol et de la Acteurs Role
signalisation, seront a prévoir au sein des communes CCE/ cBM Porteur du projet dans le développement de la pratique
Mesure 2 : Communiquer sur les outils et plateformes afin de faciliter la mise en relation D53/ \Rertamatlie (diinle G jinemaiay Seiem U9 Clemerli

. . T, ; . T, B . i . Communes de la voirie et les aménagements physiques a réaliser
Il s"agira de valoriser les différentes démarches publiques et privées axées sur la mise en relation entre covoitureurs, sans pour
autant créer de nouveaux supports. ADEME / Partenaires financiers en fonction des subventions

Région / Etat mobilisables

Point de vigilance sur la définition des aires de covoiturage - Il conviendra de bien distinguer :

v Les aires « sauvages » (stationnement au détriment de la sécurité des usagers (bas c6té)) — Objectif : annihiler le stationnement anarchique, ou le sécuriser autant que possible.

v Les aires « informelles » ou « spontanées » (stationnement sur des emplacements matérialisés ou qui ne géne pas autrui) — Objectif : a officialiser (marquage au sol, signalisation, jalonnement,
communication), si des conflits d’'usage ne sont pas constatés.

Colits Exemples de subventions / Aides

v +/- 80 k€ pour aménager des aires structurantes de covoiturage en complément v" DETR/ DSIL pour les aménagements / Aide régionale pour I'adhésion a la plateforme OuestGo
des PEM identifiés en action 8 v" ADEME sur le volet « actions d’animation, de communication... » (jusqu’a 70 % selon le type

v' +/-5 K€ pour 'aménagement d’aires locales d’actions)...
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Action V. Diminuer l'autosolisme

: - V4 /
14 Développer le covoiturage LEV"Qé }.ﬁ

/4 Eoesime

. B . ] I" s LY i LY L T 1 \
Détail des mesures a mettre en place ‘q Manche m Proposition de maillage d'aires de covoiturage _ ]

“ B
L. I3
Mesure 1 : Créer un maillage hiérarchisé d’aires de covoiturage ‘

« structurantes » complétées par des aires « locales »

-

| |
' ’ "“r‘ ;: ( ome . >
9 /& \E: : ,‘l“h X

..
i

Suite au diagnostic et aux démarches de concertation, 5 aires de

‘ Souce’ .
. . . . . Py, o 1 ) 1,
covoiturage officielles ou informelles sont identifiées sur le territoire du _ La Dorée viery et ( . ' 3 N T
PMS N Pontmain Saint-Mars-sur- Fosse-Louvain \ Vaucé f

la-Futaie b4

\ Levaré Hetse

v' 3 aires officielles sur la CCBM (Ambriéres-les-Vallées, Gorron,
Le Pas Ambriéres-
les-Vallées

Montaudin...) SaM-EIIw_J;-—Saﬂt.aem.e«in.

™ r\'{i du-Maine Ia-Tanniére
v’ 2 aires informelles sur la CCE (Chailland et La Croixille) S ) ! I
= = Carelles

Chantrigné

Columb.iers-
du-Plessis

Pour autant ce recensement n’est pas exhaustif tant la pratique peut étre
diffuse.

Saint-Mars-sur-Colmont

& (oo | M
En complément 5 aires dites structurantes sont a ce stade proposées : L le-er Saint-Denis-
v’ 2 aires sur la CCBM (Landivy et Saint-Berthevin-la-Tanniére) | viaine “Tr \ Chatiionins
v" 3 aires sur la CCE (Andouillé, Ernée, La Pellerine) 5"‘ E""""‘ Colmery
. a ‘i,{ s
Les aires seront a aménager en poursuivant plusieurs critéres de : santrlent. ) 4 .
v Lisibilité (jalonnement, signalisation et marquage au sol) ; S iy Y S
v Intermodalité, pour que ces aires ne soient pas uniquement | | Ty~ j
accessibles en voiture (cheminements doux, box vélos sécurisés, arréts .| Aires de covoiturage : \_m,--
de transports collectifs en fonction de la desserte) ; \_findtn -\ B 2 _,,5;} Aires officielles et informelles '
v’ Sécurité (éclairage, stationnement sur des emplacements matérialisés) ~ L Chailland Lammé%_&f' f’ — R _
voire de confort (abris) ; T ’ i: AT ppiem Saies proposses L\,
v Durabilité (s’appuyer sur les espaces d’intermodalité proposé dans le N 2abe et f A ) " e
2. PSR . e-Guillaume e, ppel du trafic moyen journalier : M
cadre du PMS, éviter de nouvelles artificialisations des sols, ol J“‘\-_- " N Ay [\
infrastructures de recharges des véhicules électriques). | k . TS Ao De 1500 4 5 000 véh, _ /\,_l_nﬁl |
a T \:.! ' == De 5000 4 10000 véh. [~ !
Le maillage de nouvelles aires sera a développer si de nouveaux espaces = _: . . T2 | D2 1000015 000 véh. ~
sont constatées au fur et 3 mesure. o S ~a > QR = Plus de 15000 véh. $

En complément des aires dites structurantes, un maillage d’aires « locales » sera a prévoir sur les autres communes. Réalisées sur les espaces de stationnement déja
existants, il s’agira essentiellement d’un travail de matérialisation et de visibilité (jalonnement / positionnement de panneaux / marquage) estimé a 5K € par aires locales.
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Détail des mesures a mettre en place

Aires de - . Stationnement Point d’arréts de transport
N Commune et localisation Stationnement VP . .
covoiturages vélo collectif

Ambriéres-les-Vallées

Gorron (Aire de covoiturage)

Existantes

identifiées Montaudin (Place de la Mairie)
(officielles /
informelles a

officialiser Chailland (échangeur D31/ D165)

La Croixille (Place de I'Eglise)

Landivy (2 hypothéses selon la disponibilité
: parking de I’Eglise ou a proximité du
college)

Saint-Berthevin-la-Tanniére (hameau de la
Tanniere)

Supp[em?nta|res Ernée (PA de la Querminais)
a créer
La Pellerine
Andouillé (2 hypothéses selon la

disponibilité : parking de I’Eglise ou
Carrefour Contact)

10 aires de covoiturage

Effectif 5 box vélos
Effectif 5 box vélos
Effectif 3 box vélos a
créer
10 places supplémentaires (en s’appuyant 3 box vélos

sur I'emprise existante)

3 box vélos a

Effectif e
créer
Effectif 3 box vélos
20 places 3 box vélos
Evi 5 I 1 .
viter de creef d'es places en s’appuyant sur 5 box vélos
les offres privées (ex : grandes surfaces)
Matérialiser des places sur des emprises 3 box vélos
existantes (ex : Rue du Maine)
Effectif 3 box vélos

6 boxvélos
(2 500 € 'unité)
15 K€

Pas de places de stationnement

supplémentaires

2 points d’arréts

1 point d’arrét (bout de ligne)
Effectif

1 point d’arréts (aire de
retournement)

Pas de desserte a ce stade

1 point d’arrét (bout de ligne)

2 points d’arréts

2 points d’arréts

1 point d’arrét (bout de ligne)

2 points d’arréts

Borne de
recharge IRVE m TOTAL

2 bornes IRVE
2 bornes IRVE .
Effectif 12,5 K€
2 bornes IRVE 5 K€
2 IRVE a
borne’s a 36,5 KE
A +/- 5K€ / aires
Jalonnement,
2 bornes IRVE matérialisations 5 KeE
des places, voire
mise en place
d’un totem
2 bornes IRVE 5 K€
2 bornes IRVE 5 K€
2 bornes IRVE 5 K€
2 bornes IRVE I8
2 bornes IRVE .
12 K€/ bornes SK€par aires 79KE

40 K€

24 K€
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Action V. Diminuer I'autosolisme

14 Développer le covoiturage KEV%& ?ﬁr

4 /4 BOCAGE MAYENNAIS
COMMUNAUTE DE COMMUNES

Détail des mesures a mettre en place % W ~—
Mesure 2 : Communiquer sur les outils et plateformes afin de faciliter la mise en - Le Havee
relation Q °
Le réle des Communautés de Communes en tant qu’AOM sera de relayer les ‘[]‘ %

différentes initiatives portées pour développer la pratique.

v' Pour les aires physiques, en intégrant le maillage dans les outils de
communication, en lien avec I'action 18, et en référencant les aires sur les outils
de cartographies en ligne (ex : Google Maps, base nationale des aires de
covoiturage) ;

Hw o

v En valorisant les plateformes publiques (OuestGo a I'échelle du Grand Ouest,
initiative départementale en cours de réflexion) et privées (Blablacar, Karos,
Mobicoop...) ;

Y @’oitiers
i( i3

La base nationale des aires de covoiturage (disponible sur francemobilites.fr) souligne
I'absence de maillage sur la partie nord-ouest de la Mayenne

v" En valorisant les aides et subventions.

Pour encourager la pratique du covoiturage, la Région Pays de la Loire, via son réseau Aléop, participe aux frais de covoiturage
domicile-travail pour des habitants inscrits sur 'une des 4 grandes applications de mises en relation.

La participation financiere de la Région est versée par trajet et par personne transportée. Centrée sur des trajets de courte

distance (inf. a 50 km), un plafonnement global est admis :

v' Maximum de 6 trajets passagers par conducteur et par jour,

v Indemnité de 2.00 € par trajet passager jusqu’a 20 km, puis 0.10 € par km au-del3, jusqu’a un plafond de 5.00 € par trajet
passager.

Elle concerne tous les covoitureurs majeurs et s’applique aux trajets de plus de 2 km, dont le départ et I'arrivée sont dans la

région des Pays de la Loire.

Les 4 grandes plateformes concernées sont Mobicoop, Klaxit, Karos, Blablacardaily.

Ce type de subvention est également proposé sur Vitré Communauté ou Laval Agglomération (1 seule plateforme concernée).
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V. Diminuer l'autosolisme
Développer les véhicules partagés

1/3

Constats du diagnostic & objectifs a atteindre

v Un taux de motorisation moyen de 1,44 véhicules par ménages et 46 % des ménages disposant de 2 voitures ou plus, alors
que dans le méme temps 8,4 % des ménages ne disposent pas de voitures (env. 3 340 personnes a I'échelle du PMS)

v Une voiture est immobile 90 4 95% du temps

Objectif :
=> Apporter une solution motorisée d’appoint pour des ménages souhaitant éviter I'achat d’un second véhicule, ou pour
des individus qui ne disposent pas initialement de voitures

Synthése des mesures a mettre en place

L’autopartage est un service de mobilité qui consiste a disposer d’un véhicule « a la carte » pour une durée déterminée. Le
service est basé sur la mise en commun d’un véhicule ou d’une flotte et nécessite selon les cas une inscription et/ou
réservation préalable avant la prise du véhicule.

A I'échelle du PMS, deux mesures phasées sont préconisées.

A court-terme - Mesure 1) Valoriser I'autopartage entre particuliers

v Via une plateforme Internet (Smille, Koolicar Getaround, ...)

v Les Communautés de communes détiennent ici un réle promotionnel (conseils, encouragement de particulier a mettre
leur véhicule en partage, mise en relation ...).

A long-terme - Mesure 2) Tendre vers un service d’autopartage « institutionnalisé »
Mesure commune portée par les 2 EPCI
Différentes options seront a prévoir, en fonction des opportunités :

=  Mettre a disposition un ou plusieurs véhicules dédiés

= Mutualiser des véhicules utilisés pour d’autres fonctions.

L'exemple du service « Autonome » proposé sur la Communauté de Communes du Mont des Avaloirs, s’appuyant sur
I'opérateur Clem’, pourra étre repris sur le territoire du PMS.

Colts
v Des colits trés variables selon I'ambition et les services
identifiés

Exemples de subventions / Aides

LErmée Biam

BOCAGE MAYENNAIS
COMMUNAUTE DE COMMUNES

Echelle de mise en ceuvre
v" Mesure commune aux deux EPCI

Suivi des mesures

v" Nombre de véhicules déployés en autopartage
v" Nombre de réservation

v" Nombre de km parcouru

Court-terme
(<2ans)

Valorisation de I'autopartage entre particuliers
Moyen terme

(de 2 a5 ans)

Long terme . : N o
8 Développement d’un service « institutionnalisé »
(>5 ans)

Intérét / Public cible
Faible Fort

Actifs Captifs en insertion Jeunes / personnes agées

CCE / CBM Porteur du projet dans le développement de la pratique
ADEME / CD 53 Partenaires financiers en fonction des subventions
Région / Etat mobilisables

v' CD 53 sur le volet « Mobilité partagée », 80 % des dépenses pour la création d’une plateforme web de réservation /
50 % des dépenses pour de véhicules propres pour 'autopartage / 50 % pour des panneaux de signalisation
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V. Diminuer I'autosolisme
Développer les véhicules partagés

2/3

Détail des mesures a mettre en place

A court-terme - Mesure 1) Valoriser I'autopartage entre particuliers

Plusieurs plateformes web apportent une premiére réponse en fonction des besoins :
v Pour des ménages disposant de plusieurs véhicules mais n’en ayant pas un usage continu
v Pour des ménages ne disposant pas de véhicules mais pour un besoin ponctuel (ex : a la demie-journée, sur un week-end...).

A I'heure actuelle, plusieurs plateformes existent (Drivy,, Ouicar...) et les annonces proposées sur le territoire restent relativement ponctuelles.

Bien que la multiplication des plateformes nuit a I'optimisation de la connaissance des offres, le role des Communautés de Communes sera, en
cohérence avec I'action 18, de valoriser les plateformes existantes en soulignant I'intérét du systéme (notamment d’un point de vue financier).

A long-terme - Mesure 2) Tendre vers un service d’autopartage « institutionnalisé »

Selon I’évolution de la pratique et de la demande, un systeme institutionnalisé pourra étre développé sur le territoire du PMS.
Deux options peuvent étre envisagées :

1) Créer un systéme ex-nihilo, avec plusieurs interrogations :

v' Mettre a disposition un véhicule dédié soit proposé par un opérateur spécifique (ex : véhicule Clem’, un opérateur trés bien implanté en
région PDL et en particulier sur la CC du Mont des Avaloirs ou dans le secteur du Mans) ou via un véhicule acquis spécifiquement par la
collectivité ?

v" Mutualiser des véhicules (interne aux communautés de communes / communes / entreprises) ;

v Déterminant le nombre de véhicules et leurs lieux de stationnement
(le CEREMA préconise 2 a 4 véhicules pour un territoire entre 20 0000 et 35 0000 habitants), I'objectif serait donc dans un ler temps 4
véhicules équitablement localisés (Andouillé / Ambrieres-les-Vallées / Ernée / Gorron)

v’ ldentifier le type de motorisation adéquat (a priori des véhicules électriques mais ce point sera a ajuter en fonction de I’équipement existant
ou possible et de la localisation a long terme des IRVE).

2) Intégrer un réseau déja existant
Bien qu’émergente, des plateformes d’autopartage « institutionnelles » ceinturent le territoire du PMS avec :

LSErmée Bza

BOCAGE MAYENNNS

’-"' Autopartage

& covoiturage

@ Recharge
A Trafic

W
W Alertes transports
1= Bilan

& Partenaires

v Le réseau « Mouv'n go » a I’échelle du Péle métropolitain Le Mans Sarthe mouv fn
v’ Le réseau Autofree 61 proposé aux bhabitants et aux agents duConseil Départemantale de I'Orne

v’ Le systéme « Autonome » a I’échelle de la CC du Mont des Avaloirs
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V. Diminuer l'autosolisme
Développer les véhicules partagés

Exemple de services d’autopartage proposé a proximité

Exemple

Territoire

Principe du

systeme

Véhicules mis a
disposition

3/3

LSErmée Bzza

BOCAGE MAYENNNS

Commentaires

Mouv’'nGo

MouvnGo’

15 communes du
Péle Meétropolitain
Le Mans Sarthe

Véhicules électriques
en autopartage mise
a disposition de 3h30
a 0hO0O sur inscription

27 véhicules
électriques de type
Renault Zoé, réparties
sur les communes, et
positionnées sur des
points de recharge

De 8€ pour une
réservation de
moins de 6h a 18 €
pour une durée de
12ha21h

Pas de présence humaine
I'emprunt et la remise

nécessaire pour

Tarification préférentielle dans les

payants du Mans

parkings

Service solidaire complémentaire (le véhicule peut
étre emprunté par un passager dans l'incapacité
de conduire, mais utilisée par un conducteur
bénévole)

Autofree 61

@

Auto free

Département de
I’'Orne

Mise a disposition de
véhicules du CD61,
sur les sites
départementaux, 24h
sur 24, 365 jours / an.

Véhicules électriques
de type Renault Zoé
et Kangoo utilitaire)

Tarif dégressif a
partir de 1,5 € de
I'heure

Forfait mensuel de
4 € déclenché en

Pas de présence humaine nécessaire pour
I'emprunt et la remise, les usagers disposent des
codes d’acces aux sites départementaux fermés

L'intérét du systeme réside a la fois dans la
mutualisation des véhicules de service (utilisé 70 %

cas d’usage du temps) et dans la diversification des véhicules
(Renault Zoé + utilitaire)
Autonome Communauté de | Véhicules électriques | 2 véhicules de type | 6€ la demie- | Parc de véhicule « léger »
communes du Mont | en autopartage mis a | Renault Zoé mis a | journée

Communauté de Communes du

Mont des Avaloirs

des Avaloirs

disposition des
habitants et des
entreprises sur les

sites de la CCMA

disposition sur les 2
poles du territoire
(Villaines-la-Juhel ~ /
Pré-en-Pail-Saint-
Samson)

9€ la journée

Demi-tarif pour les
demandeurs
d’emploi

Tarif solidaire
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Elaboration du Plan de Mobilité Simplifié conjoint des
Communautés de Communes de I’Ernée et du Bocage Mayennais

VI. Réduire les déplacements contraints
du quotidien




VI. Réduire les déplacements contraints du quotidien
Développer les tiers lieux et le numérique

Action

16

1/1

Constats du diagnostic & objectifs a atteindre

v" Un bouleversement des pratiques de travail induit par le COVID, devancé de maniére fortuite par le Département via son
Schéma Directeur Territorial d’Aménagement Numérique

v" Un espace de travail de type de tiers lieu a Saint-Denis-de-Gastines

Objectif :
=>» S’appuyer sur la finalisation de la couverture numérique en Trés Haut Débit et un bouleversement forcé pour développer
de nouvelles maniéres de penser le partage et le coworking, afin d’accroitre I'attractivité des territoires

Synthése des mesures a mettre en place

A travers la finalisation de la couverture numérique, I’enjeu est d’apporter des solutions (télémédecine, conseiller, formation
a distance...) et d’en faciliter I'accés.

L’acces a ces services pourra se faire a domicile ou sur des espaces publics identifiés proposant des permanences (mairies,
sieges des communautés de communes, Maison / Espace France Services, Maison de Santé pour télémédecine).

La création de lieux communs doit permettre de poursuivre cette logique de diminution des déplacements contraints, de
faciliter les interactions (via le développement de tiers lieux), voire de proposer une solution pérenne pour une partie des
actifs (en facilitant le télétravail via des espaces de coworking).

Le réle des Communauté de Communes au-dela de la Compétence Mobilité sera :

v D’identifier des acteurs ressources dans la mise en ceuvre et la gestion de ces houveaux espaces

v De créer éventuellement ces lieux communs ou d’en mettre a disposition en partenariat avec les communes, par exemple
via la création d’Espaces Relais Intercommunaux, dans les polarités secondaires...

v' Ou en s’appuyant sur le secteur privé pour mettre a disposition des espaces de coworking (service payant ) : solution
pouvant étre attrayante pour les jeunes entrepreneurs ;

v D’inciter les entreprises a développer dans la mesure du possible du télétravail si cela n’est pas déja le cas...

v' D’accompagner techniquement les nouvelles entreprises souhaitant s'implanter sur le territoire (aides a la recherche de
locaux partagés...).

Colits
v'Pour les espaces fixes, le colt sera fonction de 'ambition du projet (rénovation du
batiment, aménagement des locaux, équipements...)

Exemples de subventions / Aides
v DETR/ DSIL pour les communes

V & / %
LC} N fon

Echelle de mise en ceuvre
v" Mesure commune aux deux EPCI, en concentrant
la création de ces espaces sur les polarités

Suivi des mesures

v" Nombre de lieux communs créés

v" Nombre d’usagers dans les services

v’ Satisfaction usagers / réponses aux besoins

Court-terme
(< 2ans)

Poursuite des actions d’accompagnement déja
engagées

Moyen terme
(de2 a5 ans)

Long terme
(>5ans)

Création de tiers lieux et de services
complémentaires

Intérét / Public cible

Faible Fort

Captifs en insertion Jeunes / personnes agées

Actifs

T T

CCE / CBM Partenaires techniques et financiers selon les projets
Communes / o
Entreprises Porteurs selon les projets a développer

Elaboration du Plan de Mobilité Simplifié conjoint des Communautés de Communes de I’Ernée et du Bocage Mayennais - Rapport final —Janvier 2023 79



VI. Réduire les déplacements contraints du quotidien
Développer les services itinérants

Action

17

1/1

Constats du diagnostic & objectifs a atteindre

v Des services parfois éloignés contraignant les habitants a se déplacer en voiture ou a multiplier les déplacements dans
plusieurs communes

v" Une situation d’autant plus complexe pour les ménages non motorisés (8,4 % des ménages sur les 2 EPCI soit plus de 3 300
habitants)

Objectif :

=>» Rapprocher les services et commerces des habitants pour diminuer les déplacements induits et limiter le sentiment
d’exclusion

Synthése des mesures a mettre en place

A travers ce PMS, il est essentiel de poursuivre un double objectif :
v" De réduction des mobilités contraintes ;

v De rapprochement des aménités urbaines au plus prés des habitants dans une optique de maintien des populations dans
les campagnes.

En partenariat avec les acteurs du commerce et du développement économique, il s’agira de :
v Consolider et pérenniser les services d’aide a domicile
v’ Soutenir les marchés locaux (droit d’implantation gratuite)
v" Accompagner les services itinérants quand il n’y a pas d’alternative (aide a I'investissement) qu’il s’agisse :
* D’artisans commercants (boulangerie / boucherie / épicerie...) ;
* De services culturels (bibliotheque / médiathéque / découverte de l'internet...) ;
* De services sport / loisirs (salle de sports ambulante, bar ambulant, ...) ;
e D’action sociale ;
* De professionnels de santé (opticien...).

Pour favoriser ce type de commerces, les communes peuvent aménager des emplacements et communiquer lorsqu’un
commercant ambulant est présent.

Colits
v En fonction de I'ambition des services développés et des montants alloués (subventions) pour accompagner ces projets
v Possibilité de soutenir annuellement 1 ou des projets
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BOCAGE MAYENNAIS
OMMUNAUTE DE COMMUNES

Echelle de mise en ceuvre

v Mesure commune aux deux EPCI, en accentuant
les services sur les communes les plus rurales ou
sur les polarités carencées

Suivi des mesures

v" Nombre de services développés

v" Nombre d’usagers dans les services

v’ Satisfaction usagers / réponses aux besoins

Court-terme Accompagnement au développement de services
(<2ans) itinérants

Moyen terme
(de2a5ans)
Long terme
(>5 ans)

Intérét / Public cible

Faible Fort

Actifs Captifs en insertion Jeunes / personnes agées

T T

CCE / CBM Partenaires techniques et financiers selon les projets
Communes / o
Entreprises Porteurs selon les projets a développer
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VII. Informer sur les solutions de mobilité




VII. Informer sur les solutions de mobilité

Action ) 7 ‘
18 Communiquer et sensibiliser sur les enjeux de la mobilité [_E?’V@ﬂ "ﬁ
durable 1/2 T ouseme
Constats du diagnostic & objectifs a atteindre Echelle de mise en ceuvre
v Peu ou prou d’outils existants et mis a disposition des habitants, justifiant la méconnaissance et le faible usage des offres v" Mesure commune aux deux EPCI, en adoptant
existantes une communication sur les offres allant au-dela
v" Une information diffuse, liée a la multiplicité des acteurs et intervenants des logiques communautaires
Objectif : Suivi des mesures
=>» Développer des solutions de communication et d’information avec une vision multimodale des déplacements, basées v" Nombre de répertoires distribués
notamment sur des outils de mobilité connectée v" Nombre de téléchargement du répertoire / visite

sur la page internet
v" Nombre de sollicitations/renseighements
ASSOCIATIONS DE PARENTS D'ELEVES, SPORTIVES OU DE LOISIRS, PASSEZ A...

LA M@BILITE DURABLE ! v’ Evolution de la fréquentation des services, outils,

Eoie S s 1 Holte My évenements proposés
o _i‘
|

AT Court-terme Ei s . . .
i Définition et création des outils de communication
| (<2ans)
Moyen terme
(de2a5ans) e . .
Mise a jour réguliere des outils de communication
Long terme
(>5 ans)

Intérét / Public cible

Synthése des mesures a mettre en place

Afin d’améliorer I'usage des offres de mobilités alternatives il est
d’abord nécessaire de mieux faire connaitre ces offres et les
solutions qu’elles proposent. Pour autant, aller chercher
I'information nécessite de connaitre le nom des offres, les __
gestionnaires et les différents supports actuellement proposés.

COVOITURAGE
La mobilité n’étant pas une compétence individuelle, il conviendra, ~__
en s’appuyant sur la Plateforme Mobilité du GAL Haute Mayenne,
de décliner I'information a I’échelle des deux EPCI.

- i o CONTACTS Faible Fort
Pour y parvenir 3 grandes mesures seront a prévoir :

. . pes 2 . . Actifs Captifs en insertion Jeunes ersonnes agées
Mesure 1 : Créer un guide mobilité pour mieux communiquer sur P /p &
les offres de mobilité

T T
Mesure 2 : Communiquer dans les lieux repéres CCE/ CBM Porteur du projet
Communes / Partenaires techniques dans le déploiement des

Mesure 3 : Multiplier les outils de communication et applications Associaitions / informations

pour capter 'ensemble des profils

CD 53 / ADEME Partenaires financiers

Colits Exemples de subventions / Aides

Environ 0,15 ETP chargé de mission pour rassembler I'information a intégrer dans le guide (puis 0,05 ETP pour évolution annuelle) ; v CD 53 sur le volet Animation /
Création du guide de la mobilité (si agence de communication en externe : +/- 10K€ ; si création d’un site web dédié : +/- 5 K€) Sensibilisation

Impression répertoire pour distribution : +/- 3k € pour 1 000 exemplaires. v" ADEME sur le volet « actions d’animation,

de communication... »
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Action

18

VII. Informer sur les solutions de mobilité

V4 /
Communiquer et sensibiliser sur les enjeux de la mobilité L_EVM& ‘ﬁ

g

durable 2/2 BOCAGE MAYENNAS
oS ® A Somi db&
Détail des mesures a mettre en place DAODEERSEH A ™
o A& MADMDE A
Mesure 1 : Créer un guide mobilité pour mieux communiquer sur les offres de mobilité & - -
Il s’agira dans ce guide de recenser I’ensemble des offres disponibles et de donner des clés de lecture quant aux enjeux de la mobilité durable. 7 M BILI ®
Cet outil doit étre rédigé dans une optique de communication et de sensibilisation, mais il peut également avoir aussi un objectif de mettre l'usager R d
face a ses responsabilités, au regard de ses pratiques de déplacements, et de son impact sur I'environnement et les espaces publics. 2% 8U| e 2
Une fois rédigé, le guide devra étre décliné sous format numérique via un site et / ou une application smartphone. Un lien vers le site Destineo, &2 Le gilde pratique des e placemEn =
calculateur d’itinéraires multimodal sera également a intégrer. s - %
A ob&S® x mil R Fb&
IR " - & 2 & 5% 4.
. : N . . ) . ORERSED A D E
Comment accéder aux EPCI et circuler ? Temps a partir des principales villes (Laval, Rennes, Le Mans, Paris) en TC ou en voiture A & oD M b B A&k
Transports en commun Coordonnées des compagnies de taxi - e - R S - ¢
— i

Modes doux

Tourisme et événements culturels

Covoiturage

Sensibilisation

Mesure 2 : Communiquer dans les lieux repéres

Plans, horaires, tarifs, ou acheter son titre de transport ?
Mode de fonctionnement, tarifs

Carte des itinéraires cyclables, localisation des stationnements vélo, information sur les services alloués a la pratique (atelier réparation, location, VAE...)
Plan des itinéraires piétons, Avantages écologiques, économiques et de sensibilisation
Détail des possibilités offertes pour accéder aux sites touristiques ou aux villes patrimoniales

Intérét économique et écologique de la pratique
Détail des possibilités offertes aux covoitureurs (localisation des aires, services associés)

Donner des exemples concrets :

Une voiture revient a 0,3€ au km (entretien, essence, assurance...), « si je me rends a Mayenne en voiture pour aller au travail, je dépense X€, tandis qu’en car ¢a me coite
seulement X€

Insister sur les enjeux environnementaux et énergétiques

Pour diffuser I'information au plus grand nombre, voire de maniére individualisée, il s’agira de s’appuyer sur le maillage d’acteurs
institutionnels (Maires, Sieges des Communautés de Communes et sites web, espaces France Services) et locaux (CIAS, GAL Haute
Mayenne, Valoren) et sur les espaces physiques (lieux d’intermodalités et aires de covoiturage).

Adopter une charte graphique commune aux deux EPCI, voire au-dela, aisément lisible et assimilable serait un plus.

Mesure 3 : Multiplier les outils de communication et applications pour capter I’ensemble des profils

Parallelement a I'action 1 sur les changements de comportement, I'enjeu sera de multiplier les supports et outils d’informations,

tant pour communiquer que pour sensibiliser.

Aux outils classiques (guide mobilité) viennent s’ajouter les campagnes ponctuelles (affichage et évenementielles), permettant de
valoriser les offres de mobilité, tout en sensibilisant. Il s’agira de valoriser également les applications smartphones (geovélo,
blablacar daily) ainsi que les communautés d’usagers identifiables sur les réseaux sociaux.

Au-dela de la valorisation de ces outils,
I'enjeu sera de veiller a leur mise a jour

annualisée afin de les pérenniser dans le
temps.

Elaboration du Plan de Mobilité Simplifié conjoint des Communautés de Communes de I’Ernée et du Bocage Mayennais - Rapport final —Janvier 2023 83



La synthese du plan d’actions




La synthése du plan d’actions

“ o

I. Structuration de
la gouvernance

Il. Repenser le
territoire pour
structurer les
trajets du quotidien

Il. Valoriser et
renforcer I'offre de
transports en
commun

1) Concrétiser la compétence
mobilité et mettre en place les
moyens nécessaires

2) Mettre en place une
concertation dés la conception
des projets et s’appuyer sur le
/ les comités de partenaires

3) Accompagner les
entreprises dans le
développement de Plan de
Mobilité Entreprises / Inter-
Entreprises

4) Faire de la mobilité un sujet
transversal dés la conception
des projets urbains

5) Développer les transports
collectifs entre les principaux
poles

6) Assurer une offre de
rabattement en direction des
équipements ou des pdles

7) Mettre en place une offre
locale pour les publics
vulnérables/isolés/spécifiques

8) Mieux connecter les offres
de mobilité avec des Poles
d’Echanges Multimodaux

Porteur du projet

Porteur du projet

Partenaire technique /
financier

Porteur du projet selon le
maitre d’ouvrage

Lobbying aupres de la
Région pour la valorisation
des lignes

Porteur du projet pour la
valorisation et I’évolution
de I'offre TAD

Porteur du projet pour la
valorisation des lignes
scolaires et la constitution
d’une offre « solidaire »

Porteur du projet dans
Iidentification du maillage
et des aménagements a
prévoir

Partenaires techniques et
financiers

Court-terme
(<2ans)

Mise en ceuvre du PMS /
Embauche d’un(e)
chargé(e) de mission

Création des outils de
concertation et du
Comité de Partenaires

Planning

Moyen terme Long terme
(de 2 a5 ans) (>5 ans)

Conduite opérationnelle des actions du PMS

Mobilisation réguliere

Appui et accompagnement aux Plans de Mobilité

Suivi de la prise en compte des enjeux de mobilité

Négociation / échanges

avec la Région quant a la
mise en place des lignes
régulieres

Suivi et échanges avec la
Région quant a
I’évolution de I'offre TAD
Aléop

Valorisation des lignes
scolaires / Création d’une
dynamique autour d’une
offre « solidaire »

Suivi de la
fréquentation des
lignes et ajustement
de I'offre

Mise en place des lignes

Suivi de la fréquentation des lignes et ajustement
de I'offre

Suivi de la fréquentation de
I'offre « solidaire » et
ajustement de I'offre

Mise en place
d’une offre
« solidaire »

Développement progressif du maillage de PEM en fonction de la constitution

des offres de mobilité

Codts

1 voire 2 ETP

0,1 ETP

Si accompagnement technique : mini 0,25 ETP voire davantage
selon le niveau d’accompagnement

Si accompagnement financier : a définir — Exemple : env. 30 K€
par Plan de Mobilité Interentreprises sur une ZA

0,1ETP

Selon les scénarios de desserte, les colts seront compris entre
1,5 M€ et 3,6 M€

En termes de colts directs pour les EPCI, ils consisteront en du
« lobbying » et de I'échange avec la Région

En termes de colts directs pour les EPCI, ils consisteront en du
« lobbying » et de I'échange avec la Région

Codts internes d’échanges avec la Région pour la valorisation
des lignes scolaires

Création d’une dynamique d’acteurs autour d’une offre locale
solidaire : 1/3 ETP

A minima +/- 540 K€ pour les aménagements identifiés dans le
PMS

Elaboration du Plan de Mobilité Simplifié conjoint des Communautés de Communes de I’Ernée et du Bocage Mayennais - Rapport final —Janvier 2023 85



La synthése du plan d’actions

Thématique

IV. Développer les
mobilités actives

V. Diminuer
’autosolisme

VI. Réduire les
déplacements
contraints du
quotidien

VII. Informer sur les
solutions de mobilité

9) Mieux partager I'espace et
la place des différents
modes de déplacements

10) Entretenir et créer les
chemins pédestres

11) Garantir la continuité
des voies douces en coeur de
bourg

12) Mettre en ceuvre les
Schémas Directeurs
Cyclables Communautaires

13) Accompagner le cycliste
lors de ses déplacements a
travers un ensemble de
service

14) Développer le
covoiturage

15) Développer les véhicules
partagés

16) Développer les tiers lieux
et le numérique

17) Développer les services
itinérants

18) Communiquer et
sensibiliser sur les enjeux de
la mobilité durable

Role des EPCI

Réalisation de la charte
Appui technique / conseil
aupres des communes

Identification et promotion
du maillage des itinéraires
de randonnées a valoriser

Partenaires techniques et
financiers

Porteur du projet en tant
que rédacteur du SDC

Porteur du projet en tant
que rédacteur du SDC

Porteur du projet dans le
développement de la
pratique

Porteur du projet dans le
développement de la
pratique

Partenaires techniques et
financiers selon les projets

Partenaires techniques et
financiers selon les projets

Porteur du projet

Court-terme

(<2ans)

Rédaction d’une charte
d’aménagement

Identification du maillage

Moyen terme
(de 2 a5 ans)

Long terme
(>5 ans)

Suivi, accompagnement et conseil aupres des
communes

Valorisation /
requalification des
itinéraires et des bons
comportements

Travail continu de traitement et de sécurisation des cheminements piétons,
de veille quant aux espaces urbains perméables

Mise en ceuvre opérationnelle des itinéraires du SDC

Mise en ceuvre continue des services du SDC

Aménagement des aires
de covoiturage

Valorisation de 'autopartage entre particuliers

Accompagnement au
développement de
services itinérants

Définition et création des
outils de communication

Communication et incitation a la pratique

Développement
d’un service
« institutionnalisé »

Création de tiers lieux et de services
complémentaires

Mise a jour réguliere des outils de
communication

Colts

0,25 ETP pour assurer le role de conseil aupres des communes
+/- 15 K€ pour réaliser une charte en externe

0,1 ETP pour identifier et promouvoir le maillage

Réle de conseil et d’accompagnement estimé a 0,2 ETP/an

Possibilité d’instituer un fonde de concours aupres des

communes pour les inciter a réaliser des travaux

Pour la CCE : un colt global compris entre 9,4 et 15,6 M€
Pour la CCBM : un codt global compris entre 12,8 et 22,6 M€

Des colts tres variables selon les services identifiés

+/- 80 k€ pour aménager des aires de covoiturage en
complément des PEM identifiés en action 8

5 K€ pour I'aménagement d’aires dites « locales au sein des
communes

Codts trés variables selon I'ambition et les services identifiés

Codts tres variables

Codts tres variables

Environ 0,15 ETP
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I. Structuration de la gouvernance

1. Repenser le territoire pour
structurer les trajets du quotidien

IIl. Valoriser et renforcer I'offre de
transports en commun

IV. Développer les mobilités actives

V. Diminuer I'autosolisme

VI. Réduire les déplacements
contraints du quotidien

VII. Informer sur les solutions de
mobilité

1) Concrétiser la compétence mobilité et mettre en
place les moyens nécessaires

2) Mettre en place une concertation dés la conception
des projets et s’appuyer sur le / les comités de
partenaires

3) Accompagner les entreprises dans le développement
de Plan de Mobilité Entreprises / Inter-Entreprises

4) Faire de la mobilité un sujet transversal dés la
conception des projets urbains

5) Développer les transports collectifs entre les
principaux poles

6) Assurer une offre de rabattement en direction des
équipements ou des poles

7) Mettre en place une offre locale pour les publics
vulnérables/isolés/spécifiques

8) Mieux connecter les offres de mobilité avec des Poles
d’Echanges Multimodaux

9) Mieux partager I'espace et la place des différents
modes de déplacements

10) Entretenir et créer les chemins pédestres

11) Garantir la continuité des voies douces en cceur de
bourg

12) Mettre en ceuvre les Schémas Directeurs Cyclables
Communautaires

13) Accompagner le cycliste lors de ses déplacements a

travers un ensemble de service

14) Développer le covoiturage

15) Développer les véhicules partagés

16) Développer les tiers lieux et le numérique

17) Développer les services itinérants

18) Communiquer et sensibiliser sur les enjeux de la
mobilité durable
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Mise en place des mesures inscrites au Plan de Mobilité Simplifié
Embauche d’un(e) chargé(e) de Mission Mobilité

Fréquence et régularité de mobilisation
Ratio personnes invitées / personnes présentes
Nombre d’actions mises en place sur les changements de comportements

Nombre d’entreprises impliquées dans un PM, évolution du nombre de salariés concernés et nombre d’actions menées aupres des entreprises

Evolution des parts modales des actifs dans les déplacements domicile-travail

Part des nouvelles constructions / nouvelles localisations dans un rayon adéquat autour des offres de mobilités
Intégration des actions du PMS dans les études d'urbanisme

Evolution des échanges avec la Région
Mise en place des lignes de transport et niveaux d’offres proposés
Evolution de la fréquentation des lignes mises en place

Evolution du service TAD (destination externe, période de fonctionnement)
Nombre d’usagers et fréquentation des offres

Nombre d’acteurs impliqués dans la mise en ceuvre de cette action
Nombre de trajets réalisés et nombre d’usagers

Aménagement des poles et développement des offres de mobilité
Fréquentation des pdles (occupation des espaces de stationnement / montées descentes aux arréts...)
Evolution de la répartition modale d’acces

Linéaire de la voirie requalifiée
Nombre de projets accompagnés par les EPCI
Comptage Modes doux sur les itinéraires requalifiés

Linéaire de cheminements intégré au maillage et requalifié
Evolution de la pratique sur les cheminements en se concentrant sur la pratique en semaine
Renseignements pris sur les supports d’informations

Linéaire de cheminements piétons requalifiés
Evolution de la pratique sur les cheminements en se concentrant sur la pratique en semaine

Evolution du linéaire cyclable aménagé
Evolution de la pratique cyclable via des campagne de comptage et I'analyse des données INSEE sur les déplacements domicile-travail

Mise en ceuvre et évolution de I'offre identifiée (maillage de stationnement, outils de communication, événements...)
Fréquentation et usage des services (systeme de location et demande d’aides a I'achat VAE...)
Evolution de la pratique cyclable

Evolution du nombre d’aires de covoiturage et de places matérialisées
Fréquentation des places de covoiturage
Nombre de personnes inscrites aux applications ou réseaux de covoiturage

Nombre de véhicules déployés en autopartage
Nombre de réservation
Nombre de km parcouru

Nombre de lieux communs créés
Nombre d’usagers dans les services
Satisfaction usagers / réponses aux besoins

Nombre de services développés
Nombre d’usagers dans les services
Satisfaction usagers / réponses aux besoins

Nombre de répertoires distribués

Nombre de téléchargement du répertoire / visite sur la page internet
Nombre de sollicitations/renseignements

Evolution de la fréquentation des services, outils, événements proposés
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