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1 Contexte et justification du projet

1.1.1  Objectifs institutionnels

Le projet de réouverture de la ligne ferroviaire entre Nancy et Contrexéville s’inscrit dans le contexte
de la mise en concurrence de services ferroviaires de voyageurs longtemps détenus par la SNCF. La
Région Grand Est, I'autorité organisatrice des transports ferroviaires de voyageurs d'intérét régional
sur son fterritoire, prévoit une ouverture 4 la concurrence progressive des services de transport
voyageurs régionaux et est ainsi la premiere d s'engager dans la concrétisation de cette vision
stratégique de revitalisation de lignes de desserte fine du territoire & fravers une délégation de service
public de 22 ans.

Il s’agit du premier contrat ferroviaire que la Région Grand Est attribue depuis I'ouverture a la
concurrence et du premier contrat en France opéré sous un modeéle nouveau, permettant & un
prestataire unique d’assurer I'exploitation du service ferroviaire et la gestion de l'infrastructure.

Cette concession, confiée a la Société de projet NOVA 14, combine deux périméetres (représentés
sur le schéma ci-apres) :

@ Une mission d'Entreprise Ferroviaire (EF) entre Nancy et Contrexéville, comprenant une
exploitation des trains périurbains enfre Nancy et Pont-Saint-Vincent, et une exploitation des
trains régionaux entre Nancy et Contrexéville ;

@ Une mission de Gestionnaire d'Infrastructure (Gl) entre Jarville et Vittel.

Qg pirempren G4 e N
Fdm G - Logrg Balelel) FEETEG — e NIER

Lat Gestion de Minfrastrocture Gl = 75,0km

o =il
Tomras. s
Plrigl i RARIOF

Figure 1 : Périmétre du marché EF/GI

Cette démarche est inscrite dans le schéma stratégique de la Région Grand-Est et les objectifs de
décarbonation des transports et d'attractivité du ferroviaire bénéficieront ainsi au territoire. Le projet

Une ligne,
O Une histoire,
Des territoires

ambitionne le fonctionnement efficace de I'offre périurbaine et longue distance s'appuyant sur une
refonte de I'infrastructure sur la section centrale de la ligne ferroviaire et privilégiant une solution qui
optimise les coUts de construction et d'exploitation, optimise les roulements, et surtout, offrant aux
habitants des Vosges et de Meurthe-et-Moselle la meilleure solution de déplacement sur cet axe.

1.1.2 Objectifs de fonctionnement

Le présent projet prévoit la reprise du trafic voyageurs de Pont-Saint-Vincent jusqu’a Contrexéville,
en adaptant les infrastructures & la circulation attendue, avec notamment une adaptation du plan
de voie au plan de transport permettant un relevement de vitesse, une sécurisation des passages a
niveau et une modernisation du systéme de contréle-commande.

L'offre de service voyageurs retenue d ce stade se synthétise autour des points suivants :

@ Un train toutes les heures entre Nancy et Contrexéville, desservant les gares intermédiaires de
Ludres, Pont-Saint-Vincent Ceintrey Vézelise Mirecourt et Vittel, (non systématique) ;

@ Une desserte de type omnibus entre Nancy et Pont Saint Vincent, desservant I'ensemble des
arréts intermédiaires existants de la ligne, cadencées toutes les demi-heures en pointe, et
toutes les heures et demie en journée.

Le parc de matériels roulants mis & la disposition par la Région Grand Est, est de type ALSTOM X 73500
comprenant les caractéristiques suivantes :

Tableau 1 : Caractéristiques techniques du matériel roulant Alstom X73500

oy ues Dimensions
Longueur 28,9 metres
Largeur 2,9 metres
Hauteur 3,7 metres
Poids 50 tonnes
Vitesse maximale 140 km/h

Motorisation : 2 moteurs diesel MAN D 2866 LUH 21

Capacité en carburant : 1 000 litres

Capacité voyageur

Places assises : 61
Strapontins & 17
Nombre de voyageur annuel 550 000
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Le matériel roulant ALSTOM X 73500 apporte plusieurs améliorations significatives par rapport aux
générations précédentes d'autorails :

@ Accessibilité : Une zone centrale abaissée pour faciliter l'acces des personnes d mobilité
réduite, avec des toilettes accessibles ;

@ Confort : Climatisation des espaces voyageurs et cabines, ainsi qu'un affichage dynamique
intérieur et extérieur pour les voyageurs ;

@ Sécurité : Avant renforcé pour une meilleure absorption des chocs et présence de patins
électromagnétiques pour le freinage d'urgence ;

@ Polyvalence : Capacité de couplage en unités multiples (UM) jusqu'a trois éléments, bien que
les passagers ne puissent pas passer d'un élément a un autre durant la marche.

Le matériel roulant ALSTOM X 73500 est spécifiquement concu pour circuler sur des lignes non
électrifiées, ce qui les rend particulierement adaptés au projet aux dessertes rurales et périurbaines
comme la ligne entre Nancy et Contrexéville.

Le projet prévoit également la construction d'un centre d’exploitation ferroviaire a Mirecourt,
comprenant le poste de gestion de la ligne, I'atelier de maintenance et le faisceau de remisage des

1.1.3 Objectif des travaux

L' objectif des travaux est de réhabiliter et de mettre aux normes et en sécurité la ligne entre Nancy
et Contrexéville pour une réouverture prévue fin 2027. Le programme travaux a été divisé en 2 sous-
sections, en proposant :

@ Une modernisation par relévement de la voie, ainsi qu'un renouvellement complet du rail et
partiel des traverses entfre Pont-Saint-Vincent et Xeuilley, afin de limiter I'impact sur la
circulation fret de la cimenterie Vicat et parce que I'état actuel de la voie le permet ;

@ Une régénération par renouvellement voie ballast (RVB) complet sur la partie non exploitée
(Xeuilley- Vittel).

La conception proposée pour répondre au programme fonctionnel de la Région Grand Est est
structurée autour des trois grands axes de la solution NOVA 14, a savoir la garantie des objectifs de
performance, la recherche d'un optimum dépense d'investissement (CAPEX) / dépense
opérationnelle. (OPEX), et le renforcement de la durabilité de I'infrastructure.

Cette conception est renforcée par I'attente de la Région Grand Est de recherche de solutions
techniques optimisées permettant une diminution du CAPEX.

Une ligne,
O Une histoire,
Des territoires
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Figure 2 : Représentation schématique du programme travaux
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Un linéaire de 88.6 km dont une gestion des infrastructures par le concessionnaire sur 75 km.
Le linéaire entre Jarville et Xeuilley comprend 2 voies et supportera une masse a I'essieu de
22.5 tonnes minimum afin de maintenir la circulation destinée au Fret et comme
actuellement la circulation voyageurs entre Jarville et Pont-Saint-Vincent.

Le linéaire ente Xeuilley et Vittel comprendra 1 voie unique (passage de 2 voies a 1 voie) et
supportera une masse a I'essieu de 17 tonnes minimum afin de permettre la circulation des
frains légers destinés au tfransport des voyageurs.

Une vitesse de 120 km/h sur le linéaire (passage d'une vitesse d'exploitation de 90 km/h
avant fermeture & 120 km/h) ;
Une vitesse de 90 km/h au niveau des passages d niveau maintenus.

14 allers-retours quotidiens (du lundi au vendredi) entre Nancy et Contrexéville, cadenceés a
I'hneure entre 5n50 (premier départ & Contrexéville) et 22h48 (derniere arrivée a
Contrexéville). Gares desservies : Nancy, Ludres, Pont-Saint-Vincent, Ceintrey, Mirecourt,
Vittel et Contrexéville. 2 arréts quotidiens sont marqués a Vézelise, le matin dans le sens de
Contrexéville & Nancy et I'aprés-midi dans le sens conftraire.

16 allers-retours quotidiens (du lundi au vendredi) enfre Nancy et Pont-Saint-Vincent,
cadencés a I'heure, entre 6h17 (premier départ de Pont-Saint-Vincent) et 21h19 (derniére
arrivée 4 Pont-Saint-Vincent). Gares desservies : Nancy, Jarville, Houdemont, Ludres,
Messein, Neuves Maisons, Pont-Saint-Vincent. A noter que le premier train du matin dans le
sens Pont-Saint-Vincent d Nancy commence sa course commerciale d Mirecourt et dessert
Ceintrey. Le dernier train péri-urbain du soir, dans I'autre sens, dessert également ces 2 arréts
en rentrant au dépbdt de Mirecourt.

Le Linéaire ferroviaire non électrifié sera exploité de _89,4 km emprunte quatre lignes ferroviaires
historiques du Réseau Ferré National (RFN) :

2 Laligne n°70°000 & Nancy de 3,1 km en voie double ;

2 La ligne n°40°000 enfre Nancy a Xeuilley de 19,6 km en voie double et entfre Xeuilley et
Mirecourt en voie unique de 37,4 km ;

@ Laligne n°030000 de 4.6 km entre Mirecourt jusqu’'d Hymont — Mattaincourt ;

@ Laligne n°035000 de 17.8 km entre Hymont — Mattaincourt et Vittel et 6,750 km entre Vittel et
Contrexéville en voie double.

La section de Pont-Saint-Vincent (exclu) a Vittel (exclu) n'est plus exploitée par des trains voyageurs
depuis 2016 du fait des ralentissements dus & I'état de la voie ferrée. Seuls des trains de fret de
desserte de la cimenterie Vicat a Xeuilley circulent encore actuellement.

Une ligne,
O Une histoire,
Des territoires

nova¥ NeE 5

A

Figure 3 : Plan de situation de la ligne Nancy-Contrexéville

Les fravaux consisteront en la régénération ou modernisation des voies et la reprise de la plateforme
ferroviaire, des tfravaux de remise en état des différents ouvrages d’'art et hydrauliques, la mise en
place d'un systeme de signalisation automatisé et centralisé, des travaux de sécurisation des
passages a niveau et la modernisation des gares et haltes. Ces travaux peuvent se décliner dans les
opérations suivantes & mettre en ceuvre pour permettre la mise en service de la ligne ferroviaire :

ISERNERSERVERN |

La régénération des voies et de certains quais de haltes et gares ;

Le curage et le reprofilage du systéme d’assainissement en continuité de I'existant ;
Le remplacement des rails, des traverses et le renouvellement du ballast ;

Le remplacement si nécessaire de la sous-couche en fond de déballastage ;

Le passage de la voie en Long Rail Soudé (LRS) ;
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@ Le passage en voie unique entre Xeuilley et Ceintrey ;

2 Laremise en état de la plateforme ferroviaire et des ouvrages d’art et hydrauliques ;

2 Lamise en place d'un systéme de signalisation automatisé et centralisé ;

@ Lestravaux de sécurisation des passages a niveau ;

? La création ou renouvellement de plusieurs Appareils de Voie (Adv.) et de Voie d'Evitement
(VE);

@ La création d'un site de maintenance et de remisage (SMR) et d’un site de maintenance de

I'infrastructure (SMI) a Mirecourt et d’'un nouveau plan de voies associés.

Les travaux sont prévus de décembre 2025 d décembre 2027 soit une durée de 24 mois.

1.4.1 Caractéristiques générales de l'infrastructure actuelle

La ligne ferroviaire actuelle entre Nancy et Contrexéville est une ligne non électrifiée d'une longueur
de 88,6 km avec des équipements et aménagements spécifiques notamment :

@ 6 gares et 16 haltes ;
@ 74 passages d niveau ;

2 311 ouvrages correspondants & différents types d'ouvrages: ponts rail, ponts route,
ponceaux, murs, dalots, buses et autres.

La structure de la voie ferrée existante est la suivante :

@ Une double voie entre Jarville et Vézelise ;
@ Une voie unique entre Vézelise et Mirecourt ;
@ Une double voie de Mirecourt & Contrexéville.

La ligne est marquée par un état de dégradation significatif sur les voies et les ouvrages connexes
ayant notamment entrainé en 2016, du fait des ralentissement, I'arrét de la circulation des trains
voyageurs entre Xeuilley et Vittel. Seuls des trains de fret de desserte de la cimenterie Vicat a Xeuilley
circulent encore actuellement.

Depuis I'arrét de la circulation voyageurs de la ligne, I'entretien courant (débroussaillage, curage
des fossés, ...) n'a plus été réalisé. Une végétation importante s'est développée sur plusieurs secteurs
directement sur la plateforme et au droit des assainissements longitudinaux impactant les
performances mécaniques de la plateforme et de la couche intermédiaire existante.

1.4.2 Description des aménagements actuels et projetés
1.4.2.1 La voie ferrée
1.4.2.1.1 Description de la voie ferrée actuelle

De maniére globale, le diagnostic effectué sur la voie a montré des défaillances structurelles
importantes sur :

Une ligne,
O Une histoire,
Des territoires

@ La géométrie de la voie ;
2 La qualité du ballast ;
2 Les traverses.

1.4.2.1.2 Description de la voie ferrée projetée

La conception de la future voie ferrée s'articule autour des enjeux majeurs de sécurité, de
performance et de recherche d'optimisation des coUts CAPEX et OPEX.

Il s'agit ainsi de régénérer intégralement la voie entre Xeuilley et Vittel et seulement partiellement
par modernisation de la voie entre Pont-Saint-Vincent et Xeuilley.

Il est prévu un armement de la voie régénérée de type Long Rail Soudé (LRS) sur fraverses béton
permettant un niveau optimum de confort pour les usagers et les riverains. Le froncon entre Xeuilley
et Vittel sera régénéré a voie unique pour s'adapter au plan de transport, soit 13 km de voie simple
supprimée par rapport au plan de voie existant.

Le choix des matériaux obéit a des criteres environnementaux notables valorisant les circuits courts
(ballast provenant de la carriere de Raon-I'Etape (88) et traverses produites depuis I'usine de
Charmes (88)), I'économie circulaire et des matériaux sobres en carbone (rail vert issu de filiere
recyclée).

1.4.2.2 La plateforme et le systéme d'assainissement
1.4.2.2.1 Description de la plateforme et du systeme d'assainissment actuels

L'analyse croisée des éléments issus des données PANDA, Géoradar et d'observations de terrain a
permis de faire un état des lieux de la plateforme au droit du linéaire en fonction des caractéristiques
géotechniques, géomécaniques de I'implantation du futur tracé sur la plateforme ferroviaire. L'état
des lieux du systéme d'assainissement & quant a lui été réalisé par le biais d’observations de terrain.

La qualité de la plateforme a été répartie en 5 états permettant de qualifier par zone I'état de la
plateforme :

@ La plateforme présente soit de trés mauvaises caractéristiques géomécaniques, soit une
épaisseur insuffisante de couche Intermédiaire, soit une saturation de la couche Intermédiaire
et/ou du sol support, soit une présence de glaise significative dans une ou plusieurs couches,

soif plusieurs de ces indicateurs ; \

2 La plateforme  présente  une  caractéristique /

/ Patlact (o/« ugh)
géomécanique insuffisante avec [I'observation de S e NS
végétation importante et/ou de remontée boueuse ; Ballast Soutld weew T

© La plateforme présente & prioi de bonnes S e

s . . Ve z . ’ Ve . —’_’—’_
caractéristiques géometriques et/ou géomécaniques ; —
Sol support

2 La plateforme présente G priori de  bonnes
caractéristiques géométriques et géomécaniques et les Figure 4: Profil type d'une voie ancienne
différentes couches ne sont pas saturées ; non rehabilitee

2 La plateforme devra faire I'objet d’'une mise en place d'une structure neuve dans les zones
considérées comme « non circulées par un trafic ferroviaire antérieur » et donc sans structure
d'assise existante.
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Dans le cadre du projet, le systéme comprend des dispositifs d'assainissement tels que des buses,
des caniveaux, des cunettes, des fossés béton et des fossés terre. Les désordres suivants ont pu étre
constatés :

@ Certains secteurs présentent un développement de végétation arbustive directement sur la
plateforme et au droit des assainissements longitudinaux ;

@ certains dispositifs sont obstrués impactant les performances mécaniques de la plateforme et
de la couche intermédiaire existante ;

@ Certains dispositifs sont dégradés et devront étre remplacés en continuité de I'existant.

1.4.2.2.2 Description des fravaux projetés sur la plateforme et le systeme d’assainissement

L'état des lieux de la plateforme et du systéeme d'assainissement existant a permis de mettre en
évidence les zones ou des travaux d'amélioration au niveau du drainage, de la voie et du tracé
devront étre réalisés afin de permettre de satisfaire les fonctions essentielles de la plateforme.

Les reprises de la plateforme ferroviaire et du systéme d'assainissement sont listées ci-aprées et seront
réalisés en fonction de I'état des lieux, des sols rencontrés et la portance & satisfaire.

Pour les reprises de type « SO» et « S1» la nature des travaux repose sur I'épaisseur des matériaux
apportés il s'agira de réaliser :

@ Surles sols « sensible a I'eau » : Une purge adaptée a la portance souhaitée ainsi que la mise
en place : d'un traitement d la chaux du fond de purge, de I'apport de matériaux traités aux
liants hydrauliques et d'une sous-couche.

@ Sur les sols «insensible a I'eau»: Une purge adaptée & la portance souhaitée et d'un
cloutage éventuel du fond de forme (remblais ou sol en place) ainsi que la mise en place :
d'un géotextile (séparation et filtration des couches) et d'un apport de couche de forme puis
d'une géogrille et d'un apport de matériaux sous-couche.

Pour les reprises de type « S2 » ou « S3 » il s'agira de réaliser :

@ Sur les sols « sensible a I'eau » : Un traitement & la chaux et de I'apport de matériaux traités
aux liants hydrauliques ainsi que de la mise en place d'une géogrille de renforcement si la
portance est jugée insuffisante.

@ Sur les sols «insensible & I'eau»: un nivellement et un recompactage du fond de
déballastage, la mise en place d'une géogrille de renforcement si la portance est jugée
insuffisante et d'un géotextile séparation/filtration dans le cas ou les matériaux granulaires
rencontrés sensibles a I'eau.

Pour les reprises de type « création de PF » il s’agira de réaliser :

@ La mise en ceuvre de matériaux de couche de forme compactés et de sous couche au droit
des plateformes concernées par un ripage supérieur a 40 cm.

Il est & noter que dans les zones de transition avec les ouvrages d'arts, des travaux sont prévus
consistant & réaliser :

Une ligne,
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@ Une purge et le mise en place de matériaux traités au liant hydrauligue combiné a un
fraitement & la chaux si nécessaire.

Tableau 2 : Synthése des reprises de la Plateforme

Création de

Reprise PF

Reprise PF Reprise PF Reprise PF

Lignes s0 s $2 $3 PF Non défini
Ligne 40000 1050 ml 6 600 ml 12 650 ml 4150 ml 8 500 ml 4 650 ml
Ligne 30000 O ml 1 100 ml 2250 ml 150 ml 450 ml 300 ml
Ligne 35000 700 ml 2 300 ml 4100 ml 750 ml 4 900 ml 5100 ml
TOTAL 1 750 ml 10 000 ml 19 000 ml 5050 ml 13850 ml 10 050 ml

17%
B Reprise PFSD
Reprise PF 51
Reprise PF 52
1% Reprise PF 53
B Création de PF
o Mon défin

Figure 5 : répartition par typologie de reprises de la plateforme

Le diagnostic réalisé visuellement et via des études géotechniques ne prévoit aucun nouveau
systéme d'assainissement ou point de rejet. Les travaux prévus sont les suivants :

2 Remise en état fonctionnel de I'assainissement existant par une opération de débroussaillage
et curage ;

@ Remblai : Il ne sera pas réalisé d'assainissement longitudinal sur les plateformes reprises car
I'évacuation des eaux de ruissellement et des eaux internes est assurée par le remblai.
Néanmoins, pour éviter le blocage de I'évacuation latérale des eaux de la plateforme du fait
de la présence de matériaux moins perméables en bord de voie, un abaissement de piste
pourra étre réalisé du coté bas de la plateforme ;

@ En Déblai/Rasant : le dispositif d'assainissement longitudinal sera dimensionné pour une
période de retour décennal et prolongé par rapport a I'existant dans les zones de reprise de
plateforme en déblai. L'assainissement.
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Tableau 3 : synthése des typologies de reprise du systeme d’assainissement dans le périmétre Gl

Reprise Non défini + Pas de
~ep Abaisseme Débroussaillage absence .
création du . . . . reprises
. nt de piste curage d'assainissemen z ,
drainage . necessaires
t existant
Ligne 40 000 12 800 ml 7 200 ml 10 450 ml 1 550 ml 5600 ml
Ligne 30 000 1250 ml 350 ml 1200 ml 100 ml 1 350 ml
Ligne 35 000 4 800 ml 3100 ml 5500 ml 2 350 ml 2100 ml
TOTAL 18 850 ml 10 650 ml 17150 ml 4 000 ml 9 050 ml
1% Ra-pu e v e tha
'l.|l|.ﬁr:|-
1% Msruierard dé Piaw
s
W [btun wadlape
Cowign
Hion: dettae SRR
A s o mErrerd e nlaed
e R L T
B

Figure 6 : Répartition par typologie de reprises du systeme d'assainissement

1.4.2.3 Les ouvrages en terre

1.4.2.3.1 Description des ouvrages en terre actuels

Le diagnostic des ouvrages en terre se base sur les documents de suivi et complété par des visites
de terrain en fin d'année 2021 et en aolt 2024.

Le tableau ci-dessous recense entre Nancy et Contrexéville la typologie des OT et les désordres
rencontrés :

Noval

Une ligne,
Une histoire,
Des territoires

Tableau 4 : recensement des Ouvrages en Terre par typologie de désordres rencontrés dans le périmeétre Gl

N° 7 s . s z Classement
Ligne Designation OT Type Desordre recenses oT
040 000 Vandceuvre les Déblai Aucune pq’rhologle n’ a été identifiee OTCR

Nancy au niveau de I'ouvrage.
040 000 Houdemont Rembilai Problémes de nivellement, OTS
040 000 Messein 1 Remblai Affaissement chromgue de la PF et OTS
Amorce de glissement
Remblai du Problemes de nivellement et mise en
040 000 Messein 2 versant place d’'une instrumentation pour un (GIN
suivi plus précis
040 000 Eon’r—SoinT— Remblai Affouillement identifié en raison de oTS
Vincent (PSV) I'érosion des berges provoquée par les
derniéres crues du Madon
‘ Remblai Aucune évolution significative n’a été
040 000 PSV Triage gauche relevée en 2018, mais une végétation OTCR
dense s'est développée sur le rampant
du remblai
040000 |  PSV Gare Déblai droit | Un enrochement a efe mis en place oTP
en 2001
040 000 Breuil Rembilai Aucun desqrdre n'a été relevé lors de OTCR
Gauche la surveillaonce des berges. Les
enrochements (fraverses) sont présents
040 000 La Peute Remk?lm mMais aucun ,5|gr,1e, d offoutllemen"r des oTP
Droit berges n'a eté observe depuis.
040 000 | Ceinirey - PN 56 Déblai Inondation par la Vermilleres de la OTCR
plateforme
Erosion de la plateforme,
040 000 Berges de Clergy Remblai offogll!emen’rs au pleq du remblai OTCR
sur Brenon Droit ferroviaire et une montée en charge
de I'ouvrage hydraulique
040 000 Tantonville - PN Déblai Erosmnﬁde la plateforme e’r,du talus en OTS
62 lien avec un cours d'eau
040000 | Queviloncourt | Remblai | 7AUcuneinformation n'est disponible orC
concernant le site.
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Désignation OT Désordre recensés CIassOeTm i
Affaissement de la plateforme
040 000 | Forcelles-Praye Rembilai significatif sur environ 20 métres de OTCR
longueur
En 2017, aucun désordre n'a été
Housséville relevé lors de la surveillance des
040 000 , Rembilai installations hydrauliques de I'étang et OTP
etang - . . >
la digue en pied de remblai ferroviaire
coté droit
040 000 Diarville Remblai Un affaissement Iéger de la plateforme OTCR
040 000 Boulaincourt Remblai Un affaissement léger de la plateforme OTCR
Aucun désordre n'a été observé sur
cet ouvrage. Une surveillance des
040 000 | Pousay-Madon Rembilai berges par I'érosion ou I'affouillement OTP
causé par le Madon, dont un
méandre se trouve a proximité
030 000 Mirecourt Remblai Effondrerrjen’r, en 20_15, d'un pere oTC
gauche maconné du domaine ferroviaire
035000 | Rozerofte Déblai Pas informations specifiques orc
disponibles concernant le site.
035 000 Haréville- DEbla Pofho!c,>g|‘es renc;on’rrees mcluem‘ des OTCR
Montfort fontis liés a la présence de lentilles de
gypses ainsi que des glissements dans
035 000 Vittel Déblai les rompgn’rs dus a la sensibilité OTCR
hydrique des marnes.

OTS : Ouvrage en Terre Sensible OTC : Ouvrage en Terre Courant OTP : Ouvrage en Terre Particulier
OTCR : Ouvrage en Terre Critique

1.4.2.3.2 Description des travaux projetés sur les ouvrages en terre

Pour donner suite aux désordres observés et permettre une la poursuite de I'exploitation de la ligne
de maniére pérenne, un programme travaux a été établi et est présenté ci-apres.

1.4.2.3.2.1 Pourles OT de Messein 1, Forcelles-Praye et Diarville :

Pour ces trois OT, il parait essentiel de mener une analyse approfondie incluant : I'analyse des
données des piézomeétres, des inclinomeétres de la campagne de reconnaissance géotechnique.

Cette analyse permettra d'identifier les phénomenes & I'origine des déformations et d’optimiser les
solutions de confortement en fonction des résultats obtenus.

DOC Réf : NCV_APO_STC_GEN_ADM_SIT_3808_PIECE B_EPc_PN_FERMES_FOO

Une ligne,
O Une histoire,
Des territoires

1.4.2.3.2.2 Pourl’OT de Messein 1 :

Les préconisations consistent a réaliser un confortement du remblai, telles que I'utilisation de béches
en pied, d'éperons ou de masques drainants d'une part, ou de clouage en profondeur.

1.4.2.3.2.3 Pour'OT de Forcelles-Praye :

Les préconisations consistent a réaliser des travaux structurels sur le remblai c6té gauche, avec
I'extension de la banquette de pied sur 120 m, surmontée d'un épaulement pour renforcer la stabilité
de I'ensemble.

1.4.2.3.2.4 Pour!'OT de Diarville :

Les préconisations consistent a réaliser des travaux structurels sur le remblai c6té gauche, avec
I'extension de la banquette de pied sur 100 m, surmontée d'un épaulement pour renforcer la stabilité
de I'ensemble.

1.4.2.3.2.5 Pourles OT de Haréville-Montfort et de Vittel :

Une proposition technique de diagnostic géophysique et géotechnique de ces ouvrages sera
réalisée et si le risque est avéré, un traitement des injections/comblements de vide ou un
renforcement par mise en ceuvre d'une géogrille sous le ballast sera préconisé.

1.4.2.4 Les Ouvrages d'Art et les Ouvrages Hydrauliques
1.4.2.4.1 Description des OA et des OH actuels

Les ouvrages d'art (OA) et les ouvrages hydrauliques (OH) sont indispensables pour le franchissement
des infrastructures routieres traversées et des cours d'eau par le la ligne ferroviaire. La ligne entre
Nancy et Contrexéville comprend 311 ouvrages investigués (cf. Figure 6é) :

@ 47 ponts-rails dont 18 au droit du troncon circulé et 29 au droit du trongon non-circulé ;

2 11 ponts-routes dont 4 au droit du trongon circulé et 7 au droit du trongcon non-circulé ;

@ 55 ponceaux dont 21 au droit du troncon circulé et 34 au droit du trongcon non-circulé ;

@ 187 dalots et buses dont 31 au droit du tfroncon circulé et 156 au droit du tfrongon non-circulé ;
@ 8 murs dont 2 au droit du troncon circulé et é au droit du tfroncon non-circulé ;

@ 3 ouvrages « autres » au droit du froncon circulé et 0 au droit du troncon non-circulé.
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Répartition en fonction de la typologie d’ouvrage entre Nancy et
Contrexéville

H Troncon circulée H Trongon non-circulée

180

156

160
140
120
100
80
60

40 31

29 34
18 21 I
S |
0 . = | |
PRA

PRO Ponceaux Murs

3 0

Buses & Dalots Autres

Figure 7 : répartition en fonction de la typologie d'ouvrage entre Nancy et Contrexéville

1.4.2.4.1.1 Ponts-rails :

Les ponts rails (PRA) présentent une ouverture supérieure a 2 metres et sont répartis de la maniére
suivante :

PRA en macgonnerie construits entre 1880 et 1930 : 24 (52%) ;

PRA & tablier en poutres métalliques posés sur des appuis en magonnerie construits entre 1879
et 1964 :13 (28%) ;

PRA & tablier en poutrelles enrobées (TPE) posés sur des appuis en magconnerie construits entre
1930 et 1981 :7 (15%) ;

PRA a tablier en dalle béton armé construit en 1958 : 1 (2%) ;

PRA & tablier multi poutres mixtes construit en 1954 : 1 (2%).

TS © OO

1.42.4.1.2 Ponts-routes:
Les pontsroute (PRO) ont une ouverture supérieure a 2 metres et sont répartis de la maniére suivante :

PRO en maconnerie construits entre 1872 et 1946 : 3 ;

PRO & tablier en poutrelles enrobées construits entre 1988 et 1994 :2 ;

PRO & tabliers métalliques construits entre 1877 et 1883 : 2 ;

PRO a tablier en dalle béton armé construit en 1967 : 1 ;

PRO & tabliers de type poutres béton armé sous chaussée construits entre 1965 et 1967 : 2 ;
PRO & tablier de type PRAD construit en 1986 : 1.

TTTTT T

1.4.2.4.1.3 Ponceaux:

Les ponceaux sont des types d'ouvrages d’ouverture inférieure a 2 metres. lls sont constitués
majoritairement d'ouvrages en maconnerie soit :

@ Ponceaux en maconnerie construits en 1880 et 1920 : 38 ;
@ Ponceaux voutés en maconnerie construits entre 1880 et 1881 : 15
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@ Ponceaux a tablier en poutrelles enrobée posés sur des appuis en magconnerie Construits en
1920 : 2.

1.4.2.4.1.4 Quvrages Hydrauliques de Traversés (OHT) :

Les ouvrages hydrauliques de fraversée ont une ouverture inféricure a 2 metres. Il s'agit de petits
ouvrages sous-voies constitués comme suit :

@ Dalots en pierre (piédroit en maconnerie et la traverse constituée de poutres en pierre)
construits entre 1880 et 1949 : 110 ;

@ Dalots avec une traverse en poutrelles enrobées construits en 1881 : 2 ;

@ Buses en béton Construits en 1880 et 2000 : 71 ;

@ BusesenPVC: 4;

@ Ouvrages voutés en maconnerie construits entre 1880 et 1881 : 15.
1.4.2.4.1.5 Murs:

II's’agit de 8 murs de souténement construits en magconnerie entre 1881 et 1938.

1.4.2.4.1.6 Autres ouvrages :
Les 3 ouvrages classés dans « autres » correspondent & :

@ Un portique construit en 1973, permettant & une canalisation de franchir la voie ferrée ;

@ Un portique construit en 1972, permettant & une bande transporteuse de ciment de franchir
la voie ferrée ;

@ Une passerelle supérieure construite en 1971, qui permet & un réseau de cdbles, de
canalisations et de tuyauteries de franchir la voie ferrée.

Ces trois ouvrages localisés dans la partie circulée par le fret ont été considérés dans un état général
moyen. lIs sont situés au droit de la cimenterie VICAT présentant des problématiques de corrosion au
niveau des téles de couvertures, des poutres, entretoises et des assemblages. Il convient de réaliser
une inspection détaillée de ces ouvrages et leur réfection.

1.4.2.4.2 Etat général des OA et OTH recensés :

Le tableau ci-dessous présente I'état qualitatif des ouvrages ayant pu étre investigués au droit du
linéaire.
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Tableau 5 : Etat général des OA et OH recensés au droit du linéaire

Etat général des

OA PRA PRO

PONCEAUX | DALOTS | BUSES | MURS AUTRES

«1- Trés bon»

«2-Bon»:

« 3- moyen »

« 4- Mauvais »

« 5- Trés mauvais »

a définir

Total

*Concernant les buses, les dalots et les ponceaux dont I'état est a définir, il sera nécessaire, afin de
pallier le manque d’information de : réaliser une visite du troncon circulé, un débroussaillage/curage
et une inspection caméra. Tandis que pour les murs dont I'état est reste a définir, il est préconisé la
réalisation d'un débroussaillage afin de pouvoir évaluer qualitativement de ces derniers.

** concernant les 3 Ponts-rails dont I'état reste a définir il s’agit : 1 PRA tablier & poutrelles enrobées
[PK : 012+545], 1 PRA maconnerie plein cintre [PK : 014+739]et 1 PRA tablier métallique [PK : 072+417].

1.4.2.4.3 Description des PRA et des PRO

1.4.2.4.3.1 Ponts rails :

Les aménagements projetés pour les 47 PRA sont présentés ci-apres.

1.4.2.43.2 PRA maconnés

Pour les 24 PRA maconnés, les principaux désordres rencontrés sont associés a la dégradation de la
magonnerie en voUte : effritement des moellons, dégradation des joints du fait du ruissellement &
travers les joints  cause de la défaillance de I'étanchéité et des fissures/fractures longitudinales
notamment au droit du bandeau...

Sur les 24 PRA magonnés concernés, les aménagements projetés sont les suivants :

@ 2 serontremplacés [PK : 25+367 ; 042+202] ;

@ 4 nécessiteront des travaux structuraux, dont 4 contre voutes en béton et 1 épinglage des
bandeaux par des tirants d'enserrement ;

1 nécessitera un suivi d'ouverture d'une fracture et le cas échéant une analyse
géotechnique ;

13 nécessiteront des réfections d'étanchéité ou des réparations de maconnerie & court
terme pour éviter I'apparition prochaine de désordres structuraux ;

 © ©

4 sont dans un bon état et ne nécessiteront pas de reprises.
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Concernant les 24 PRA maconnées, il est préconisé que 21 fassent I'objet d'une inspection détaillée
et d'une visite subaquatique pour les appuis immergés afin de renforcer la connaissance de leur état
et le programme travaux a réaliser

1.4.2.4.3.3 PRA avec tabliers métalliques :

Pour les 13 PRA & tabliers métalliques, les principaux désordres rencontrés sont associés : a la
dégradation du systéme de protection anticorrosion, I'état d’avancement de la corrosion, la
dégradation des systemes d'assemblages (déconsolidation, éléments manquants, corrodés,
fixations flottantes, etc.), et la dégradation de la maconnerie sous les coussinets.

Sur les 13 PRA & tabliers métalliques, les aménagements projetés sont les suivants :

@ 3sont en bon état et ne nécessiteront pas de reprises ;

@ 8 feront I'objet d'une remise en peinture, de réfections de superstructures ou de réparation
de la maconnerie ;

© 2 feront I'objet d'un remplacement de tablier avec réparation/renforcement des culées du
fait de la corrosion généralisée des tabliers et de la dégradation de la magconnerie des culées

1.4.2.4.3.4 PRA & tabliers en poutrelles enrobées :
Pour les 7 PRA & tablier en poutrelle enrobées, les aménagements projetés sont les suivants :

@ 1 nécessitera un débroussaillage et un nettoyage ;

@ 2 nécessiteront des réparations de maconnerie et des bétons ;

@ 1 nécessitera une repise d'étanchéité et réfection des superstructures ;
@ 1 nécessitera des investigations complémentaires ;

@ 2 ne nécessiteront pas de reprises.

1.4.2.4.3.5 PRA & tablier en dalle béton armé et d tablier multi poutres mixtes :
Pour les 2 PRA concernés, les aménagements projetés sont les suivants :

@ 1 PRA & tablier en dalle béton armé nécessitera des réparations de la magonnerie et des
bétons ;

@ 1PRA & tablier multi poutres mixtes ne nécessitera pas de reprises.

1.4.2.4.3.6 Ponts-Routes :

Les aménagements projetés pour les 11 PRO sont présentés ci-apres.

1.4.2.43.7 PRO en macgonnerie :
Pour les 3 PRO concernés, les aménagements projetés sont les suivants :

@ 2 nécessiteront une reprise de I'étanchéité et réfection des superstructures ;
@ 1 nécessitera des réparations de la magonnerie et des bétons.

Page | 13



Piéce B : Demande de fermeture de passages a niveau

1.4.2.4.3.8 PRO & tablier en poutrelles enrobées :

Aucun aménagement pour les 2 PRO n'est prévu.

1.4.2.43.9 PRO & tabliers métalliques :
Sur les 2 PRO concernés, 2 tabliers métalliques seront remplacés [PK :56+534 & 085+915].
1.4.2.4.3.10 PRO & tablier en dalle béton armé :

Le PRO concerné, nécessitera une réparation des magconneries et des bétons.

1.4.2.4.3.11 Ponceaux

Les aménagements projetés pour les 55 ponceaux sont présentés ci-apres. Il est & noter qu’'d ce jour,
I'état de 33 ponceaux n'a pas pu étre déterminé et nécessiteront I'accés au frongon circulé, la
réalisation de débroussaillage et de curage et la réalisation par caméras d'inspections.

Les aménagements projetés sur les 22 ponceaux investigués sont présentés ci-apres :

@ 7 ponceaux au droit d'un cours d’eau DDT [PK : 004+915 ; 005+594 ; 35+206 ; 38+828 ; 39+766 ;
78+311 ; 97+147] nécessitera un chemisage ;

@ 3 nécessiteront des reprises de I'étanchéité et réfection des superstructures ;
@ 8 nécessiteront des réparations de la maconnerie et des bétons ;
@ 3 ne nécessiteront pas de reprises.

1.4.2.4.3.12 Dalofs et Buses

Les aménagements projetés pour les 187 buses et dalots sont présentés ci-aprées. Il est d noter qu’a
ce jour, I'état de la plupart des buses et des dalots n'a pu étre déterminé et nécessiteront I'acces
au trongon circulé, la réalisation de débroussaillage et de curage et la réalisation par caméras
d'inspections.

Les aménagements projetés sur les 67 dalots et buses investigués sont présentés ci-apres :

@ 3 dalots seront remplacés [PK : 11+356 ; 054-904 ; 055+304] ;

@ 9 dalots [PK : 005+907 ; 026+980 ; 032+801 ; 074+586 ; 076+917 ; 079+157 ; 083+228 ; 083+969 &
298+103] nécessitera un chemisage ;

@ 1 buse [PK :071+215] nécessitera un chemisage ;
@ 42 dalots nécessiteront des réparations de la maconnerie et des bétons ;
@ 11 buses nécessiteront des réparations de la maconnerie et des bétons.

1.4.2.4.3.13 Murs
Les aménagements projetés pour les 8 murs sont présentés ci-apres :

@ 2 murs seront remplacés [PK : 025+580 ; 086+849] ;
@ 3réparations de la maconnerie et des bétons ;
@ 3 nécessiteront des investigations complémentaires.
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1.4.2.5 Les gares et haltes
1.4.2.5.1 Description des gares et haltes actuelle

Le linéaire entre Nancy et Contrexéville compte 6 gares : Nancy, Ceintrey, Vézelise, Mirecourt, Vittel,
Conftrexéville et 16 haltes : Pierreville, Pulligny, Clérey-sur-Brenon, Tantonville, Forcelles-Saint-Gorgon,
Praye, Housséville, Diarville, Boulaincourt, Frenelle-la-Grande, Poussay, Haréville, Remoncourt,
Rozerotte, Bazoil-et-Ménil et Hymont Mattaincourt.

1.4.2.5.2 Description des gares et haltes projettée

@ Sur I'ensemble des 16 haltes, il est prévu la démolition du quai afin d’assurer un drainage
efficace de la plateforme.
@ Surles gares, les interventions sont circonscrites au secteur entre Jarville et Vittel et integrent
o pour Ceintrey et Vézelise :
* |a démolition et la reprise de bordure de quai sur 368 ml sur Ceintrey et 315 ml
sur Vézelise ;
* |a construction d'un quai de 66 ml (avec possibilité d’extension ultérieure & 90
ml) avec une hauteur de quai de 55 cm et une largeur de 1,6 ml & 3,00 ml pour
les deux gares.
o Pourla gare de Mirecourt, il est prévu :
» |a démolition et la reprise de bordure de quai sur 420 ml ;
* |arequadlification des 2 quais sur une longueur de 60 ml minimum (extensibles &
90 ml), avec une hauteur de quai de 55 cm et une largeur de 1,6 ml & 3,00 ml.

1.42.6 Le SMR
1.4.2.6.1 Description du SMR actuel

Le terrain de 2.6 ha du futur SMR est situé en pied de versant et comprend une pente descendante
d'ouest en est de 10%. Le site est localisé a I'arriere de la gare ferroviaire et Il s'agit d'une ancienne
friche industrielle partiellement boisée comprenant un chemin d'acces carrossable depuis I'avenue
Aubrey Chavanne ainsi qu'un pont traversant le site d'ouest en est.

Le site est bordé a I'est par les voies ferroviaires et I'ouest par un talus de 1.5 métres de hauteur. En
créte de ce talus passe I'avenue Aubry-Chavanne.

La bande a I'est du terrain est surélevée correspondant & un quai en alignement topographique
avec les voies ferrées qui est partiellement cldturée pour empécher I'acces piéton vers les voies
ferrées.

1.4.2.6.2 Description du SMR projeté
Le site de maintenance et de remisage (SMR) évaluée a environ 16500 m?2 sera implantés a Mirecourt
et il abritera les installations suivantes (cf. figure suivante) :

2 Un hall station-service comprenant une cuve de stockage et une station-service de
carburants ;

@ Une zone de lavage des rames ferroviaires ;
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Les ateliers de maintenance du matériel roulant ;

Les locaux de services de maintenance ;

Le service d'exploitation et le Poste de Commandes Central ;
Les locaux techniques

Le magasin ;

Le remisage des rames

TSI TT D

Les voies extérieures (enrobés, parking, zone de retournement et aménagements paysagers).

]
)
'

Figure 8 : Plan masse du projet du SMR de Mirecourt

1.4.2.6.2.1 Principes fonctionnels :
Les halls (atelier de maintenance, hall de lavage et station-service) :

@ Les parties halls sont a simple RDC (niveau Rail +-0.00m, niveaux fosses d -1.55m et -1.70m). La
structure métallique se développe sur une frame de 6.1m pour |'atelier de maintenance, et
pour le hall de lavage et station-service, et est intégralement visible depuis le sol.

@ Les dimensions extérieures de I'atelier de maintenance sont de 45m de longueur par 13m de
largeur et 13.10m de haut (niveau acrotére). La surface de plancher est de 563m2. Les
dimensions extérieures du hall sont de 45m de longueur par 6.5m de largeur et 7.90m de haut
(niveau acrotere). La surface de plancher du hall est de 277m2.

@ 1 voie fraversante sur fosse pouvant recevoir dans un premier tfemps des rames de type
X73500. Cette fosse sera & -1.70m par rapport au niveau +-0.00m,

@ Des locaux techniques pour les systemes de distribution et de stockage des produits
nécessaires a I'avitaillement des rames,

@ Des infrastructures de recueil des eaux vannes ou usées.

L'atelier de maintenance doit recevoir :

@ 1 voie sur fosse en impasse pouvant recevoir dans un premier temps des rames de type
X73500. Cette fosse sera & -1.55m par rapport au niveau +-0.00m,

@ Une passerelle de maintenance mobile pour accéder a la toiture des rames,
@ Un pont roulant de 7T couvrant la voie,
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@ Des colonnes de levage.

1.4.2.6.2.2 Les batiments annexes :

La partie magasin ainsi que les locaux techniques sont & simple RDC (niveau Rail +-0.00m). Les locaux
techniques seront réalisés en mur en béton banché et recouvert d'une dalle béton. Pour le magasin,
la structure métallique se développe sur une trame de 6.2m et est intégralement visible depuis le sol.
La zone locaux agents et tertiaires en structure modulaire est organisée sur 2 étages avec un RDC
au niveau Rail +-0.00m et une hauteur sous plafond de 2.5m.

Les dimensions extérieures du magasin sont de 14m de longueur par 12.8m de largeur et 7.90m de
haut (niveau acrotere). La surface de plancher est de 163m?2. Les dimensions extérieures de la zone
locaux agents et tertiaires sont de 33.4m de longueur par 12.8m de largeur et 7.90m de haut (niveau
acrotére). La surface de plancher de cette zone est de 368m? pour le RDC et de 371 m? pour le Ter
étage.

Les batiments annexes comprennent :
@ Leslocaux techniques en RDC (chaufferie, HT/BT, compresseurs, etc..) ;
Les ateliers et bureaux agents liés a I'activité de maintenance au RDC ;
Les réfectoires, vestiaires et douches pour les installations de maintenance au RDC ;
Le magasin au RDC ;

T ST

L'étage du batiment tertiaire, I'ensemble des locaux des exploitants et de I'administration de
la ligne.

1.4.2.6.2.3 Aménagement du terrain :

L'emprise globale de la parcelle du projet est d’environ 2,6 ha, et I'intervention elle-méme concerne
un peu moins d'1 ha au sein de cette emprise, dont environ 4 000m?2 pour les aménagements VRD,
et 1 500m? occupés par des zones bdaties (halls, magasin couvert, locaux tertiaires, locaux
techniques).

Le niveau du rez-de-chaussée des halls et du niveau de rail & I'intérieur et aux abords de I'atelier sera
aux alentours de 289.10m NGF, assez similaire au niveau existant, étant donné qu'il doit maintenir les
connexions au réseau ferroviaire existant.

Bien que I'ensemble du site nécessite d'étre terrassé, les mouvements de terre seront donc limités.

1.4.2.7 Les b&timents voyageurs

Actuellement, seuls les points d'arréts de Mirecourt, Pont-Saint-Vincent, Vittel et Contrexéville sont
équipés de bdatiments voyageurs dont SNCF G&C est gestionnaire. Les batiments de Vittel et
Contrexéville, situés sur des lignes UIC 2-6, ne sont pas transférés au Concessionnaire.

Seuls les bdatiments de Mirecourt et Pont-Saint-Vincent seront transférés dans des temporalités
différentes au Concessionnaire.

Pour la Concession, le groupement a identifié 2 besoins d’occupation des différents batiments sur les
gares de Mirecourt et Pont-Saint-Vincent :

@ Besoin lors de la phase de travaux ;
@ Besoin pendant I'exploitation aprés la mise en service.
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Pour les besoins en phase travaux, tous les locaux de Pont-Saint-Vincent et Mirecourt seront utilisés :
bases travaux, bureaux de chantier, stockage, etfc.

1.4.2.8 Equipements de télécommunication
Afin d’avoir une indépendance des équipements dédiés a la communication, un réseau fibre optique spécifique

a la télécommunication sera déployé sur la ligne.

Les téléphones de voie et entretien actuellement installés en campagne seront remplacés progressivement
par des équipements de nouvelle génération raccordés par fibre optique.

Afin d’assurer une communication en continu entre les trains et la supervision, un réseau mobile privé de
radiocommunication est déployé sur la ligne.

Le réseau est composé de stations fixes alimentées par le courant du secteur installés dans le PCC. Des
postes « mobiles » en liaison avec la supervision sont installés dans les trains et mis a disposions des
mécaniciens.

Des stations relais sont implantés le long de la ligne pour garantir la couverture compléte de la zone.

Les 9 emplacements sélectionnés pour les relais RST Tetra sont présentées dans le tableau ci-dessous et
auront un acces clos et indépendant depuis le domaine public (hors voies).

Tableau 6 : Localisation des équipements de télécommunication

Relais Commune PK

54257 _P1 - HEILLECOURT_L14_NCV Heillecourt PK1+690

54328_P1 - LUDRES_L14_NCV Ludres PK6+640
54397 _P2 - NEUVES-MAISONS_L14_NCV Neuves Maisons PK12 + 080
54596_P3 - XEUILLEY_L14_NCV Xeuilley PK18+040
54513_P2 - TANTONVILLE_L14_NCV Tantonville PK 30+030
54156_P1 - DIARVILLE_L14_NCV Diarville PK 42+950
88304_P2 - MIRECOURT_L14_NCV Mirecourt PK 57+070
88043 _P2 - BAZOILLES-ET-MENIL_L14_NCV Bazoilles-et-Meénil PK 83+320
88516_P1 - VITTEL_L14_NCV Vittel PK71+570

La présence de passages A niveau (PN) constitue la principale cause d'accidents dans le domaine
ferroviaire. Une étude de criticité des PN a été réalisée, afin d'analyser le niveau de sécurité de
chaque PN individuellement et a I'échelle de la ligne, et proposer un programme d’amélioration
selon les nouvelles normes et modéeles en vigueur.

Dans le cadre de la réouverture au trafic voyageurs de la ligne ferroviaire Nancy — Contrexéville, |l
est nécessaire de maitriser les risques d'accidents liés a la traversée de la ligne ferroviaire par les
différents usagers empruntant les itinéraires franchis par la voie ferrée.

Actuellement 74 passages a niveau sont historiquement présents entre Nancy et Contrexéville dont
64 entre Jarville et Vittel (dans le périmétre du concessionnaire) :

@ 40 PN (Signalisation Automatique Lumineuse de type 2 (SAL2)),
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@ 28 PN non gardés,
@ 1PN gardé
@ 5PN piétons
Parmi ces PN, 9 sont voisins de gares ou haltes
Aucune fermeture de PN n'est prévue dans le département des Vosges.
Dans le cadre de la réouverture de la ligne ferroviaire, il est prévu :
@ La conservation sans aménagements de 10 PN dans la partie actuellement circulée
6 passages A niveau de type SAL2
4 passages a niveau de type piéton
@ Lafermeture de 21 PN & I'échelle du projet :
19 passages A niveau de type Croix de Saint-André ;

1 passage a niveau de type SAL2 ;
1 passage d niveau de type piéton.

Dans le cadre de la suppression des 21 PN le long du tracé, il est prévu, afin de permettre la
circulation des engins agricoles qui empruntaient les PN, de régénérer ou de créer 12 chemins ou
voies latérales (VLT) rabattant le trafic sur un des PN conservés les plus proches du PN fermés. Les
dimensions de ces chemins sont de 4 metres de large (emprise globale de ém), et sont stabilisés sur
40 cm d'épaisseur.

@ L'aménagement de 43 PN :

9 passages a niveau de type Croix de Saint-André transformés en SAL 2 ;
1 passage d niveau de type Croix de Saint-André transformé en SAL 4 ;

1 passage d niveau de type gardé transformé en SAL 2 ;

12 passages a niveau de type SAL 2 fransformés en SAL 4 ;

20 passages a niveau de type SAL 2 maintenus en SAL 2.

Dans le cadre des transformation ou réaménagement des 44 PN, il pourra étre prévu en fonction du
besoin, la mise en place, durant la phase des travaux de voies latérales de substitution temporaires
afin de permettre la circulation des engins de travaux.
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2 Cadre Réglementaire et normatif

Les textes de référence qui régissent I'enquéte publique préalable a la suppression d'un passage &
niveau sont, dans I'nypothése ou le projet ne nécessite ni d'expropriation, ni d'étude d'impact :

2@ Le code des relations entre le public et I'administration : articles L. 134-1 et L. 134-2, et articles
R. 134-3 & R134-2, en vigueur depuis le 1 janvier 2016.

@ L'arrété ministériel du 18 mars 1991 relatif au classement, a la réglementation et &
I'équipement des passages a niveau, modifié par I'arrété du 19 avril 2017 et par le décret
n°2019-525 du 27 mai 2019 ;

@ L'Arrété du 9 décembre 2021 fixant les objectifs, les méthodes, les indicateurs de sécurité et
la réglementation technique de sécurité et d'interopérabilité applicables sur le systeme
ferroviaire.

@ Le Guide [EPSF] O I'usage des demandeurs d'autorisation de mise en service d'installations
fixes sur le systéme ferroviaire interopérable, référence Guide010, version 5 du 21 juillet 2020 ;

@ Guide [EPSF] Méthode d'analyse des risques relatifs aux passages a niveau, référence
Guide021, version 1 du 21 décembre 2020.

L'article 3 de l'arrété ministériel du 18 mars 1991 prévoit que :

« Sans préjudice de l'autorisation délivrée au titre de la sécurité ferroviaire et de l'interdiction de créer
un passage A niveau sur le réseau ferré national, toute création ou suppression de passage a niveau,
ainsi que tout changement ou mise en place d'équipements, tels que définis aux articles 9 a 23 du
présent arrété, pour un passage a niveau existant, sont autorisées par un arrété préfectoral.

L'exploitant ferroviaire informe de ses intentions la collectivité territoriale concernée, le gestionnaire
de la voirie routiére, puis adresse sa demande au préfet. Il joint  cette demande un dossier
comportant tous les renseignements nécessaires.

Afin d'instruire cette demande, le préfet fait procéder aux consultations et, dans le cas d'une
suppression, a une engquéte publigue. Il prend, dans un délai n'excédant pas trois mois & dater de la
réception de la demande de l'exploitant ferroviaire, I'arrété correspondant.

S'il n'est pas d'avis d'agréer la demande, il en avise I'exploitant ferroviaire et en réfere, au ministre
chargé des transports. Celui-ci fait connaitre au préfet sa décision. Si celle-ci implique l'intervention
d'un arrété préfectoral, le préfet prend un arrété conforme a ladite décision. »

Depuis le Terjanvier 2016, les enquétes publiques préalables a la suppression d'un passage & niveau
sont régies par les dispositions du Code des Relations entre le Public et ' Administration (CRPA).

En effet, I'article L. 134-1 du Code des relations entre le public et 'administration dispose que :

« Sans préjudice de dispositions particulieres figurant dans d'autres textes, le présent chapitre régit les
enquétes publiques qui doivent étre organisées par I'administration et qui ne relévent ni du code de
l'expropriation pour cause d'utilité publique ni du code de I'environnement. »

L'article L. 134-2 du code des relations entre le public et I'administration précise I'objet de I'enquéte :

« L'enquéte publique a pour objet d'assurer l'information et la parficipation du public ainsi que la prise
en compte des intéréts des tiers lors de I'élaboration d'une décision administrative. Les observations
et propositions recueillies au cours de I'enquéte sont prises en considération par I'administration
compétente avant la prise de décision. »
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Selon l'article R134-22 du code des relations entre le public et I'administration :
« Le dossier soumis a I'enquéte publiqgue comprend au moins :

1° Une notice explicative, qui indique l'objet du projet et les raisons pour lesquelles, parmi les
partis envisagés, le projet soumis a I'enquéte a été retenu, notamment du point de vue de
son insertion dans I'environnement ;

2° Un plan de situation ;

3° La mention des textes qui régissent 'enquéte publique et la ou les décisions pouvant étre
adoptées au terme de celle-ci;

4° Les autorités compétentes pour prendre la ou les décisions pouvant étre adoptées au
terme de I'enquéte ;

5° Lorsqu'ils sont rendus obligatoires par un texte 1égislatif ou réglementaire préalablement &
l'ouverture de l'enquéte, les avis émis sur le projet, sauf & organiser un autre mode de
consultation s'ils sont frés volumineux. »

L'article R134-23 du code des relations entre le public et I'administration précise également :

« Lorsque l'enquéte publique s'inscrit dans le cadre d'un projet de réalisation de travaux ou
d'ouvrages, le dossier soumis a I'enquéte comprend, outre les documents mentionnés & l'article R.
134-22, au moins :

1° Le plan général des travaux ;
2° Les caractéristiques principales des ouvrages les plus importants ;
3° L'appréciation sommaire des dépenses. »

Pour l'instruction de cette demande, le préfet du département du territoire concerné est I'autorité
compétente, qui ouvre et organise I'enquéte publique jusqu'd sa cléture. Il désigne par arrété un
commissaire engquéteur. Aprés consultation du commissaire enquéteur, il précise par arrété les
conditions d'ouverture et de déroulement de I'enquéte publique : I'objet de I'enquéte, les dates &
laguelle I'enquéte sera ouverte, la durée de I'enquéte, le lieu et les heures ou le public pourra prendre
connaissance du dossier et formuler ses observations.

La procédure d'enquéte publique permet d'informer les utilisateurs et riverains du passage a niveau
et de recueillir leurs observations sur le projet. Toute personne intéressée peut consigner des
observations dans le registre d'enquéte ou adresser par courrier des observations au commissaire
enguéteur au lieu fixé par l'arrété d'ouverture de I'enquéte publique. Sil'arrété préfectoral I'a prévu,
il est par ailleurs possible d'adresser ses observations par voie électronique.

A lissue de I'enquéte publique, le commissaire enquéteur (ou la commission d'enquéte) rend un avis
sur le projet de suppression ; cet avis peut étre favorable, défavorable ou encore favorable avec
réserves.

Si le préfet valide le projet de suppression, il délivre un arrété préfectoral autorisant la suppression
définitive du passage a niveau. A partir de l'obtention de cet arrété préfectoral, les travaux
nécessaires A la suppression du passage a niveau peuvent étre engagés.

L’enguéte publigue concernant la fermeture des passages a niveau sera réalisée de facon conjoi-
nte (enquéte publique unique) de celle concernant I'évaluation environnementale. L'ensemble de
s éléments soumis a enquéte publique sont intégrés dans le présent dossier de fermeture de passag
es a niveau.

Page | 17



Piéce B : Demande de fermeture de passages a niveau

3 Politique sécurité de NOVA 14

Le demandeur de cette autorisation est NOVA 14, concessionnaire pour I'exploitation de la ligne
ferroviaire Nancy — Contrexéville.

Une ligne,
O Une histoire,
Des territoires

NOVA14 est une société par action simplifiee regroupant NGE Concessions, Transdev et la Banque
des Territoires (Groupe Caisse des dépbts). Son Numéro de SIRET est 928 903 269 00019.

Elle est représentée par Manuel SIRVEN VILLAROS, directeur général de NOVAT14.

NOVA 14 fait de la sécurité sa priorité et développe une politique de sécurisation des passages d
niveau qui s'inscrit dans les plans ministériels de Dominique Bussereau (2008) et Frédéric Cuvillier
(2013).

NOVA 14 mobilise ses efforts dans la diminution du nombre d'accidents aux passages a niveau selon
une politique en 3 axes : prévenir, améliorer, supprimer. L'amélioration ou la suppression des passages
A niveau s'organisent en partenariat avec les collectivités territoriales et I'Etat.

3.2.1 Prévenir

Chaqgue passage d niveau, point de contact potentiel entre des trafics ferroviaire et routier, constitue
un point sensible en matiére de sécurité routiére ; il n'est pas dangereux si on le traverse en respectant
la signalisation. Or, les accidents aux passages a niveau sont souvent dus d un non- respect de la
réglementation, soit délibéré, soit a la suite d'un moment d'inattention. NOVA 14 est convaincu que
la prise de conscience, par les usagers de la route, des risques engendrés par un non-respect du
code de la route au franchissement des passages a niveau est essentielle. Ainsi, NOVA 14 organise
des campagnes de sensibilisation des riverains, visant a sensibiliser le grand public au respect du
code de la route aux abords des passages 4 niveau.

3.2.2 Améliorer

Afin d'améliorer la sécurité, NOVA 14 commence par évaluer les risques présents. Des visites de
sécurité sont réalisées sur chaque passage & niveau avec le concours des gestionnaires routiers. A
lissue de celles-ci, des investissements en termes d'améliorations peuvent émerger, par exemple des
nouveaux marquages au sol ou le remplacement des feux classiques par des feux a diodes.
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3.2.3 Supprimer

NOVA 14 cherche a améliorer la sécurité globale de son réseau en supprimant le maximum de
passage a niveau, ceux a trafics routiers faibles, en créant éventuellement un itinéraire de déviation
pour les véhicules routiers.

Dans le cadre de sa politique de sécurisation, NOVA 14 a recensé les opportunités de suppression
de passage a niveau sur les axes ferroviaires. Apres concertation avec les communes, les exploitants
agricoles, les représentants de la profession agricole et les propriétaires, si une suppression semble
possible, un dossier de suppression de passage d niveau est soumis au Préfet de département qui
organise une enquéte publique en mairie.

4 Programme de gestion des Passages a Niveau

4.1.1 Le programme général

Le programme de gestion des Passages & Niveau répond & des objectifs de sécurité visant & assurer
un niveau de sécurité acceptable vis-a-vis des usagers, des personnels et des tiers ainsi que la
protection de I'environnement, dans des conditions nominales ou raisonnablement prévisibles
d'utilisation. Il est ainsi proposé des aménagements aux PN présentant des risques élevés afin que le
niveau de sécurité soit inférieur ou égal aux seuils de référence en matiere de risque global
d'accident au niveau de la voie et au niveau de chaqgue PN.

Le programme d’'aménagements prévoit :
@ Lafermeture d'un passage a niveau de type piéton ;
La fermeture d’'un passage a niveau de type SAL 2 ;
La fermeture de 19 passages & niveau de type Croix de Saint-André ;
La conservation sans aménagements de 4 passages 4 niveau piétons
La conservation sans aménagements de 6 passages d niveau de type SAL2

T IYJT QT

Le maintien de 22 passages a niveau de type SAL 2, accompagné d'une amélioration du
niveau de sécurité ;

Le réaménagement d'un passage d niveau de type Croix de Saint-André en SAL 4 ;
Le réaménagement d'un passage d niveau de type gardé en SAL 2 ;
Le réaménagement de 9 passages a niveau de type Croix de Saint-André en SAL 2 ;
Le réaménagement de 11 passages & niveau de type SAL2 en SAL 4 ;

T ST

Sur les 74 passages d niveau recensés, 17 situés en agglomération présentent une fréquentation
notable par les usagers des modes actifs (piétons, cyclistes, etc.). Dans la mesure oU cela peut
constituer un facteur aggravant de I'occurrence d’'accidents, ces passages a niveau font ainsi
I'objet d'une attention spécifique.

Les passages a niveau faisant I'objet d'une conservation ou d'un réaménagement font I'objet d'un
dossier distinct « Réaménagement des passages d niveau »
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Piéce B : Demande de fermeture de passages a niveau

Passage a
niveau

PN 5

Tableau 7 : Devenir des PN entre Jarville et Vittel

ngr]e. PK Commune Type PN2 Typt-a.de Amenagement
ferroviaire voirie retenu
Public isolé Voie Conservé en
40000 002+006 Heillecourt pour ., s
L piétonne I'état
piétons
40000 004+142 | Houdemont | SAL2 | AAgglome | Conserveen
ration I'état
40000 007+843 Ludres saL2 | Agdlome | Conserve en
ration I'état
40000 009+045 Messein saL2 | Agglome | Conserve en
ration I'état
40000 009+583 Messein | Tiefonsans | Voie | Conserve en
portillon pietonne I'état
40000 009+917 Messein saL2 | Agdlome | Conserve en
ration I'état
40000 0104218 Messein | Fiefonsans | Voie | Conserveen
portillon piétonne I'état
40000 010+469 Messein saL2 | Agdlome | Conserve en
ration I'état
40000 011+504 Neuves- SAL 2 Agglome | - Conserve en
Maisons ration I'état
40000 011+880 Negves— Ple’ron‘ovec '}/O|e Confgwe en
Maisons portillon pietonne I'état
Bainville-sur- | CSA avec | Agglomé Amélioration
40000 015+378 99" du niveau de
Madon stop ration L
sécurité
Bainville-sur- Agglomé Amélioration
40000 015+624 SAL 2 99" du niveau de
Madon rafion , "
sécurité
40000 Signys | OIS S SAL 2 Agricole Fermeture
Madon
Adalomé Amélioration
40000 017+602 Xeuilley SAL 2 ?(fﬁon du niveau de
sécurité

Passage a
niveau

PN 43

PN 43 bis

Noval

Une ligne,
Une histoire,
Des territoires

ngr]e. PK Commune Type PN2 Typ?.de Amenagement
ferroviaire voirie retenu
Agalomé Amélioration
40000 018+087 Xeuilley SAL 2 99! du niveau de
rafion , .
securité
Piéton privé
40000 018+503 Xeuilley avec Piéton Fermeture
portillon
Amélioration
40000 018+874 Xeuilley SAL 2 Agricole | du niveau de
sécurité
40000 019+766 Pierreville ngossns Agricole Fermeture
Aqalomé Amélioration
40000 020+593 Pierreville SAL 2 99! du niveau de
ration , .
securité
AUtrEV-SUI- Hors Amélioration
40000 022+397 Y SAL 2 agglomé | du niveau de
Madon . , L
rafion securité
Amélioration
40000 023+286 | Avtreysur- | CSAsans | sole | du niveau de
Madon stop L
securité
Amélioration
40000 024+184 Ceintrey SAL 2 Agricole | du niveau de
sécurité
Agalomé Amélioration
40000 024+943 Ceintfrey SAL 2 ?gﬂon du niveau de
sécurité
Clérev-sur- Amélioration
40000 027+299 y SAL 2 Agricole | du niveau de
Brenon , .
securité
40000 027+643 Clerey sur COR selfe Agricole Fermeture
Brenon stop
CSA avec Amélioration
40000 028+571 Omelmont stop Agricole | du niveau de

sécurité
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Pas:sage a ngr.\e. PK Commune Type PN2 Typc::-.de Amenagement Pas.sage a ngr]e. PK Commune Type PN2 Typ?.de Amenagement
niveau ferroviaire voirie retenu niveau ferroviaire voirie retenu
Hors Amélioration PraVE-SOUS- Amélioration
PN 62 40000 030+005 Tantonville SAL 2 agglomé | du niveau de PN 80 40000 039+941 Vou\ﬁjémon’r SAL 2 Agricole | du niveau de
ration sécurité sécurité
40000 031+224 Omelmont ngossns Agricole Fermeture 40000 040+764 Housséville ngossns Agricole Fermeture
L CSA sans . Amélioration
+0LLe el vemelEe stop hgieele | FEmmBiie 40000 041+295 | Housséville SAL 2 Agricole | du niveau de
sécurité
Agalomé Amélioration
40000 032+320 Vézelise Gardé 29°1° | duniveau de CSA sans Amélioration
sécurité 40000 041+945 Housséville o Agricole | du niveau de
P sécurité
PN 66 bis 40000 032+959 | Quevilonco | CSAsans | iole | Fermeture .
urt stop Addlomé Amélioration
40000 043+059 | Housséville SAL 2 99! du niveau de
Quevillonco | CSA sans ration sécurité
PN 67 40000 033+513 Agricole Fermeture
urt stop
40000 043+391 Diarville A G Agricole Fermeture
Forcelles- CSA sans stop
40000 034+986 Saint- Agricole Fermeture
stop - .
Gorgon Amélioration
40000 043+682 Diarville SAL 2 Agricole | duniveau de
Forcelles- Adalomé Amélioration sécurité
40000 035+547 Saint- SAL 2 99! du niveau de
Gorgon ration sécurité L CSA sans .
40000 044+624 Diarville stop Agricole Fermeture
Forcelles- Amélioration
. CSA sans . : . .
40000 036+139 Saint- sto Agricole | du niveau de CSA avec Amélioration
Gorgon P sécurité 40000 045+275 Bouzanville sto Agricole | du niveau de
P sécurité
Forcelles- Hors Amélioration
40000 036+680 saint- SAL2 ogglpme du niveay de 40000 045+559 Bouzanville EdR selne Agricole Fermeture
Gorgon ration securite stop
Prave-soUs- Hors Amélioration CSA avec Amélioration
40000 037+943 ye SAL 2 agglomé | du niveau de 40000 046+413 Bouzanville Agricole | du niveau de
Vaudémont . L stop L
ration sécurité sécurité
Praye-sous- Agglomé Amelioration Boulaincour Amelioration
40000 038+392 ye SAL 2 99! du niveau de 40000 047+387 SAL 2 Agricole | du niveau de
Vaudémont ration L t L
sécurité sécurité
40000 039+239 | [ravesous- | CSASANs |, uoole | Fermeture 40000 04g+0g7 | Boulaincour | CSAsans | ieole | Fermeture
Vaudémont stop t stop
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Passage a
niveau

ngr?e. PK Commune Type PN2 Typ(::-.de Amenagement
ferroviaire voirie retenu
40000 048+203 eS| (S SeTiE Agricole Fermeture
1} stop
Amélioration
40000 049+202 Frenelle-la- 1 C3A sans Agricole | du niveau de
Grande stop L
sécurité
Frenelle-lo- Agglomé Amélioration
40000 049+803 SAL 2 99! du niveau de
Grande ration , '
sécurité
40000 050+667 | frenelleda- | CSAsans |, ieole | Fermeture
Grande stop
Amélioration
40000 051+307 Puzieux SAL 2 Agricole | du niveau de
sécurité
CSA sans Amélioration
40000 051+721 Puzieux o Agricole | du niveau de
P sécurité
40000 052+733 Poussay ngossns Agricole Fermeture
Adalomé Amélioration
40000 054+318 Poussay SAL 2 99! du niveau de
ration , L
sécurité
Addlomé Amélioration
40000 054+362 Poussay SAL 2 99! du niveau de
ration , L
sécurité
40000 054+865 Poussay Cssz?ossns Agricole Fermeture
Agglomé Amélioration
40000 055+278 Poussay SAL 2 99! du niveau de
ration , "
securité
Agglomé Amélioration
30000 097+786 Hymont SAL 2 99! du niveau de
ration , "
securité
Mattaincou Agglomé Amélioration
30000 096+390 ’ SAL 2 ?fﬁon du niveau de

sécurité

Passage a
niveau

PN 66

Noval

Une ligne,
Une histoire,
Des territoires

ngr]e. PK Commune Type PN2 Typ?.de Amenagement
ferroviaire voirie retenu
Adalomé Amélioration
30000 095+139 | Mirecourt SAL 2 ?Ogﬁon du niveau de
sécurité
Bazoilles-el- Amélioration
35000 083+315 Ménil SAL 2 Agricole | duniveau de
sécurité
Amélioration
35000 082+179 Rozerotte SAL 2 Agricole | duniveau de
sécurité
Amélioration
35000 081+260 Rozerotte SAL 2 Agricole | duniveau de
sécurité
REMONCoUr Amélioration
35000 078+789 ; SAL 2 Agricole | duniveau de
sécurité
35000 076+232 Neelneels E5A SEITE Agricole Fermeture
t stop
Neuville-
35000 075+622 SOUS- ST Agricole Fermeture
stop
Monftfort
Neuville- CSA sans Amélioration
35000 075+105 SOUS- Agricole | du niveau de
stop L
Monftfort sécurité
Amélioration
35000 073+068 Haréville SAL 2 Agricole | du niveau de

sécurité
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4.1.2 Estimation sommaire du coUt des travaux sur les passages a niveau

Le montant global des travaux de remise en circulation de la ligne Nancy/Contrexéville est estimé &
201,1 M€ dont une partie est réservée pour I'aménagement et la fermeture des passages 4 niveau.

Des concertations, présentées en annexe 5.2 du présent document, ont été menées avec les
communes dans le cadre du processus de fermeture des passages a niveau. Ces échanges portent
sur les suppressions des passages a niveau et les aménagements des voies de substitution/report.

Suite a ces concertations, des arrétés de délibérations autorisant les aménagements ont été délivrés
par les communes.

Ces arrétés font office d'avis des gestionnaires de voiries traversées, a I'exception du PN 43 bis, privé,
ou d'avis de gestionnaires des voies latérales de substitution créées pour le report du trafic concernés
par certains PN fermés. En effet, plusieurs passages a niveau fermés concernent des chemins
agricoles collectifs, dont le gestionnaire identifié est la commune

Ces arrétés tiennent lieu d'avis des gestionnaires des voiries fraversées, ou d'avis de gestionnaires
des voies latérales de substitution crées pour le report de circulation, lesquels sont, pour I'ensemble
des passages a niveau concernés, les communes, a I'exception du PN 43 bis, de nature privée.

En effet, les types voiries identifiees comme traversant les passages a niveau sont des chemins
communaux ou des chemins agricoles collectifs, dont la gestion incombe aux communes.

Tableau 8 : Identification délibération par commune

N°de PN Commune Devenir du PN }%
Arrété

PN 37 Bainville-sur-Madon Fermeture 23/06/2025

PN 43bis Xeuilley Fermeture 01/08/2025
PN 47 Pierreville Fermeture 09/07/2025
PN 58 Clérey-sur-Brenon Fermeture 21/05/2025
PN 64 Omelmont Fermeture 24/06/2025
PN 65 Vézelise Fermeture 24/06/2025

PN 66bis Quevilloncourt Fermeture 01/07/2021
PN 67 Quevilloncourt Fermeture 01/07/2021
PN 69 Forcelles-Saint-Gorgon Fermeture 12/07/2021
PN 78 Praye Fermeture 15/07/2021
PN 82 Housséville Fermeture 23/07/2021
PN 89 Diarville Fermeture 13/09/2021
PN 91 Diarville Fermeture 13/09/2021
PN 93 Bouzanville Fermeture 27/10/2021
PN 96 Boulaincourt Fermeture 08/07/2021
PN 97 Boulaincourt Fermeture 08/07/2021
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Commune Devenir du PN }L{#ion
Arrété
PN 101 Frenelle-la-Grande Fermeture 03/05/2025
PN 105 Poussay Fermeture 30/06/2025
PN 112 Poussay Fermeture 30/06/2025
PN 44 Remoncourt Fermeture 09/07/2021
PN 43 La Neuveville-sous-Montfort Fermeture 12/04/2025

Les arrétés de délibération des différentes communes sur le devenir des PN sont fournis en annexe
du présent dossier.

Le programme d'aménagement des passages d niveau prévoit la fermeture de 21 passages &
niveau. Avec la frame de circulation des trains projetée en 2027 qui prévoit 30 déplacements par
jour et une vitesse d’exploitation de 120 km/h, ces derniers présentaient des enjeux de sécurité tres
fort malgré les mesures d'atténuation proposées. Afin de réduire I'impact du projet sur la desserte
des parcelles agricoles de part et d'autre de la ligne ferroviaire, des voies latérales de rabattement
sont mises en place a partir des passages a niveau fermés vers les passages d niveau conserves les
plus proches.

Le programme prévoit deux types de fermetures des passages d niveau, la fermeture physique,
correspondant a la suppression matérielle du passage d niveau, au retrait des installations ferroviaires
spécifiques au PN (barriéres, signaux, platelages...) ; et la fermeture par merlons de terre, fermeture
réversible, installés de part et d'autre du PN pour empécher physiquement le passage.

Le tableau ci-aprés rappelle les passages A niveau supprimeés :

Tableau 9 : liste des passages a niveau supprimés

Description des
fravaux

Passage a
niveau

Mise en place d'une

PN 37 016+714 40000 VLT

Fermeture physique

Rabattement sur les
chemins et voiries
existantes

PN 43 bis 018+503 40000 Fermeture physique

Mise en place d'une

019+766 40000 VLT

Fermeture physique

Rabattement sur les
chemins et voiries
existantes

027+643 40000 Fermeture physique

Mise en place d'une

031+224 40000 VLT

Fermeture physique
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Passage a
niveau

PN 65

PN 66 bis

PN 67

Description des

PK Ligne Mesure
tfravaux
. Mise en place d'une
031+672 40000 Fermeture physique VLT
. Mise en place d'une
032+959 40000 Fermeture physique VLT
. Mise en place d'une
033+513 40000 Fermeture physique VLT
Rabattement sur les
034+986 40000 Fermeture physique chemins et voiries
existantes
. Mise en place d'une
039+239 40000 Fermeture physique VLT
. Mise en place d'une
040+764 40000 Fermeture physique VLT
043+391 40000 Fermeture par merlon Mise en place d'une
en terre VLT
Fermeture oar merlon Rabattement sur les
044+624 40000 P chemins et voiries
en terre .
existantes
Fermeture par merlon Rabattement sur les
045+559 40000 P chemins et voiries
en terre .
existantes
048+027 40000 Fermeture par merlon Mise en place d'une
en terre VLT
048+203 40000 Fermeture par merlon Mise en place d'une
en terre VLT
Mise en place d'une
VLT
050+667 40000 Fermeture physique | Création d'un ouvrage
pour les piétons
(hauteur : 3m / largeur :
3m)
Rabattement sur les
052+733 40000 Fermeture physique chemins et voiries

existantes
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Passage a Description des
niveau travaux

Mesure

054+865 40000 Fermeture physique Pos,de ne ?essmj:‘ de
rétablir I'acces
. Mise en place d'une
076+232 35000 Fermeture physique VLT
. Mise en place d'une
075+622 35000 Fermeture physique VLT

La description de chaque passage & niveau fermé, présentée sous la forme de « fiche » est détaillée
dans les paragraphes suivants.

Plusieurs éléments de description des passages a niveau sont mentionnés dans ces fiches :

2@ L'identification générale du passage d niveau, recensant les principaux éléments d'identité :
nom de la commune, type de PN, département, ligne ferroviaire ...

@ Les caractéristiques de la voie et de I'environnement immédiat, intégrant les principaux
éléments de contexte autour de PN, comme la nature de la voie fraversée, qui permet
d'identifier dans un second temps le gestionnaire de la voirie ;

?Q La sécurité et la visibilité, identifiant les principales notions de sécurité au passage a niveau
concerné : Distance de visibilité du PN (peut ne pas étre renseignée dans les fiches
individuelles des passages d niveau, ni dans les comptes rendus de visites SNCF), le moment
de circulation correspondant au croisement du nombre de circulations routieres et de
circulations ferroviaires ;

@ Lajustification du projet, identifiant le gestionnaire, I'arrété correspondant & son avis, ainsi que
les modalités de fermetures et de report de circulation.
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4.3.1 Ligne n°40000 VUES EN PLAN

43.1.1 PN37

PN 37 - PK 16 + 0714

. . Nature de la voie : Voie communale
Département concerné : Meurthe-et-Moselle

(54) Désignation voie routiere : Chemin des pres
Commune : Bainville-Sur-Madon Largeur de la voie : 4
Type de PN : PN public pour voitures avec Revétement : Terre et bitume

barriéres — SAL 2

Ligne ferroviaire : 40000

Environnement immédiat : Zone agricole

Fréguentation estimée : Engins agricoles

Sens de circulation : de Jarville d Mirecourt Présence de halte/gare proche : Non

~
P
.

T
L

» S
LA

Motif de suppression : Renforcement de la
sécurité

Figure 9 : Localisation du report de frafic

Gestionnaire de la voie fraversée : Commune JTua

Avis du gestionnaire : Arrété de délibération ]
communale du 23/06/2025 '\

Aménagements prévus :

¢ Démontage du PN ;
e Fermeture physique de son acces.

Vitesse feroviaire : Entre 80 et 120 km/h Report de la circulation : vers le Chemin le - R

Moment de circulation : 192 Comté via les chemins communaux et I \

Distance de visibilité : Non renseigné

départementaux existants le long de la voie
ferrée et de la RD 331. Une réfection de ces \
chemins sera réalisée le long de l'itinéraire \

indiqué sur le schéma ci-apres. — - |

C— . r——

Historique accidentologie : 1 accident
recensé il y a 40 ans.

Gestionnaires de la voirie de report : Consell
départemental 54 + commune de Bainville
Sur Madon

Avis du gestionnaire : Arrété de délibération o
communale du 23/06/2025 + convention s St Wi
avec CD 54 en cours d'établissement

e y—
e Fa——
et ———

e —— .

BN LI

4':
i

P e

Figure 10 : Aménagements prévus pour la fermeture du PN
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Une ligne,
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Des territoires

4.3.1.2 PN 43 bis VUES EN PLAN

PN 43 bis - PK 018 + 503

Caractéristiques de la voie et contexte

Identification générale .
environnemental

Nature de la voie : voie piétons privée
I(:)Si|)oor’remenf concerne : Meurthe-et-Moselle Désignation voie routiére : Cimenterie VICAT
Commune : Xeuilley Largeur de la voie : 1 m

Revétement : Platelages bois

Type de PN : PN privé - isolé pour piétons - Oétures sur lensemble de la
. . . sy ;. . traversée du site industre

avec portillon Environnement immédiat : Périurbain

Ligne ferroviaire : 40000 Fréquentation estimée : Piétons (environ 250

. . o fraversées en moyenne/ jour
Sens de circulation : de Jarville a Mirecourt Y /jour)

Présence de halte/gare proche : Oui

Sécurité et visibilité Justification du projet

Motif de suppression : Renforcement de la
sécurité

ﬁ Cloture

Gestionnaire de la voie traversée : Cimenterie ™ .
VICAT -

Avis du gestionnaire : Validation le 01/08/2025 Figure 11 : localisation du PN 43 bis, et de sa cldture
par la cimenterie VICAT !

}
| FHEIm |
| (i )

Distance de visibilité : Non renseigné , ,
9 Aménagements prévus :

Vitesse ferroviaire : 110 km/h «  Démontage du PN ; . '

Moment de circulation : 0 e Fermeture physique de son acces ; [

e Pose de 1200 m de clbtures rigides de ]
part et d'autre de la voie sur I'ensemble
de la traversée du site industriel,
s'étendant jusqu’'au PN 44,

Historique accidentologie : 0 accident
recensé

Gestionnaire de la voirie de report : Non

|
Aucun report de circulation |
concerné |

Avis du gestionnaire : Non concerné i

Figure 12 : Aménagements prévus pour la fermeture du PN 43 bis
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Piéce B : Demande de fermeture de passages a niveau

43.1.3 PN 47

PN 47 - PK 019 + 766

Caractéristiques de la voie et contexte

Identification générale .
environnemental

Nature de la voie : Chemin agricole menant
d une parcelle communale

Département concerné : Meurthe-et-Moselle | Désignation voie routiere : chemin
(54) d’exploitation

Commune : Pierreville
Type de PN : Croix de St André
Ligne ferroviaire : 40000

Largeur de la voie : 4 m
Revétement : Terre/gravier
Environnement immédiat : Agricole

Sens de circulation : de Jarville & Mirecourt Fréquentation estimée : Engins agricoles (2

traversées en moyenne/ jour)

Présence de halte/gare proche : Oui

Sécurité et visibilité Justification du projet

Motif de suppression : Renforcement de la
securité

Gestionnaire de la voie traversée : commune

Avis du gestionnaire : Arrété de délibération
communale du 09/07/2025

Distance de visibilité : 565 m (sens pair) et 725 | Ameénagements prévus :

m (sens impair) e Démontage du PN ;

Vitesse ferroviaire : Entre 80 et 120 km/h e Fermeture physique de son acces.

Moment de circulation : 60 Report de la circulation :

Un chemin sera créé depuis le PN49 jusqu’'au
PN 47 avec un empierrement de 40 cm et sur
une largeur de 4 m. Les 50 premiers metres
seront portés & 6 ml de large pour faciliter
I'acces aux batiments communaux.

Historique accidentologie : 0 accident
recensé

Gestionnaire de la voirie de report : Commune

Avis du gestionnaire : projet de délibération
communale
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Figure 13: localisation du PN 47 et de la voie latérale de report vers le PN 49
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Figure 14 : Aménagements prévus pour la fermeture du PN 47
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Une histoire,

Piéce B : Demande de fermeture de passages a niveau N O\Ia_ Une tigne,

Des territoires

43.1.4 PN 58 VUES EN PLAN

PN 58 - PK 027+643

Caractéristiques de la voie et contexte

Identification générale .
environnemental

Nature de la voie : Chemin agricole collectif

Département concermé : Meurthe-et-Moselle Désignation voie routiere : Chemin des Paquis

(54) Largeur de la voie : 3 m

Commune : Clérey-sur-Brenon Revétement . Terre

Type de PN : Croix de St André Environnement immédiat : Agricole

Ligne ferroviaire : 40000 Fréquentation estimée : Engins agricoles (5

. . o fraversées en moyenne/ jour
Sens de circulation : de Jarville a Mirecourt 4 /jour)

Présence de halte/gare proche : Clérey-sur-

Brenon
Sécurité et visibilité Justification du projet
PHEE
Motif de suppression : Renforcement de la : Neksosens PA 27 o870
sécurité ¥
) .r'" " Farrwas & oadorner 38 |
Gestionnaire de la voie traversée : commune 7 ey
Avis du gestionnaire : Arrété de délibération ; s
communale du 21/05/2025 ﬁ s
Distance de visibilité : Non renseigné Aménagements prévus : i ;":f_,--' .
., . / TR
Vitesse ferroviaire : Entre 80 et 120 km/h e Démontage du PN; 1 o -

) ) e Fermeture physique de son acces.
Moment de circulation : 150 ) .
o ) . . Report de la circulation :
Historiue accidentologie : 0 accident

recensé Aucune voie latérale de rabattement
nouvelle n'est prévue, le report se fait sur les ;
voiries agricoles existantes vers le PN 57. —— R
o e oy 1 aagn
Gestionnaire de la voirie de report : e i f
Commune s i .

!Pml Spemiperer gL
!p-u‘.lm R e

Avis du gestionnaire : Arrété de délibération
communale du 21/05/2025

[
;

1

2 "-,;,_

Figure 16 : Aménagements prévus pour la fermeture du PN 58
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Piéce B : Demande de fermeture de passages a niveau

43.1.5 PN 64

PN 64 - PK 031+224

Identification générale

Caractéristiques de la voie et contexte
environnemental

Département concerné : Meurthe-et-Moselle
(54)

Commune : Omelmont
Type de PN : Croix de St André
Ligne ferroviaire : 40000

Sens de circulation : de Jarville  Mirecourt

Nature de la voie : Chemin agricole collectif

Désignation voie routiere : Chemin
d'exploitation

Largeur de la voie : 4 m
Revétement : Herbe - Terre
Environnement immédiat : Agricole

Fréguentation estimée : Engins et véhicules
agricoles (5 fraversées en moyenne/ jour)

Présence de halte/gare proche : Tantonville

Sécurité et visibilité

Justification du projet

Distance de visibilité : Non renseigné
Vitesse ferroviaire : Entre 80 et 120 km/h
Moment de circulation : 150

Historique accidentologie : 0 accident
recensé

Motif de suppression : Renforcement de la

sécurité
Gestionnaire de la voie traversée : commune

Avis du gestionnaire : Arrété de délibération
communale du 24/06/2025

Aménagements prévus :

e Démontage du PN ;

e Fermeture physique de son acceés ;

e La création voirie agricole en
empierrement de 450 m de long et 4 m
de large.

Report de la circulation :

Le trafic est reporté vers le PN 66 (réfection des
chemins existants depuis le PN 66).

Gestionnaire de la voirie de

Commune

report :

Avis du gestionnaire :  Arrété de délibération
communale du 24/06/2025
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Figure 17 : Présentation des PN 64 et 65 fermés et de la voie de rabattement vers le PN 66
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Figure 18 : Aménagements prévus pour la fermeture du PN 64
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Une histoire,
Des territoires

Piéce B : Demande de fermeture de passages a niveau N O\Ia_ Une tigne,

4.3.1.6 PN 65 VUES EN PLAN

PN 65 - PK 031+672

Caractéristiques de la voie et contexte

Identification générale .
environnemental

Nature de la voie : Chemin agricole collectif

Désignation de la voie : Chemin

Département concerné : Meurthe-et-Moselle , .
d’'exploitation

(54)
Commune : Vézelise

Type de PN : Croix de St André
Ligne ferroviaire : 40000

Largeur de la voie : 3 m
Revétement : Terre - Herbe
Environnement immédiat : Agricole

Fréguentation estimée : Engins et véhicules

Sens de circulation : de Jarville & Mirecourt . . .
agricoles (5 fraversées en moyenne/ jour)

Présence de halte/gare proche : Oui

—e—— C—mpp———

Sécurité et visibilité Justification du projet Figure 19 : Présentation des PN 64 et 65 fermés et de la voie de rabattement vers le PN 66
Motif de suppression : Renforcement de la T
s e L] Wi
sécurite Moata P 31 =600
Gestionnaire de la voie traversée : commune =

Avis du gestionnaire :  Arrété de délibération
communale du 24/06/2025

Aménagements prévus : '

Distance de visibilité : Non renseigné e Démontage du PN ; -

Vitesse ferroviaire : Entre 80 et 120 km/h e Fermeture physique de son acces. I ) AL

Moment de circulation : 150 Report de la circulation :

Historique accidentologie : 0 accident Le frafic est reporté vers le PN 66 par la

recensé création d’'une voie latérale de rabattement -
qui emprunteront des chemins agricoles | i '
existants sur environ 1800m de long et 4m de R
large sur stabilisé de 40 cm. e ﬂ
Gestionnaire de la voirie de report: | — e -
Commune R
Avis du gestionnaire :  Projet de délibération — ol :_Ir'ﬂj:m-ﬁ-‘wj
communale e

- resind

Figure 20 : Aménagements prévus pour la fermeture du PN 65
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Piéce B : Demande de fermeture de passages a niveau

4.3.1.7 PN 66 bis

PN 66 bis - PK 032+959

Identification générale

Caractéristiques de la voie et contexte
environnemental

Département concerné : Meurthe-et-Moselle
(54)

Commune : Quevilloncourt
Type de PN : Croix de St André
Ligne ferroviaire : 40000

Sens de circulation : de Jarville  Mirecourt

Nature de la voie : Chemin agricole collectif
Désignation de la voie : Aucune

Largeur de la voie : 3 m

Revétement: Gravier

Environnement immédiat : Périurbain

Fréguentation estimée : Engins et véhicules
agricoles (6 fraversées en moyenne/ jour)

Présence de halte/gare proche : Oui

Sécurité et visibilité

Justification du projet

Distance de visibilité : 400 m (sens pair) et 370
m (sens impair)

Vitesse ferroviaire : Entre 80 et 120 km/h
Moment de circulation : 180

Historique accidentologie : 0 accident
recensé

Motif de suppression : Renforcement de la
sécurité

Gestionnaire de la voie fraversée : commune

Avis du gestionnaire : Arrété de délibération
communale du 01/07/2021

Ameénagements prévus :

e Démontage du PN ;

e Fermeture physique de son acces ;

e Réaménagement du chemin existant
(chemin dit de Nancy) selon schéma en
figure 21.

Report de la circulation :

L'accés aux espaces agricoles sera assuré de
part et d'autre de la voie ferrée par un
réaménagement du chemin existant (chemin
dit de Nancy).

Gestionnaire de la
Commune

voirie de report:

Avis du gestionnaire :  Arrété de délibération
communale du 01/07/2021

VUES EN PLAN
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Piéce B : Demande de fermeture de passages a niveau

43.1.8 PN 67

PN 67 - PK 033+0513

Identification générale

Caractéristiques de la voie et contexte
environnemental

Département concerné : Meurthe-et-
Moselle (54)

Commune : Quevilloncourt
Type de PN : Croix de Saint-André
Ligne ferroviaire : 40000

Sens de circulation : de Jarville
Mirecourt

Nature de la voie : Chemin agricole collectif
Désignation de la voie : Chemin de Tantonville
Largeur de la voie : 4 m

Revétement: enrobé

Environnement immédiat : agricole

Fréguentation estimée : engins agricoles et véhicules
légers

Présence de halte/gare proche : non

Sécurité et visibilité

Justification du projet

Distance de visibilité : 600 (sens pair) et
540 m (sens impaire)

Vitesse ferroviaire : 60 km/h
Moment de circulation : 450

Historique accidentologie : 0 accident
recensé

Motif de suppression : Renforcement de la sécurité
Gestionnaire de la voie fraversée : commune

Avis du gestionnaire : Arrété de délibération du
01/07/2021

Aménagements prévus :

e Démontage du PN et fermeture physique de son

acces par des merlons de terre.
Report de la circulation :

e Création d'un cheminement piéton depuis la
sortie du village le long de la RD et dans les
emprises de la RD.

e Création d'une voie de décélération sur le bord
de la RD pour accéder au chemin communal
existant qui rejoint le PNé7

Gestionnaire de la voirie de report : Commune

Avis du gestionnaire : Arrété de délibération
communale du 01/07/2021

VUES EN PLAN

Noval

Figure 23 : Localisation du PN 67 et du plan de déviation vers la RD 904
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Figure 24
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Une histoire,
Des territoires

Piéce B : Demande de fermeture de passages a niveau N Ova_ Une tigne,

VUES EN PLAN

4.3.1.9 PN 69

PN 69 - PK 034+986

Caractéristiques de la voie et contexte
environnemental

Identification générale

Nature de la voie : Chemin agricole collectif

Faniage 4 e

(R e

Département concerné : Meurthe-et-Moselle | Désignation de la voie : Aucune
(54)

Commune : Forcelles-Saint-Gorgon
Type de PN : Croix de St André
Ligne ferroviaire : 40000

"
’y

Largeur de la voie : 3 m

Revétement : Non renseigné

R e LT
Ovwogs o2 w

. T T et T8 ey
.o

e

Environnement immédiat : Périurbain

Fréqguentation estimée : Engins et véhicules
Sens de circulation : de Jarville & Mirecourt agricoles (5 fraversées en moyenne/ jour)

L e ]

Tosnran

Présence de halte/gare proche : non

Sécurité et visibilité Justification du projet

Motif de suppression : Renforcement de la
sécurité

- 7- L _'--ri.:.--’sr.pc-n-ns;;:.&mﬁ;lﬂw
. . . L. Figure 25 : localisation du PN 69 fermé et du PN 70 maintenu
Gestionnaire de la voie traversee : Commune
Avis du gestionnaire : Arrété de délibération
communale du 12/07/2021

m (sens impair)

me |
| Brwn. PR
LTS LR

e Démontage du PN ;

Vitesse ferroviaire : Entre 80 et 120 km/h o Fermeture physique de son accés. .

Moment de circulation : 150 Report de la circulation : e

Historique accidenfologie : 0 accident Le trafic est reporté vers le PN 70 sur les voiries . i

recense agricoles existantes sans création d'une 5 II|' 14 + Oy | [
nouvelle voirie latérale de rabattement. = '."r Lo
Gestionnaire de la voirie de report: e
Commune B ; SS!
Avis du gestionnaire : Arrété de délibération —_ ,__'___ A
communale du 12/07/2021 = mm

Figure 26 : Aménagements prévus pour la fermeture du PN 69
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Piéce B : Demande de fermeture de passages a niveau

4.3.1.10 PN 78

PN 78 - PK 039+239

Caractéristiques de la voie et contexte

Identification générale .
environnemental

Nature de la voie : Chemin agricole collectif

Département concerné : Meurthe-et-Moselle | Désignation de la voie : Non renseignée
(54)

Commune : Praye
Type de PN : Croix de St André
Ligne ferroviaire : 40000

Largeur de la voie : 3 m
Revétement . Gravier - Terre
Environnement immédiat : Agricole

Fréquentation estimée : Engins et véhicules

Sens de circulation : de Jarville  Mirecourt agricoles (5 fraversées en moyenne/ jour)

Présence de halte/gare proche : Non

Sécurité et visibilité Justification du projet

Motif de suppression : Renforcement de la
sécurité

Gestionnaire de la voie traversée : Commune

Avis du gestionnaire : Arrété de délibération
communale du 15/07/2021

Distance de visibilité : 400 m (sens pair) et 280 | Aménagements prévus :

m (sens impair) e Démontage des barrieres du PN ;

Vitesse ferroviaire : Entre 80 et 120 km/h e Fermeture physique de son acceés.

Moment de circulation : 150 Report de circulation :

Le frafic sera reporté vers le PN 76 par la mise
en place d'une voirie latérale de 700 m de
long, 4 m de large avec une structure en
concassé d'une épaisseur de 40 cm.

Historique accidentologie : 0 accident
recensé

Gestionnaire de la voirie de report:
Commune

Avis du gestionnaire : Arrété de délibération
communale du 15/07/2021
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Figure 27 : localisation du PN 78 et de litinéraire de déviation vers le PN 76
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Figure 28 : Aménagements prévus pour la fermeture du PN 78
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Piéce B : Demande de fermeture de passages a niveau

4.3.1.11 PN 82

PN 82 - PK 040+764

Identification générale

Caractéristiques de la voie et contexte
environnemental

Département concerné : Meurthe-et-Moselle
(54)

Commune : Housséville
Type de PN : Croix de St André
Ligne ferroviaire : 40000

Sens de circulation : De Jarville & Mirecourt

Nature de la voie : Chemin agricole collectif
Désignation de la voie : Aucune

Largeur de la voie : 3 m

Revétement : Platelages en bois
Environnement immédiat : Agricole

Fréqguentation estimée : Engins et véhicules
agricoles (5 fraversées en moyenne/ jour)

Présence de halte/gare proche : Non

Sécurité et visibilité

Justification du projet

Distance de visibilité : 240 m (sens pair) et 550
m (sens impair)

Vitesse ferroviaire : Entre 80 et 120 km/h
Moment de circulation : 150

Historique accidentologie : 0 accident
recensé

Motif de suppression : Renforcement de la
sécurité
Gestionnaire de la voie fraversée : Commune

Avis du gestionnaire : Arrété de délibération
communale du 23/07/2023

Aménagements prévus :

e Démontage des barriéres du PN ;
e Fermeture physique de son acces.

Report de la circulation :

Le rétablissement de I'accés aux parcelles
agricoles est réalisé par reprise d'un chemin
agricole existante coté est de la voie ferrée sur
500 m de long et 4 m de large avec une
structure en concassé sur 40 cm, reportant le
trafic vers le PN 84 conservé.

Gestionnaire de la voirie de report:

Commune

Avis du gestionnaire :  Arrété de délibération
communale du 23/07/2023
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Figure 29 : localisation du PN 82 fermé et de la voie latérale de rabattement menant au PN 84
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Figure 30 : Aménagements prévus pour la fermeture du PN 82
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Piéce B : Demande de fermeture de passages a niveau

4.3.1.12 PN 89

PN 89 - PK 043+391

Identification générale

Caractéristiques de la voie et contexte
environnemental

Département concerné : Meurthe-et-Moselle
(54)

Commune : Diarville
Type de PN : Croix de St André
Ligne ferroviaire : 40000

Sens de circulation : de Jarville d Mirecourt

Nature de la voie : Chemin agricole collectif et
route communale

Désignation de la voie : Lotissement Clos
Raphaél

Largeur de la voie : 3 m
Revétement : enrobé
Environnement immédiat : Agglomération

Fréquentation estimée : Engins et véhicules
agricoles (5 fraversées en moyenne/ jour)

Présence de halte/gare proche : Non

Sécurité et visibilité

Justification du projet

Distance de visibilité : 590 m (sens pair) et 220 m
(sens impair)

Vitesse ferroviaire : Entre 80 et 120 km/h
Moment de circulation : 150

Historique accidentologie : 2 accidents
recensés dans les 20 dernieres années

Motif de suppression Renforcement de la

sécurité
Gestionnaire de la voie traversée : Commune

Avis du gestionnaire : Arrété de délibération
communale du 13/09/2021

Aménagements prévus :

e Démontage du PN ;
e Fermeture du PN par merlon en terre.

Report de la circulation :

Le rétablissement de |'accés aux parcelles
agricoles est réalisé par la création d'un chemin
agricole sur 360 m de long et 4 m de large avec
une structure en concassé sur 40 cm d'un et la
reprise de chemins existants rabattant le trafic du
PN89 sur le PN 88.

Gestionnaire de la voirie de report : Commune

Avis du gestionnaire :  Arrété de délibération
communale du 13/09/2021

VUES EN PLAN
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Figure 31 : Localisation du PN 89 fermée et de la voie de report vers le PN 88
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Figure 32 : Aménagements prévus pour la fermeture du PN 89
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Piéce B : Demande de fermeture de passages a niveau

4.3.1.13 PN 21

PN 91 - PK 044+624

Identification générale

Caractéristiques de la voie et contexte
environnemental

Département concerné : Meurthe-et-Moselle
(54)

Commune : Diarville
Type de PN : Croix de St André
Ligne ferroviaire : 40000

Sens de circulation : de Jarville  Mirecourt

Nature de la voie : Chemin agricole collectif
Désignation de la voie : Aucune

Largeur de la voie : 4 m

Revétement . Platelages bois
Environnement immédiat : Agricole

Fréquentation estimée : Engins et véhicules
agricoles (2 fraversées en moyenne/ jour)

Présence de halte/gare proche : Non

Sécurité et visibilité

Justification du projet

Distance de visibilité : 230 m (sens pair) et 540
m (sens impair)

Vitesse ferroviaire : Entre 80 et 120 km/h
Moment de circulation : 60

Historique accidentologie : 0 accident
recensé

Motif de suppression : Renforcement de la
sécurité

Gestionnaire de la voie traversée :
Commune

Avis du gestionnaire :  Arrété de délibération
communale du 13/09/2021

Aménagements prévus :

e Démontage du PN ;
e Fermeture du PN par merlon en terre.

Report de la circulation :

Aucune nouvelle voie latérale ne sera créée,
le report du trafic si existant est assuré par les
chemins agricoles existants permettant de
rejoindre le PN 90.

Gestionnaire de la voirie de report :
Commune

Avis du gestionnaire : Arrété de délibération
communale du 13/09/2021
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Figure 33: Localisation du PN 91 fermé et de la voie de report vers le PN 90
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Figure 34 : Aménagements prévus pour la fermeture du PN 91
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Piéce B : Demande de fermeture de passages a niveau N O\Ia_ Une tigne,

4.3.1.14 PN 93 VUES EN PLAN

PN 93 - PK 045+559

Caractéristiques de la voie et contexte

Identification générale .
environnemental

Nature de la voie : Chemin agricole collectif

Département concerné : Meurthe-et-Moselle | Désignation de la voie : Aucune
(54)

Commune : Bouzanville
Type de PN : Croix de St André
Ligne ferroviaire : 40000

Largeur de la voie : 3 m
Revétement: Terre
Environnement immédiat : Agricole

Fréquentation estimée : Engins et véhicules
Sens de circulation : de Jarville  Mirecourt agricoles (2 fraversées en moyenne/ jour)

Présence de halte/gare proche : Non

Sécurité et visibilité Justification du projet

Motif de suppression : Renforcement de la
sécurité T

Ancien P A5+ 550
Mo remay PR 45513

Gestionnaire de la voie traversée : Commune

Avis du gestionnaire :  Arrété de délibération =
) o . communale du 27/10/2021 . ;
Distance de visibilité : 540 m (sens pair) et 450 . . L - o
Aménagements prévus : “

m (sens impair)

Vitesse ferroviaire : Entre 80 et 120 km/h e Démontage du PN; B - /;#‘E’-}':f;
e Fermeture du PN par merlon en terre. 1 =
A

Moment de circulation : 60  —
o ) ) ) Report de la circulation : H_H_;;-_.:""'F'

Historique accidentologie : 0 accident ) ) ﬁ' * ‘

recensé Le report du frafic vers le PN 92 se fait par les e ;
chemins agricoles existants. i _?_._ﬂ;f
Gestionnaire de la voirie de report: - 'I}
Commune o /!
Avis du gestionnaire :  Arrété de délibération ey . I.F.l'fth:-r;“ﬁj;m;ﬂ_ﬁ:m_

Y W A e oo o Ec i ol

communale du 27/10/2021

e .

e

Figure 36 : Aménagements prévus pour la fermeture du PN 93
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Piéce B : Demande de fermeture de passages a niveau

4.3.1.15 PN 96

PN 96 - PK 048+0027

Identification générale

Caractéristiques de la voie et contexte
environnemental

Département concerné : Vosges (88)
Commune : Boulaincourt

Type de PN : PN public pour voitures sans
barriere - avec Croix St André

Ligne ferroviaire : 40000

Sens de circulation : de Jarville  Mirecourt

Nature de la voie : Chemin agricole collectif
Désignation de la voie : aucune

Largeur de la voie : 4

Revétement : Terre

Environnement immédiat : Zone agricole
Fréguentation estimée : Engins agricoles

Présence de halte/gare proche : Non

Sécurité et visibilité

Justification du projet

Distance de visibilité : 400 et 470 m (sens 1 et
2)

Vitesse ferroviaire : 90km/h
Moment de circulation : 150

Historique accidentologie : 0 accident
recensé

Motif de suppression : Renforcement de la
sécurité

Gestionnaire de la voie traversée :
Commune

Avis du gestionnaire : Arrété de délibération
communale du 08/07/2021

Aménagements prévus :
e Démontage du PN par merlons de terre
Report de la circulation :

2>Aménagement des chemins agricoles
existant

- Ufilisation du RD d'accés au PN 95 sur 300 m

Gestionnaire de la voirie de report :
Commune

Avis Gestionnaire : Arrété de délibération
communale du 08/07/2021

VUES EN PLAN

Noval

Une ligne,
Une histoire,
Des territoires

Ametageme™) 0O e

R
.'o-.un. e
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e I e e S L

Figure 37: Localisation du PN 96 et de la voirie latérale vers le PN 95
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Figure 38: Aménagements prévus pour la fermeture du PN 96
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Piéce B : Demande de fermeture de passages a niveau

4.3.1.16 PN 97

PN 97 - PK 052+0733

Identification générale

Caractéristiques de la voie et contexte
environnemental

Département concerné : Vosges (88)
Commune : Boulaincourt

Type de PN : PN public pour voitures sans
barriere - avec Croix St André

Ligne ferroviaire : 40000

Sens de circulation : de Jarville  Mirecourt

Nature de la voie : Chemin agricole collectif
Désignation de la voie : Aucune

Largeur de la voie : 3

Revétement : Terre - herbe

Environnement immédiat : Zone agricole
Fréguentation estimée : Engins agricoles

Présence de halte/gare proche : Non

Sécurité et visibilité

Justification du projet

2)
Vitesse ferroviaire : 90km/h
Moment de circulation : 60

Historique accidentologie : 0 accident
recensé

Distance de visibilité : 310 et 400 m (sens 1 et

Motif de suppression : Renforcement de la
sécurité

Gestionnaire de la voie traversée :
Commune

Avis du gestionnaire : Arrété de délibération
communale du 08/07/2021

Aménagements prévus :
e Démontage du PN par merlons de terre
Report de la circulation :

2>Aménagement des chemins agricoles
existants

Gestionnaire de la voirie de report :
Commune

Avis Gestionnaire : Arrété de délibération
communale du 08/07/2021

VUES EN PLAN
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Figure 40 : Aménagements prévus pour la fermeture du PN 97
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Une histoire,

Piéce B : Demande de fermeture de passages a niveau N O\Ia_ Une tigne,

Des territoires

4.3.1.17 PN 101 VUES EN PLAN

PN 101 - PK 050+0667

Caractéristiques de la voie et contexte

Identification générale .
environnemental

Nature de la voie : Voie communale

Département concerné : Vosges (88) Désignation de la voie : La Gare

Commune : Frenelle-la-Grande .

Largeur de la voie : 5
Typg\de PN: PN pgbhc pour,voﬁures sans Revétement - enrobé
barriere - avec Croix St André

Ligne ferroviaire : 40000 Environnement immédiat : Zone agricole

. . s Fréguentation estimée : Engins agricoles
Sens de circulation : de Jarville a Mirecourt 4 9 9

Présence de halte/gare proche : Oui

Sécurité et visibilité Justification du projet

Motif de suppression : Renforcement de la
sécurité

Gestionnaire de la voie traversée - Figure 41 : localisation du PN et de la voie latérale & aménager pour le report vers le PN 102

Commune

Avis du gestionnaire : Arrété de délibération
communale du 03/05/2025

Aménagements prévus :

I'1-1I.|'
S P, SO ol
Lli'n'-l-“.. P, 0T |

T

e Démontage du PN et fermeture
Distance de visibilité : 560 et 540 m (sens 1 et physique de son acces ;

2) o Rétablissement d’accés aux parcelles
agricoles et forestieres par deux

) ) chemins communaux /ruraux existants,
Moment de circulation : 60 e Création d'un ouvrage piéton de (I

’
Historique accidentologie : 0 accident franchissement sous la voie ferrée e
recensé e Mise en place d'un portail sécurisé . o

pour la fermeture du PN — Merlon &

Vitesse ferroviaire : 90 km/h
P f e & postcerer 0 2
STl AR TN TR

éviter
Report de la circulation : i
- Réfection du chemin existant vers le PN 102
Gestionnaire de la voirie de report :
Commune ——— (R
Avis du gestionnaire : Arrété de délibération
communale du 03/05/2025 ——

KR

Figure 42 : Aménagements pour la fermeture du PN 101 et solution de passage piéton inférieur en cours d'étude
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Piéce B : Demande de fermeture de passages a niveau

4.3.1.18 PN 1056

PN 105 - PK 052+0733

Identification générale

Caractéristiques de la voie et contexte
environnemental

Département concerné : Vosges (88)
Commune : Poussay

Type de PN : PN public pour voitures sans
barriere - avec Croix St André

Ligne ferroviaire : 40000

Sens de circulation : de Jarville  Mirecourt

Nature de la voie : Chemin agricole collectif
Désignation de la voie : Aucune

Largeur de la voie : 4

Revétement : Terre

Environnement immédiat : Zone agricole
Fréguentation estimée : Engins agricoles

Présence de halte/gare proche : Non

Sécurité et visibilité

Justification du projet

Distance de visibilité : 540 et 270 m (sens 1 et
2)

Vitesse ferroviaire : 90km/h
Moment de circulation : 150

Historique accidentologie : 0 accident
recensé

Motif de suppression : Renforcement de la
sécurité

Gestionnaire de la voie traversée : Poussay

Avis du gestionnaire : Arrété de délibération
communale du 30/06/2025

Aménagements prévus :

e Démontage du PN et fermeture
physique de son acces ;
e Echange de parcelle

Report de la circulation :
Pas de création de VLT

Gestionnaire de la voirie de report : Non
concerné

Avis du gestionnaire : Non concerné
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Figure 43 : localisation du PN 105 fermé et du PN ou le trafic est reporté
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Figure 44 : Aménagements prévus pour la fermeture du PN 105
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Piéce B : Demande de fermeture de passages a niveau

43.1.19 PN 112

PN 112 - PK 076+0232

Identification générale

VUES EN PLAN

Caractéristiques de la voie et contexte
environnemental

Département concerné : Vosges (88)
Commune : Poussay

Type de PN : PN public pour voitures sans
barriere - avec Croix St André

Ligne ferroviaire : 40000

Sens de circulation : de Jarville d Mirecourt

Nature de la voie : Voie communale
Désignation de la voie : Le moulin de Sailly
Largeur de la voie : 4

Revétement : Enrobé

Environnement immédiat : Périurbain
Fréquentation estimée : Engins agricoles

Présence de halte/gare proche : Non

Sécurité et visibilité

Justification du projet

Distance de visibilité : 300 m (sens 1 et 2)
Vitesse ferroviaire : 920km/h
Moment de circulation : 150

Historique accidentologie : 0 accident
recensé

Motif de suppression : Renforcement de la
sécurité

Gestionnaire de la voie traversée : Poussay

Avis du gestionnaire : Arrété de délibération
communale du 30/06/2025

Aménagements prévus : a8

e Démontage du PN et fermeture
physique de son acces ;
e Négociation achat maison en cours ;

Report de la circulation :
Pas de création de VLT

Gestionnaire de la voirie de report : Non
concerné i

B B R

Avis du gestionnaire : Non concerné ——

<[ 1
I
i
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Figure 45 : localisation du PN 112 fermé
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Figure 46 : Aménagements prévus fermeture PN 112
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Piéce B : Demande de fermeture de passages a niveau Une tigne,
N O Une histoire,
Des territoires

4.3.2 Ligne n°35000 VUES EN PLAN

43.2.1 PN 44

PN 44 - PK 076+0232

Nature de la voie : Chemin agricole collectif

Département concerné : Vosges (88) Désignation de la voie : Aucune

Commune : Remoncourt .
Largeur de la voie : 3

Typeﬂde PN : PN pgbllc pour,vorrures sans Revétement : Gravier
barriere - avec Croix St André
Ligne ferroviaire : 35000 Environnement immédiat : Zone agricole

Sens de circulation : de Merrey & Hymont Fréquentation estimée : Engins agricoles

Présence de halte/gare proche : Non

Motif de suppression : Renforcement de la
sécurité

Gestionnaire de la voie traversée :
Commune

Avis du gestionnaire : Arrété de délibération
Distance de visibilité : 402 et 438 m (sens 1 et | communale du 09/07/2021

2) Aménagements prévus :

. . . ™
Vitesse ferroviaire : 90 km/h « Démontage du PN | eoovems P 127035
Moment de circulation : - o Fermeture physique de son acces :

Historique accidentologie : 0 accident Report de la circulation :
recense Aménagement des chemins existants et

création d'une voirie agricole

Gestionnaire de la voirie de report :
Commune

Avis du gestionnaire : Arrété de délibération
communale du 09/07/2021

Figure 48 : Aménagements prévus fermeture PN 44
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Piéce B : Demande de fermeture de passages a niveau

4322 PN 43

PN 43 - PK

Département concerné : Vosges (88)
Commune : La Neuveville-sous-Monftfort

Type de PN : PN public pour voitures sans
barriére - avec Croix St André

Ligne ferroviaire : 35000

Sens de circulation : de Merrey & Hymont

Distance de visibilité : 550 et 418 m (sens 1 et
2)

Vitesse ferroviaire : 90km/h
Moment de circulation : 204

Historiue accidentologie : 0 accident
recensé

075+0622

Nature de la voie : Chemin agricole collectif
Désignation de la voie : aucune

Largeur de la voie : 3

Revétement : Gravier

Environnement immédiat : Zone agricole
Fréqguentation estimée : Engins agricoles

Présence de halte/gare proche : Non

Motif de suppression : Renforcement de la
sécurité

Gestionnaire de la voie traversée : La
Neuveville-sous-Monftfort

Avis du gestionnaire : Arrété de délibération
communale du 12/04/2025

Aménagements prévus :

e Démontage du PN
e Fermeture physique de son acces ;

Report de la circulation :

Aménagement des chemins existants et
création d'une voirie agricole

Gestionnaire de la voirie de report :
Commune

Avis du gestionnaire : Arrété de délibération
communale du 12/04/2025

VUES EN PLAN

Nova )
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Figure 50 : Aménagements prévus fermeture PN 43
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Piéce B : Demande de fermeture de passages a niveau Une tigne,
N o Une histoire,
Des territoires

5 ANNEXES

5.1 Fiches individuelles des PN fermés

5.2 Avis des chambres d’agriculture sur le PN fermés

5.3 Avis du CD54 sur la fermeture des PN

5.4 Concertations et délibérations des collectivités sur la fermeture des PN
5.5 Derniers arrétés de classement des PN fermés

5.6 Arrété préfectoral et avis d'ouverture d’enquéte publique sur la
fermeture des PN
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EPc- Piece B - Annexe 1 : Fiches individuelles des PN fermés
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EPc - Piece B - Annexe 2 : Avis des Chambres d’Agriculture sur les PN fermés

r\l BANQUE des
«” TERRITOIRES




A

AGRICULTURES

& TERRITOIRES

CHAMBRE D"AGRICULTURE
MELIRTHE-ET-MOSELLE

Collectivités et
Développement Local

Votre correspondant :
Philippe LEROY

Laxou

5 rue de la Vologne

54520 Laxou

Tél: 03839334 10

Fax : 03 83 93 34 00

Email : accueil@meurthe-et-
moselle.chambagri.fr

Antenne de Briey
33 rue René Dorme
54150 Briey

Tél: 038246 17 81
Fax : 03 82 46 38 83

Antenne de Lunéville
6 rue Antoine Lavoisier

54300 Moncel lés Lunéville
Tél : 03 83 74 19 59

Fax : 03 83 73 78 40

REPUBLIQUE FRANCAISE
Etablissement public

loi du 31/01/1924

Siret 185422037 00019
APE 94117

www.meurthe-et-moselle.chambagri.fr

M. Manuel SIRVEN VILLAROS
Directeur Général

NOVA 14

48 Place Georges Clémenceau

88500 MIRECOURT

Laxou, le 14 ao(t 2025

Objet : Ligne 14 - Opération de réouverture de la ligne ferroviaire
entre Nancy (54) et Contrexéville (88)

Monsieur Le Directeur,

Par mail en date de réception du 11 juillet 2025, vous nous
avez transmis pour avis, préalablement a l'enquéte publique, le
dossier présentant les modifications des passages a niveau dans le
cadre de la réouverture de la voie ferrée entre Vittel-Contrexéville
et Nancy.

Apres étude du dossier, nous notons les points suivants :

La réalisation des aménagements se fait majoritairement dans les
emprises ferroviaires limitant ainsi l'impact de la consommation
d’espaces agricoles sur I'ensemble du tracé.

Par ailleurs, vous avez organisé plusieurs rencontres avec les
agriculteurs concernés par la fermeture des passages a niveau dans
le but de trouver des solutions les moins impactantes pour le monde
agricole. Ainsi, les aménagements tels que proposés en Meurthe-et-
Moselle résultent des échanges avec les agriculteurs présents lors
des 6 réunions de concertation organisées les 17, 18 septembre et
le 17 octobre 2024.

Un protocole de réglement amiable des dommages agricoles
(Dommages travaux et Eviction) a été signé entre le mandataire
TSO, le concessionnaire NOVA 14 et les organisations
professionnelles agricoles des Vosges et de Meurthe-et-Moselle
(Chambres d’agriculture, syndicat agricole FDSEA).

Pour autant, nous rappelons la nécessité :

- de continuer la concertation avec les agriculteurs et ou
propriétaires forestiers afin de localiser précisément les espaces de
croisement sur les voiries agricoles créées,

- de tenir compte de la giration des engins agricoles avec remorque
pour accéder a une voirie communale ou départementale en toute
sécurité.

Dans le cadre de la création des chemins agricoles, il est prévu une
largeur de voie de 4 métres, assortie d'une couche de forme en
empierrement d’'une épaisseur de 40 cm. Afin de garantir la qualité
technique et la pérennité des aménagements, nous vous
recommandons de vous référer au cahier des charges élaboré par
les Conseils Départementaux. Ce document constitue une référence
en matiére de conception et de réalisation des voiries agricoles dans
le cadre des opérations d’Aménagement Foncier Agricole et Forestier
(cf. annexe jointe).

Enfin, le projet nécessite actuellement la mise en ceuvre de mesures
compensatoires environnementales a hauteur de 25 hectares.
Celles-ci sont a réaliser en dehors des espaces agricoles (espaces
dégradés, pollués, friches industrielles, délaissés routiers ou
ferroviaires n‘ayant aucun potentiel agricole ..) afin de ne pas
impacter plus avant les agriculteurs locaux qui ont ceuvré pour la
réussite de ce projet.

Nous vous prions d’agréer, Monsieur le Directeur, |'expression de
nos sinceres salutations.

Le Président

Jérémy JENNESON



ANNEXE

Cahier des charges référence des Conseils Départementaux pour la
réalisation des chemins agricoles dans le cadre d'un Aménagement
Foncier Agricole et forestier.

Référence
JM/AMV/RB/RH

Dossier suivi par
Romuald BOGUENET

Siége Social

La Colombiere

17 rue André Vitu

88026 Epinal Cedex

Tél. : 03 29 29 23 23

Fax : 03 29 29 23 60

Email : contact@vosges.chambagri.fr

Site de Gérardmer
Le Costet Beillard
376 route d’Epinal
88400 Gérardmer

Site de Neufchateau
32 avenue du Général Henrys
88300 Neufchateau

République Frangaise
Etablissement public

loi du 31/01/1924

Siret 188 822 035 00013
APE 94117

www.vosges.chambre-agriculture.fr

M. Manuel SIRVEN VILLAROS
Directeur Général

NOVA 14

48 Place Georges Clémenceau
88500 MIRECOURT

EPINAL, le 6 ao(t 2024

Objet : Ligne 14 - Opération de réouverture de la ligne
ferroviaire entre Nancy (54) et Contrexeville (88)

Monsieur Le Directeur,

Par mail, en date de réception du 11 juillet 2025, vous nous avez transmis
pour avis, préalablement a I'enquéte publique, le dossier présentant les
modifications des passages a niveau, dans le cadre de la réouverture de
la voie ferrée entre Vittel-Contrexéville et Nancy.

La réalisation des aménagements se fait majoritairement dans les
emprises ferroviaires limitant ainsi I'impact de la consommation d’espaces
agricoles sur I'ensemble du tracé.

Par ailleurs, vous avez organisé plusieurs rencontres, associant le cas
échéant mes services, avec les acteurs locaux concernés par la fermeture
des passages a niveau, dans le but de trouver des solutions les moins
impactantes pour le monde agricole.

o Secteur La Neuveville sous Montfort et Remoncourt PN 43

- PN 44 et PN 45 : Le PN conservé a fait I'objet d'une concertation
avec les agriculteurs locaux lors plusieurs rencontres notamment une
visite sur le terrain le 20 novembre 2024 et en présence de mes
services. La solution retenue minimise I'impact sur le foncier agricole.

o Secteur Poussay - PN 112 : le travail entrepris par vos
services conduit a éviter la création d'une desserte sur |'espace
agricole.

o Secteur Poussay — PN 105 : Un travail de concertation avec
les agriculteurs concernés et les services de la SAFER ont permis un
échange parcellaire ce qui permet de ne pas créer une desserte sur
I'espace agricole.



o Secteur de Frenelle la Grande - PN 101 : Un chemin de
desserte, sur emprise communale sera renforcé pour assurer le
passage d’engin agricole.

o Secteur Boulaincourt - PN 96 et 97 : Un chemin de desserte
existant sera renforcé pour assurer le passage d’engin agricole en
concertation avec les agriculteurs.

o Secteur ROZEROTTE - PN 49 : Lors de la rencontre du 3
juillet 2025, nous avons appris une fermeture possible du PN avec
une perte de 0,8 hectare sur le foncier agricole, avec création possible
d’un délaissée. Le travail de concertation avec les agriculteurs locaux
et les forestiers (axe desservant un massif) est a mener. Nous
resterons vigilants a la solution proposée et au compensation agricole
a trouver pour I'exploitant concerné.

Un protocole de réglement amiable des dommages agricoles (Dommages
travaux et Eviction) a été signé par le mandataire TSO, le concessionnaire
NOVA 14 et les organisations professionnelles agricoles des Vosges et de
Meurthe-et-Moselle (Chambres d’agriculture, syndicat agricole FDSEA).

Si le travail mené jusqu’a présent a conduit a trouver des solutions pour
réduire I'impact agricole, nous rappelons la nécessité :
e de continuer la concertation avec les agriculteurs et ou

propriétaire forestier afin de localiser précisément les espaces de
croisement sur les dessertes,

e de tenir compte de la giration des engins agricoles avec remorque
pour accéder a une voierie communale ou départementale en
toute sécurité.

e de privilégier un revétement supportant le passage d’engin
agricole tel que réalisé par les Conseils Départementaux (Cf.
document joint en annexe) lors de la création de chemin
d’aménagement foncier.

En revanche, le projet nécessite actuellement la mise en ceuvre de
mesures compensatoires environnementales a hauteur de 25 hectares.
Celles-ci sont a réaliser en dehors des espaces agricoles (espaces
dégradés, pollués, friches industrielles, délaissés routiers ou ferroviaires
n‘ayant aucun potentiel agricole ..), afin de ne pas impacter les
agriculteurs locaux qui ont ceuvré pour la réussite de ce projet.

Nous vous prions d’agréer, Monsieur le Directeur, I'expression de nos
sincéres salutations.

Le Président,
Jérome MATHIEU

ANNEXE

Structure généralement utilisée par le Conseil Départemental des
Vosges pour réaliser des chemins d’'aménagement foncier
(information a vérifier auprés de leur service)
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Nancy, le 12 aodt 2025

NOVA 14

MONSIEUR MANUEL SIRVEN-VILLAROS
DIRECTEUR GENERAL

280 AVENUE DE CHAMIEC

88500 MIRECOURT

Réf : DGATER-DIM-GTR/AG/2025-127

Dossier suivi par Alexia GONCALVES

Direction Infrastructures et Mobilité / Service Gestion Technique des Routes
Tel: 0383945835

Fax : 03 83 94 58 96

Courriel : agoncalves@departement54.fr

www.meurthe-et-moselle.fr

Obijet : ligne ferroviaire 14 Nancy-Contrexéville — Demande d’avis sur les fermetures et
ameénagements des passages a niveau

Monsieur le Directeur général,

J'accuse réception de votre courrier daté du 6 aolt 2025 et relatif a une demande d’avis sur
les fermetures et aménagements des passages a niveau le long de la ligne ferroviaire Nancy-
Contrexéville.

Aussi je vous informe, au regard du dossier que vous avez bien voulu nous transmettre et
apres échange avec les services concernés, que le Département ne formule aucune objection
a la mise en ceuvre de ce projet d’un point de vue routier, et émet donc un avis favorable.

Je vous prie d’agréer, Monsieur le Directeur général, I'expression de ma considération
distinguée.

Thierry DURAND

2025.08.12 15:20:11 +0200
Ref:9283397-13974251-1-D
Signature numérique

Le directeur Infrastructure et Mobilité

48, esplanade Jacques-Baudot - C.0. 90019 - 54035 NANCY CEDEX
www.meurthe-et-moselle.fr
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Département de
MEURTHE ET MOSELLE

Arrondissement de COMMUNE DE
NANCY BAINVILLE-SUR-MADON

Canton de
NEUVES-MAISONS

EXTRAIT DU REGISTRE DES DELIBERATIONS DU CONSEIL MUNICIPAL

Séance du 23 juin 2025

L'an deux mille vingt-cing, le vingt-trois juin a 20 heures 00, le Conseil Municipal de la commune
de BAINVILLE-SUR-MADON, s'est réuni au lieu ordinaire des séances, apres convocation légale,
sous la présidence de Monsieur Benoit SKLEPEK, maire.

Membres Nom et Prénom

- en exercice : 14

- présents : 8 L. BASTIEN, J. DRON, B. DUPONT, F. GOMES, H. ETTINGER C.
LECLERE, O. PETIT, B. SKLEPEK,

- représentes : 1 | S. BALERET donne procuration a B. SKLEPEK

- absents : 5 D. BATAILLARD, J-B. HERREYE, S. MOUGEL, D. PIERRE, B.
SUTTER

- votants : 9

Secrétaire de séance : Catherine LECLERE

Date de la convocation : 17 juin 2025, envoyeée le 17 juin 2025
Date d’affichage de la convocation : 18 juin 2025

Délibération : DB_2025_05_36

Objet : Projet de réouverture de la Ligne Ferroviaire dite L 14 & [I'exploitation
commerciale voyageurs entre NANCY et VITTEL/CONTREXEVILLE

Exposé

1-Contexte du projet.

La liaison ferroviaire Nancy — Contrexéville a été suspendue entre Pont-Saint-Vincent et
Contrexéville le 18 décembre 2016, a la suite de [lintroduction par le gestionnaire
d’infrastructure SNCF Réseau d’une limitation de la vitesse a 40km/h sur 38 km, en raison de
I'état de linfrastructure.

L’allongement du temps de parcours de l'ordre de 41 minutes enlevait toute pertinence au
service ferroviaire. Seul un trafic limité de fret a été maintenu entre Xeuilley et Pont-Saint-
Vincent.

La section de ligne située au nord de Pont-Saint-Vincent reste ouverte au trafic voyageur et fret.

La Région Grand Est porte 'ambition de la reprise des circulations ferroviaires entre Nancy et
Contrexéville en proposant une offre de transport ferroviaire compétitive en temps de trajet, et
attractive en qualité de service offert aux usagers pour contribuer a I'attractivité du territoire
desservi.

A cet effet, et conformément a l'article 172 de la Loi d’Orientation des Mobilités (LOM), elle a
prévu de demander a I'Etat le transfert de gestion de l'infrastructure et organise la mise en
concurrence en vue de désigner un opérateur qui sera chargé d’étudier, financer, réaliser les
travaux d’infrastructure, d’exploiter le systeme de transport et d’assurer le service.

2-Démarche de concertation :

La réouverture au trafic ferroviaire de voyageurs de la section Pont-Saint-Vincent — Vittel est
soumise a une obligation réglementaire de sécurité concernant toutes les traversées de la voie
ferrée par des passages a niveau (PN). Cette obligation reglementaire, établie pour I'ensemble
du réseau ferroviaire frangais, stipule :

- La suppression de tout passage a niveau a franchissement libre dit a Croix de Saint
André ;

- La démonstration, sur la base d’'une liste multicriteres définie dans le « Guide 021 -
Méthode d’analyse des risques relatifs aux passages a niveau - V1 », du strict
respect des 2 criteres de risque de déceés - par PN et par Km de ligne concernée par
la réouverture- et la définition des aménagements nécessaires pour respecter
simultanément ces 2 seuils ;

- La prise en compte de la transition des modes doux (piétons, vélos, véhicules PMR
autonomes) pour les PN situés a l'intérieur des emprises urbaines.

Les études conduites ont démontré que I'atteinte des objectifs réglementaires de sécurité sont
atteignables. Elles ont permis d’identifier les solutions techniques pour chaque passage a niveau
de la ligne entre Pont St-Vincent et Vittel dans le respect d’'un principe du non-enclavement et
de la minimisation des impacts fonciers.

Un processus de concertation a démarre en juin 2020 par un 1¢" entretien d’évaluation avec le
Maire de chaque commune concernée, puis des reconnaissances sur le terrain, des recueils de
données et mesures des trafics routiers. Une proposition de solutions a été établie par
Commune concernant son (ou ses) PN.

La concertation initiée par la Région Grand Est s’est poursuivie par la consultation des
Communes traversées ou situées dans une bande de 2 km de part et d’autre de la ligne, sur
'usage de chaque PN qu’il s’agisse des déplacements de la population ou des activites
économiques, notamment agricoles et I'analyse de I'impact des suppressions ou aménagements
de PN.

Cette concertation a notamment été conduite au niveau territorial avec les Communes et
Communautés de Communes ainsi que les Conseils Départementaux de Meurthe-et-Moselle et
des Vosges, gestionnaires des voiries départementales. Elle a également associé les
organisations consulaires et professionnelles. Ces échanges ont eu lieu en s’adaptant aux
contraintes sanitaires.

Une troisieme phase de concertation menée sur le terrain depuis le début de 2021 a permis la
rencontre des Maires et des exploitants agricoles ou de leurs représentants. Cette phase a
permis d’approfondir I'étude des problématiques de continuité d’exploitation, des circulations et
de linsertion dans les villages des ouvrages d’art et voiries a réaliser dans les cas ou c’est
nécessaire. Des solutions optimisées ont été présentées.



Tel est le résultat a ce jour de ce long processus de concertation pour lequel il est sollicité pour
chaque commune traversée une délibération du Conseil Municipal actant les dispositions
convenues a I'issue de ce processus de concertation.

Cette délibération acte les données de programme des aménagements. Elle ne met pas fin au
processus de concertation qui sera poursuivi le moment venu au stade des études détaillées
puis de la préparation des travaux et de leur réalisation.

3- Dispositions d'impact du projet au titre des passages a niveau (PN) sur le territoire de la
commune

Nombre et identification des passages a niveau (PN) concernés sur le territoire : 3 PN
PN 34 (type Croix de St André) - PN 35 (type SAL2) - PN 37 (type SAL2)

Les vues aériennes de la situation actuelle et de la situation ultérieure figurent en annexe des
présentes.

Abréviations :
PN : Passage a niveau
CSA : Croix de Saint André (panneau de signalisation de la voie ferrée).
SAL : Signalisation Automatique Lumineuse et Sonore
SAL 2 : SAL a deux demi-barriéres (deux par sens de circulation routiere)
SAL 4 : SAL a quatre demi-barrieres. Il rend impossible le passage en chicane.

PN N° 34 (Rue de la filature / Chemin du moulin) : Accés non protégé des circulations
ferroviaires a une zone de quelques habitations et jardins ouvriers — dévers assez prononcé de
la voie au point de passage Rue du Moulin.

Solution retenue :

e Passage d'un PN type CSA en PN type SAL 4 ;

e Remplacement des platelages existants ;

e Elargissement des platelages et prolongement des trottoirs ;

e Mise en ceuvre de clétures rigides le long de la voie ferrée s'étendant de 100 m en
amont du PN (vers Nancy) jusqu’au droit du PN 35 ;

e Point de collecte ramassage des ordures maintenu dans la disposition actuelle, au pied
du PN 34.

PN N° 35 (Rue de la gare) :

Solution prévue :
e Passage du PN35 d'un PN type SAL 2 en PN type SAL 4 ;

e Travaux de remplacement des platelages existants ;
e Elargissement des platelages et prolongement des trottoirs ;
e Mise en ceuvre des clbtures latérales.

PN N° 37 : PN exclusivement agricole. Traversée non protégée de type « Croix de St André »
avec risque d’engagement de gabarit d’'un engin agricole sur la RD.

Solution retenue :

e Démontage du PN 37, fermeture physique de son acces ;

e Remise en état du chemin d'accés au bassin de rétention le long de la RD 330 sur une
longueur de 1100 ml selon schéma en annexe (chemin propriété du Conseil
Départemental du 54). Les travaux de réaménagement de ce chemin seront réalisés par
NOVA 14 et rétrocédés au CD54. L'entretien du chemin sera réalisé a terme par le
CD54.

PROPOSITION
Monsieur le Maire propose d'acter les données de programme des aménagements.

DECISION

Le Conseil Municipal, aprés avoir délibéré, a I'unanimité :
[ Pour : [ 9 [ Contre: |0 | Abstention : | 0 |

- ACTE avec réserves les données de programme des aménagements.

- DONNE un avis favorable avec réserves sur les aménagements proposés
pour le passage a niveau n° 34 (PN n°34). Les travaux d’aménagement au
droit du passage a niveau concerné devront €galement comprendre :

- La reprise de la chaussée de part et d’autre du PN n° 34 sur la
longueur nécessaire afin de supprimer la rampe importante.

- La réfection éventuelle des éléments de voirie (en ce compris le
marquage au sol).

- DONNE un avis favorable avec réserves sur les aménagements proposes
pour le passage a niveau n° 35 (PN n°35). Les travaux d’aménagement au
droit du passage a niveau concerné devront également comprendre :

- La mise en place de caméras de surveillance,

- La reprise de la chaussée de part et d’autre du PN n° 35 sur la
longueur nécessaire,

- La modification du sens de circulation : interdiction de tourner a
gauche en venant de la D50 (Xeuilley - aprés le PN n° 35),

- La réfection éventuelle des éléments de voirie (en ce compris le
marquage au sol).

- DONNE un avis favorable sur la fermeture du passage a niveau n° 37.

- DIT que les modifications, remises en état et aménagements devront étre a la
charge de I'opérateur.

Fait et délibéré en séance, les jour, mois et an susdits
Pour extrait conforme

Le maire, Benoit SKLEPEK Le secrétaire de séance, Catherine LECLERE

Auteur : Conseil municipal
Mise en ligne le :




ANNEXE Délibération DB_2025_05_00

PN N° 34 : Accés non protégé des circulations ferroviaires a une zone de quelques habitations et jardins
ouvriers — dévers assez prononce de la voie au point de passage Rue du Moulin.

Solution retenue :
e Passage d'un PN type CSA en PN type SAL 4 ;
e Remplacement des platelages existants ;
e  Elargissement des platelages et prolongement des trottoirs ;
e Mise en ceuvre de clbtures rigides le long de la voie ferrée s'étendant de 100 m en amont du PN (vers
Nancy) jusqu’au droit du PN 35 ;
e Point de collecte ramassage des ordures maintenu dans la disposition actuelle, au pied du PN 34.

Situation actuelle :

Situation projetée :

PN N° 35 :

Solution prévue :
e Passage du PN35 d'un PN type SAL 2 en PN type SAL 4 ;

e Travaux de remplacement des platelages existants ;
e  Elargissement des platelages et prolongement des trottoirs ;
e Mise en ceuvre des clotures latérales.

Situation actuelle

Situation projetée



PN N° 37 : PN exclusivement agricole. Traversée non protégée de type « Croix de St André » avec risque
d’engagement de gabarit d’'un engin agricole sur la RD.

Solution retenue :

e Démontage du PN 37, fermeture physique de son acces ;

e Remise en état du chemin d'accés au bassin de rétention le long de la RD 330 sur une longueur de 1100 ml
selon schéma joint (chemin propriété du Conseil Départemental du 54). Les travaux de réaménagement de
ce chemin seront réalisés par NOVA 14 et rétrocédés au CD54. L’entretien du chemin sera réalisé a termes
par le CD54.

Situation actuelle :

Situation projetée :

Nova 14

A I'attention de Monsieur le Directeur général
48 rue Georges Clémenceau

88500 Mirecourt

Le 01/08 a Xeuilley,

Objet: Concession ferroviaire — Réouverture de la ligne Nancy-Contrexéville
Avis sur fermeture PN

Monsieur le Directeur Général,

Dans le cadre de l'opération de réhabilitation de la ligne ferroviaire Nancy — Contrexéville, vous
nous avez sollicité concernant la fermeture du passage a niveau piéton suivant :

e PN 43bis au PK 18+503 de la ligne 40000

Aprés examen de votre requéte, et en tant que gestionnaire de la voirie traversée, nous vous
indiquons émettre un avis favorable quant a la fermeture du passage a niveau suscité, a condition
que la ligne 40000 soit cléturée des deux cotés sur toute la longueur de la traversée du site Vicat.

Nous vous prions d’agréer, Monsieur le Directeur Général, I'expression de nos salutations
distinguées.

Lionel DONDIN
Directeur Usine de Xeuilley

USINE DE XEUILLEY

F-54000 XEUILLEY
TEL + 33 (0) 3 83 47 03 86
SIEGE SOCIAL

4 RUE ARISTIDE BERGES
38080 L'ISLE D’ABEAU
TEL. +33 (0)4 74 27 59 00
FAX +33 (0)4 74 18 41 15

www.vicat.fr

SA AU CAPITAL DE 179 600 000 EUROS
057 505 539 RCS VIENNE

SIREN 057 505 539

N°ID TVA : FR 92 057 505 539

SIRET : 057 505 539 00429



REPUBLIQUE PIERREVILLE

FRANCAISE
DELIBERATIONS DU CONSEIL
DEPARTEMENT
MEURTHE ET MOSELLE MUNICIPAL DE LA COMMUNE
ARRONDISSEMENT Séance du 9 juillet 2025
NANCY
L’an deux mille vingt-cing le neuf juiliet 2 20 h 30 e Conseil
NOMBRE DE MEMBRES Municipal extraordinaire réguliérement convoqué, s'est réuni, dans le

En exercice : 10
Présents : 06

V :
otants : 07 David GUIGUES -
DATE DE LA CONVOCATION ) .
3 juillet 2025 Absents :Aline SAINT-AYES — Sophie PINOT -

DATE D' AFFICHAGE Stéphane PEULTIER donne pouvoir 4 Thierry WEYER

10 juillet 2025 A été nommé secrétaire : David GUIGUES
2025-0028) 8 DOMAINES DE COMPETENCES PAR THEMES
8.7 Transport

REQUVERTURE DE LA LIGNE FERROVIARE NANCY
CONTREXEVILLE - LIGNE 14

Le maire expose au conseil municipal :

1-Contexte du projet.

La liaison ferroviaire Nancy — Contrexéville a été suspendue entre Pont-Saint-Vincent
et Contrexéville le 18 décembre 2016, & la suite de I'introduction par le gestionnaire
d’infrastructure SNCF Réseau d’une limitation de la vitesse & 40km/h sur 38 km, en
raison de I’état de Iinfrastructure. L’allongement du temps de parcours de "ordre de
41 minutes enlevait toute pertinence au service ferroviaire. Seul un trafic limité de fret
a ¢t¢ maintenu entre Xeuilley et Pont-Saint-Vincent. La section de ligne située au nord
de Pont-Saint-Vincent reste ouverte au trafic voyageur et fret.

La Région Grand Est porte I’ambition de la reprise des circulations ferroviaires entre
Nancy et Contrexéville en proposant une offre de transport ferroviaire compétitive en
temps de trajet, et attractive en qualité de service offert aux usagers pour contribuer &
I"attractivité du territoire desservi.

A cet effet, et conformément 2 'article 172 de la Loi d’Orientation des Mobilités
(LOM), elle a prévu de demander a I"Etat le transfert de gestion de 1’infrastructure et
organise la mise en concurrence en vue de désigner un opérateur qui sera chargé
d’¢tudier, financer, réaliser les travaux d’infrastructure, d’exploiter le systéme de
transport et d’assurer le service.

2-Démarche de concertation :
La réouverture au trafic ferroviaire de voyageurs de la section Pont-Saint-Vincent —
Vittel est soumise & une obligation réglementaire de sécurité concemant toutes les

traversées de la voie ferrée par des passages & niveau (PN). Cette obligation
réglementaire, établie pour I’ensemble du réseau ferroviaire frangais, stipule :

TwW

lieu habituel de ses séances, sous la Présidence de Monsieur le Maire
Présent : Thierry WEYER — Philippe MARCHAND - Béatrice
TRIDON - Jean-Pol GERMAIN - Paunlette BALTHAZARD -

La suppression de tout passage & niveau & franchissement libre dit 4 Croix de Saint
André ;

La démonstration, sur la base d’une liste muiticritére définie dans le « Guide 02] -
Meéthode d’analyse des risques relatifs aux passages a niveau - V1 », du strict respect des
2 critéres de risque de déces - par PN et par Km de ligne concernée par la réouverture- et
la définition des aménagements nécessaires pour respecter simultanément ces 2 seuils ;
La prise en compte de la transition des modes doux (pictons, vélos, véhicules PMR
autonomes) pour les PN situés a Iintérieur des emprises urbaines.

Les etudes conduites ont démontré que ’atteinte des objectifs réglementaires de sécurité
sont atteignables. Elles ont permis d’identifier les solutions techniques pour chaque
passage a niveau de la ligne entre Pont St-Vincent et Vittel dans le respect d’un principe
du non-enclavement et de la minimisation des impacts fonciers.

Un processus de concertation a démarré en Juin 2020 par un 1* entretien d’évaluation
avec le Maire de chaque commune concemnée, puis des reconnaissances sur le terrain, des
recueils de données et mesures des trafics routiers. Une proposition de solutions a été
établie par Commune concernant son {ou ses) PN.

La concertation initiée par la Région Grand Est s’est poursuivie par la consultation des
Communes traversées ou situées dans une bande de 2 km de part et d’autre de la ligne,
sur ['usage de chaque PN qu’il s’agisse des déplacements de la population ou des
activilés ¢cononuques, notamment agricoles o Uanalyse de impact des suppressions ou
aménagements de PN.

Cette concertation a notamment ét¢ conduite au niveau territorial avec les Communes et
Communautés de Communes ainsi que les Conseils Départementaux de Meurthe-et-
Moselle et des Vosges, gestionnaires des voiries départementales. Elle a également
associé les organisations consulaires et professionnelles. Ces échanges ont eu lieu en
s’adaptant aux contraintes sanitaires.

Une troisiéme phase de concertation menée sur le terrain depuis le début de 2021 a
permis la rencontre des Maires et des exploitants agricoles ou de leurs représentants.
Cette phase a permis d’approfondir I’étude des problématiques de continuité
d’exploitation, des circulations et de I'insertion dans les villages des cuvrages d’art et
voiries & réaliser dans les cas oll ¢’est nécessaire. Des solutions optimisées ont été
présentées.

Tel est le résultat & ce jour de ce long processus de concertation pour lequel il est sollicité
pour chaque commune traversée une délibération du Conseil Municipal actant les
dispositions convenues a 1’issue de ce processus de concertation.

Cette délibération acte les données de programme des aménagements. Elle ne met
pas fin au processus de concertation qui sera poursuivi le moment venu au stade des
études détaillées puis de la préparation des travaux et de leur réalisation.



3- disnasition d’impact du proiet au des passages a niveau sur le territoire de
votre commune

Commune de : PIERREVILLE 54
Nombre et identification des PN concernés sur le territoire : 2 PN

PN N 47 : PN dit de champ exclusivement dédié a I'exploitation agricole & passage libre
type Croix de St André {2 traversées en moyenne/ jour). Engagement de gabarit possible
selon engins agricoles sur route ou sur voie selon le sens de traversé du PN.

PN N°49 :PN situé en agglomération, a passage protégé type SAL2: franchissement
d’environ 350 véhicules/ jour dont 16 cars/ jour (scolaire, Communauté de Commune
Maoselle & Madon).

PN N°47:

: Fermeture du PN par merlons de terre de part et d’autre et
rétablissement d’accés aux parcelles agricoles via le PN N°49 maintenu ouvert.
Retablissement d’acces par la création d’un chemin dans les emprises communales le
long de la voie ferrée selon le schéma ci-dessous, sans nécessité d’acquisitions fonciéres.
Le chemin sera créé depuis le PN49 jusqu’au PN 47 avec un empierrement de 40 cm et
sur une largeur de 4 m. Les 50 premiers métres seront portés a 6 ml de large pour faciliter
["acees aux bitiments communaux. Les 2 mélres linéaires de large nécessaires d Paceds
de ces batiments depuis le PN 49 jusqu’a I’entrée du batiment multiservice communal
seront en enrobé en plus de ’empierrement sur le linéaire de 50 métres. L’enfouissement
de la ligne €lectrique sera réalisé par Enedis pour supprimer le poteau existant en bordure
du futur chemin.

Situation avant

Situation projetée

<

*

PN N°49:

.
.

Maintien en exploitation avec adaptation en type SAL4 (feux lumineux et 4 demi-barriéres) pour
éviter les passages dit en chicane.

Amélioration de la transition des modes actifs (piétons, cyclistes, petits véhicules PMR) par mise
en place de trottoirs de part et d’autre de la voie ferrée s'étendant 15 m en amont et en aval de la
voie ferrée ; Platelage plat de transition de la voie ferrée au sein du domaine public ferroviaire.

Mise en place d’une cldture rigide des deux cotés de la voie ferrée s'étendant 150 m en amont
du PN N°43 et 150 m maximum en aval (au droit des derniéres habitations en mitoyenneté de la
voie ferrée).

Situation actuelle Situation projetée

Baen Barriere

Le Conseil municipal apres en avoir délibéré a I'unanimité : 1 Pour
6 Abstentions

Emet

-un avis favorable & la réouverture de la ligne 14 dans les conditions ci-dessus
désignées.



Emet les remarques suivantes :

-En complément, le conseil municipal demande une étude d’impact sécuritaire du PN
49, ce passage a niveau étant le lieu de franchissement obligatoire pour I’ensemble
de nos habitants et plus particuliérement les enfants du village voulant se rendre &
Paire de jeux située de I'autre coté de la voie ferrée avec des trains qui circuleront a
110 km/h sans décélération en le franchissant. Ainsi qu'un aménagement routier
permettant de faciliter la sortie des véhicules du village et alertant du risque de
bouchon sur le RD 50B par I'immobilisation de véhicules bloqués par les barriéres
du passage & niveau.

Dans Iattente de pouvoir bénéficier d’un arrét 4 la demande 2 partir de 2035, avec
I’évolution des trains, les habitants souhaitent bénéficier d’un transport collectif de
rabattement vers la gare de PONT ST VINCENT correspondant aux horaires de
trains desservant NANCY.

Le maire
Thierry WEYER

Le Maire
Thierry WEYER
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EXTRALT DU REGISTRE DES
Commune de DELIBERATIONS DU CONSEIL MUNICIPAL
OMELMONT Séance du mardi 24 juin 2025

L'an deux mille vingt-cing, le mardi vingt-quatre juin & vingt heures, le Conseil Municipal de la commune de
OMELMONT étant réuni en lieu ordinaire de ses séances, aprés convocation légale, sous la présidence de
Michel HENRION, Maire.

Présents : Madame Antoinette COLME, Messieurs Michel LAURENT, Fabrice MAGRON, Pascal NICOLLE et
Christophe RAPIN

Absente excusée avec ouvoir : Madame Nathalic SLOMIANY donnant pouvoir & Antoinette COLME

Monsieur Jean-Pierre STEFF donnant pouveir & Michel LAURENT

Monsieur William JALLAT donnant pouveir & Fabrice MAGRON

Absente excusée : Mesdames Véronique LOUIS et Maud BRUEY

Monsieur Christophe RAPIN a été désigné comme secrétaire de séance,

16-2025 Point 3 ACTES n®1.7 - Projet de réouverture de la ligne dite L14 a
I'exploitation commerciale voyageurs entre NANCY et
VITTEL/CONTREXEVILLE

Incidence réglementaire sur la configuration et la densité des Passages & Niveaux situés sur le linéaire
de cette ligne conditionnant 'autorisation ministérielle de réouverture de la ligne au trafic concerné.

Délibération communale résultant du processus de Concertation conduit par le porteur du
Projet « Région Grand Est » — Autorité Organisatrice des Transports sur le périmétre concerné.

1-Contexte du ro’et,

La liaison ferroviaire Nancy - Contrexéville a été suspendue entre Pont-Saint-Vincent et Contrexéville le 18
décembre 2016, & la suite de lintroduction par le gestionnaire d'infrastructure SNCF Réseau d'une limitation
de la vitesse @ 4Ckm/h sur 38 km, en raison de I'état de l'infrastructure. L'allongement du temps de parcours
de l'ordre de 41 minutes enlevait toute pertinence au service ferroviaire. Seul un trafic limité de fret a été
maintenu entre Xeuilley et Pont-Saint-Vincent. La section de ligne située au nord de Pont-Saint-Vincent reste
ouverte au trafic voyageur et fret.

La Région Grand Est porte Fambition de la reprise des circulations ferrovigires entre Nancy et Contrexéville
en proposant une offre de transport ferroviaire compétitive en temps de trajet, et attractive en qualité de
service of fert aux usagers pour contribuer & l'attractivité du territoire desservi.

A cet effet, et conformément & larticle 172 de la Loi d'Orientation des Mobilités (LOM), elle a prévu de
demander & [Etat le transfert de gestion de l'infrastructure et organise la mise en concurrence en vue de
désigner un opérateur qui sera chargé d'étudier, financer, réaliser les travaux d'infrastructure, d'exploiter le
systeme de transport et d'assurer |e service.

2-Démarche de concertation :

La réouverture au trafic ferroviaire de voyageurs de la section Pont-Saint-Vincent - Vittel est soumise & une
obligation réglementaire de sécurité concernant toutes les traversées de la voie ferrée par des passages &
niveau (PN). Cette obligation réglementaire, établie pour I'ensemble du réseau ferroviaire francais, stipule :

Conseillers en exercice : 11 - Conseillers Présents : 6 - Conseillers votents : 9
A Yunanimité
Convecation du 17/06/2025 Affichage de la délibération et transmission & la Préfecture : 01/07/2025
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- La suppression de tout passage d nivecu & franchissement libre dit

- Lo démonstration, sur la base dure liste multicritéres définie
danalyse des risques relatifs aux passages & niveau - V1 », du stri
de décés- par PN et par Km de ligne concernée por lo réouverture- et la définition des
aménagements nécessaires pour respecter simultanément ces 2 seuils |

- La prise en compte de la transition des modes doux {piétans, vélos, véhicules PMR autonomes] pour les
PN situés & lintérieur des emprises urbaines.

Les études conduites ont démantré que atreinte des objectifs réglementaires de sécurité sont atteignables,
Elles ont permis diidentifier les solutions techniques pour chaque passage & niveau de g ligne entre Pont 5t-
Vincent et Vittel dans le respect d'un principe du non enclavement et de la minimisation des impacts fonciers.

Un pracessus de concertation a démerré en Juin 2020 par un 1% entretien d'éweluation avec le Maire de
cheque commune concernée, puis des reconnaissances sur [z terrain, des recueils de données et mesures des
trafics routiers. Une proposition de solutions a été établie par Commune cencernant son {ou ses) PN,

La concertation initiée par la Région Grand Est s'est poursuivie par w consultation des Communes traversées
ou situées dans une bande de 2 km de part et dautre de [a ligne, sur 'usage de chaque PN qu'il s'agisse des
déplacements de la population ou des activités Economiques, netamment agriceles et fanalyse de impact des
suppressions ou aménagements de PN,

Cette congertation ¢ notamment ete conduite ay niveau territorial avec les Communes et Communautés de
Communes ainsi que les Conseils Départementaux de Meurthe-et-Moselle et des Yosges, gestionnaires des
voiries départementales, Elle a égaiement associé les organisations consuloires et professionnelles. Ces
échanges ont eu lieu en g'adaptant gux contraintes sonitaires.

Une treoisitme phase de concertation menée sur le terrain depuis le début de 2021 a permis la rencontre des
Maires et des expiocitents agricoles ou de leurs représentants. Cette phase a permis d'opprofandir Fétude des
problématiques de continuité d'exploitation, des circulations et de linsertion dans les villages des cuvrages
dart et voiries a réaliser dans les cas ol ¢'est nécessaire. Des solutions optimisées ont été présentées.

Tel est le résultat & ce jour de ce long processus de concertation pour lequel il est sollicitée pour chagque
commune traversée une délibération du Conseil Municipal actant les dispogitiens convenues 4 l'issue de ce
processus de concertation.

Cette délibération acte les donmées de programme des aménagements. Elle ne met pas fin ou processus de

concertation gui sera peursuivi le moment venu au stade des études détaillées puis de la préparotion des
travaux et de leur réalisation.

3- dispositions d'impact du projet au titre des passages & niveau sur le tepritoire de vetre commune

Commune de : OMELMONT
Nombre et identification des PN concernés sur le territoire : 2 PN
PN N° 60 : PN de champ non protégé type Croix de Saint André. ,

PN N° 64 : Franchissement non protégé, & passage libre type Croix de Saint André.

Conseillers en exercice : 11 - Conseillers Présents : 6 - Conseillers votants : 9
A Tunanimité
Convoeation du 17/06/2025 Affichage de ln délibération ¢t transmission & la Préfecture - 01/07/2025

PN 60 : Envoyé en préfecture le 01/07/2025

Solu‘rfon révue ¢ Regu en préfecture le 01/07/2025

* Maintien en exploitation avec adaptation du mode de franchissen Proiéle
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contrdié avec feux de signalisation et deux demi-barriéres automdrguesr
+ Remplacement des platelages existants.

Situation actuelle Situation

PN N° 64 :

Solution réconisée :
» Démontage du PN 64 et fermeture physique de son accés, avec report du trafic vers le PN66.
» Réfection des chemins existants selon schéma joint depuis le PN 66,

Situation actuelle Situation projetée

Le conseil municipal, aprés avoir pris connaissance des solutions préconisées concernant les PN n°60 et 64,
- décide, & l'unanimité, d'accepter les situations projetées.

Fait et délibéré, le 24 juin 2025
Ont signé au registre des délibérations
Tous les Conseillers présents

Pour extrait certifié conforme et e
Le Maire, Michel HENRION _ ¥
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DEPARTEMENT
Meurthe et Moselle

ARRONDISSEMENT

NANCY

CANTON
VEZELISE

NOMBRE
de conseillers en exercice
de présents

de votants

OBJET

08

09

Projet de réouverture de la
ligne ferroviaire dite L14 a

I’exploitation commerciales
voyageurs entre Nancy et

Vittel/Contrexéville :

Traitement des PN 65 et 66

DELIBERATION N° 48/2025

Le Maire certifie que le compte-
rendu de cette délibération a été
affiché a la porte de la mairie le

27 juin 2025 et que la

convocation du Conseil avait été

faite le 19 juin 2025.

Le Maire
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Commune de VEZELISE

EXTRAIT DU PROCES-VERBAL
DES
DELIBERATIONS DU CONSEIL MUNICIPAL

Du Mardi 24 juin 2025

L'an deux mille vingt-cing, le vingt-quatre juin, le Conseil Municipal de la Commune de
VEZELISE étant réuni au lieu ordinaire de ses séances, aprés convocation légale.

Etaient présents : Stéphane COLIN, Georges MUNGER, Nathalie BRUSSEAUX, Coralie
LANOIS, Sandrine TRIBOUT, Rémy LACQUEMANT, Patrick GASS, et Michel
THIERRY.

Les conseillers ci-aprés avaient délégué leur mandat 3 :
Alain MOUGENOT a Georges MUNGER

Etaient absents excusés :
Thimothé¢ GIORDANO, Rémi THIMOLEON, Guy DELOFFRE, Catherine SCHUBNEL,
Vincent CHAFFAUT

Conformément aux dispositions de I’article L 2121-15 du code général des collectivités
territoriales, un scrutin a eu lieu, Rémy LACQUEMANT a été nommé pour remplir les
fonctions de secrétaire.

1-Contexte du projet.

La liaison ferroviaire Nancy — Contrexéville a été suspendue entre Pont-Saint-Vincent et
Contrexéville le 18 décembre 2016, a la suite de I’introduction par le gestionnaire
d’infrastructure SNCF Réseau d’une limitation de la vitesse a 40km/h sur 38 km, en raison
de I’état de I’infrastructure. L’allongement du temps de parcours de I’ordre de 41 minutes
enlevait toute pertinence au service ferroviaire. Seul un trafic limité¢ de fret a ét¢ maintenu
entre Xeuilley et Pont-Saint-Vincent. La section de ligne située au nord de Pont-Saint-
Vincent reste ouverte au trafic voyageur et fret.

La Région Grand Est porte I’ambition de la reprise des circulations ferroviaires entre Nancy
et Contrexéville en proposant une offre de transport ferroviaire compétitive en temps de
trajet, et attractive en qualité de service offert aux usagers pour contribuer a I’attractivité du
territoire desservi.

A cet effet, et conformément a I’article 172 de la Loi d’Orientation des Mobilités (LOM),
elle a prévu de demander & 1’Etat le transfert de gestion de I’infrastructure et organise la mise
en concurrence en vue de désigner un opérateur qui sera chargé d’étudier, financer, réaliser
les travaux d’infrastructure, d’exploiter le systéme de transport et d’assurer le service.

2-Démarche de concertation :

La réouverture au trafic ferroviaire de voyageurs de la section Pont-Saint-Vincent — Vittel est
soumise a une obligation réglementaire de sécurité concernant toutes les traversées de la voie
ferrée par des passages a niveau (PN). Cette obligation reglementaire, établie pour I’ensemble
du réseau ferroviaire frangais, stipule :

Envoyé en préfecture le 27/06/2025
Recu en préfecture le 27/06/2025
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- La suppression de tout passage a niveau a franchissement libre dit a4 Croix de Saint
André ;

- La démonstration, sur la base d’une liste multicritéres définie dans le « Guide 021 -
Meéthode d’analyse des risques relatifs aux passages a niveau - V1 », du strict respect
des 2 critéres de risque de décés - par PN et par Km de ligne concernée par la
réouverture- et la définition des aménagements nécessaires pour respecter
simultanément ces 2 seuils ;

- Laprise en compte de la transition des modes doux (piétons, vélos, véhicules PMR
autonomes) pour les PN situés a I’intérieur des emprises urbaines.

Les études conduites ont démontré que I’atteinte des objectifs réglementaires de sécurité sont
atteignables. Elles ont permis d’identifier les solutions techniques pour chaque passage a
niveau de la ligne entre Pont St-Vincent et Vittel dans le respect d’un principe du non-
enclavement et de la minimisation des impacts fonciers.

Un processus de concertation a démarré en juin 2020 par un 1 entretien d’évaluation avec
le Maire de chaque commune concernée, puis des reconnaissances sur le terrain, des recueils
de données et mesures des trafics routiers. Une proposition de solutions a été établie par
Commune concernant son (ou ses) PN.

La concertation initiée par la Région Grand Est s’est poursuivie par la consultation des
Communes traversées ou situées dans une bande de 2 km de part et d’autre de la ligne, sur
I’'usage de chaque PN qu’il s’agisse des déplacements de la population ou des activités
économiques, notamment agricoles et ’analyse de I'impact des suppressions ou
aménagements de PN.

Cette concertation a notamment ¢été conduite au niveau territorial avec les Communes et
Communautés de Communes ainsi que les Conseils Départementaux de Meurthe-et-Moselle
et des Vosges, gestionnaires des voiries départementales. Elle a également associé¢ les
organisations consulaires et professionnelles. Ces échanges ont eu lieu en s’adaptant aux
contraintes sanitaires.

Une troisieme phase de concertation menée sur le terrain depuis le début de 2021 a permis la
rencontre des Maires et des exploitants agricoles ou de leurs représentants. Cette phase a
permis d’approfondir I’étude des problématiques de continuité d’exploitation, des
circulations et de I’insertion dans les villages des ouvrages d’art et voiries a réaliser dans les
cas ou c’est nécessaire. Des solutions optimisées ont été présentées.

Tel est le résultat a ce jour de ce long processus de concertation pour lequel il est sollicité
pour chaque commune traversée une délibération du Conseil Municipal actant les
dispositions convenues a I’issue de ce processus de concertation.

Cette délibération acte les données de programme des aménagements. Elle ne met pas fin au
processus de concertation qui sera poursuivi le moment venu au stade des études détaillées
puis de la préparation des travaux et de leur réalisation.

3- Dispositions d’impact du projet au titre des passages 2 niveau sur le territoire de la
commune

Nombre et identification des PN concernés sur le territoire : 2 PN

PN N° 65 : PN dit de champ exclusivement dédi¢ a I’exploitation agricole.
PN N° 66 : usage routier de desserte locale de petits batiments industriels, classifié « Gardé »
par barriéere commandée par un personnel qualifié.

PNN°65:
Solution préconisée :
e Démontage du PN 65 et fermeture physique de son accés, avec report du trafic vers
le PN66.
e Rétablissement d’acceés aux parcelles agricoles via le PN N° 66 maintenu ouvert,
par réfection des chemins existants selon schéma joint
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Situation actuelle Situation projetée

Situation projetée

Apres avoir entendu ’exposé du Maire, le conseil municipal a 'unanimité valide les
propositions de traitement des PN 65 et 66.

PN N° 66 :

Solution prévue :
e Maintien en exploitation du PN66, avec son adaptation du PN66 d’un
franchissement protégé en PN type SAL2 ;
e Remplacement des platelages.
Situation actuelle
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République Frangaise
Département de Meurthe et Moselle 2021-023

Commune de Forcelles-Saint-Gorgon

Extrait du Registre des Délibérations de la Commune de FORCELLES-SAINT-GORGON
Séance du 12 juillet 2021

| L'an deux mil vingt et un, le douze juillet, & 20 h 30, le Conseil Municipal de la Commune de §
: Forcelles-Saint-Gorgon, réguliérement convoqué, s’est réuni au nombre prescrit par la loi, en |
i session ordinaire, a la salle des fétes afin d’ad

apter le fonctionnement aux régles sanitaires face a |
| I'¢ idémie de covid-19, sous la résidence de — !

Nombre de Conseillers Etaient rés .
En exercice: 11

Présents : 10

Pouvair : 1

Votants : 11

Convocation : 050721 Ftai en texcusé es [

Affichage : 05/07/21 Secrétaire de séance :_

Objet de la i
délibération Ligne 14

M. le Maire présente les derniers documents concernant ies aménagements sur les passages
a niveau sur la commune.

Le Conseil Municipal, aprés en avoir délibéré a I'unanimité, accepte les dispositions
convenues & l'issue de ce processus de concertation :

- PN n® 69 : fermeture du PN par merlons de terre de part et d’autre et rétablissement d'accés
aux parcelles agricoles via le PN n® 70 maintenu ouvert

- PN n® 70 : maintien en exploitation en type SAL2 et amélioration de la transition des modes
actifs (piétons, cyclistes, petits véhicules PMR). Trottoir de chaque c¢oté de la voie ferrée et de
part et d'autre de celle-ci s’étendant 15 m en amont et 15 m en aval : transition plate a la
traversée de la voie ferrée.

PN n® 71 : maintien en exploitation opérationnelle avec adaptation au franchissement protégé
de type SALZ (feux lumineux et demi-barriéres). Exploitation strictement réduite a I'activité
des exploitants agricoles avec leurs engins d’exploitation.

PN n® 72: Maintien en exploitation opérationnelle et adaptation du type de franchissement
protégé (SAL2 : feux lumineux et deux demi-barriéres) en type SAL4 (feux lumineux et quatre
demi-barriéres).

Fait et délibére, les jours, mois et an susdits,
Pour extrai

Acte rendu exécutoire aprés affichage et transmission en préfecture
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République Frangaise
Département Meurthe-et-Moselle
COMMUNE DE DIARVILLE

DELIBERATION DU CONSEIL MUNICIPAL
Séance du 13/09/2021

L" an 2021 et le 13 Septembre 3 20 haures . le Conseil Municipai da cette
2o Commune, régulidroment convoguéd |, & est rduni au nombre prescrit parla loi, 3

la salle polyvalente, & huls clus. exce ignneilemant, sulte a la ctise sanitaire,
e
PROJET DE

RE-DAIVERTURE DE LA P
UGNE FERROVIA'RE N*14
MANCY/CONTRENEVELL E
Mlrrndve de mambecs
Affire
S M Adtenemmiel sewsare [N
Date de is convocaion
AER2021
Cblet de ia délibdration : PROJET DE RE-DUVERTUIRE DE LA LIGNE
Dete affich. FERROVIAIRE N°18 NANCY/CONTREXEVILLE
20001
Vow
A lunanlinke Le Conseil, apras en avoir déripéfré._ approuve la plOpOSitEﬂn prise
par ia Réglon Grand Est concamant fa modification des passagas d niveau du
Paur : 1_40 terrilolre communal en vug de Ia ré-ouveriure de la ligna SNCF N*14,
Anmnﬁan b

ADHE rendy exdcUtoie apres enved
o0 Préfecturs RRCUMENTATION EN ANNEXE,

1-H
£l

Putfisation ou nolifieation dy ; ) _— . .
Fait et délibére en bairie, les jours, mois ot an que dessus.

Au reglistre sont les signatures.

Pour capie conforme
En maine. | tembra 2024




Projet de réouverture de Ia Ligne ferroviaire dite 114 & I'exploitation commerdale voyageurs

entre NANCY et VITTEL/CONTREXEVILLE

Incidence réglementalre sur Ja configuration et Ia densité des Passages & Niveaux situés sur le lindaire
dE cette ligne conditionnant Pautorisation ministérielle de réouverture de la ligne au trafic COnCerne,

délibération commuynale

résultant du processus de 1-Contexte du projet,

Concertation conduft par je

parteur du

Projet « Région Grand La iialson ferroviaire Nancy - Contrexdville a &1 suspendue entre
Est » — Autorité : Pont-Saint-Vincent et Contrexéviile le 18 décembre 20118, 3 ia suite de
Organisatrice des Transports  I'introduction par je gestionraire d'infrastruciura SNCF Réseau d'une
sur le périmdtre concerné, limitation de ja vitesse 2 40km/h sur 38 km, en raison de Fétat de

Finfrastructure. {allongement du temps de parcours de Pordre de 41
Tinutes enlevait toute pertinence au service ferroviaire, Sewl un trafic limité de fret 3 &té mainteny
entre Xeuilley et Pont-Saint-Vincent. La section de figne située au nord de Pont-Saint-Vincent reste
ouvarte au trafic voyageur et fret,

tz Région Grand Est porte I'ambition de la reprise des circulations ferrovizires entre Nancy et
Contrexéville en proposant une offre de transport ferroviaire compétitive en temps de trajet, et
alttractive en gualité de service offert aux usagers pour contribuer & Fattractivité di terrltolre desservi.

A cet effet, ot conformément 3 article 172 de fa Loi d’Crientation des Maobfiités {LOM], elle a préva de
demander 3 I'ftat le transfert de gestion de linfrastructure et organise Ja mise en CONCUIEnce en yue
de désigner un opérateur Qui sera chargé d'étudier, Ainancer, réaliser les travaux d'infrastructure,
d'exploiter I¢ systdme de ransport et d"assurer le service,

2-Démarche de concertation :

La réauverture au trafic ferroviaire de vayageurs de Ja section Pont-Saint-Vincent — Vittel est soumise &
uoe obligation réglementaire de sécurité concernant toutes les traversées de la voie ferrde par des
Passages & niveau (PN). Cette obligation réglementaire, établie peur i'ensemble Gu réseau ferrovisire
frangais, stipule :

- Llasuppression de tout passage 3 niveau & franchissement libre dit 3 Croix de Saint André ;

La démonstsation, sur Ia base d’une liste muiticritéres définie dans le « Guide 021 - Méthode
d’analyse des risques relatifs aux passages a niveau - Vi », du strict respect des 2 critbres de
risque de décés - par PN et par Km de ligne concernée par la réouverture- ot I définition des
aménagements nécessaires pour respecter simultanément ces 2 seuils ;

- Laprise en compte de la transition des modes doux {piétons, vélos, véhicules PME autonomes)
pour les PN situés & Vintérfeur des emprises urbaines.

les études condultes ont démontré que Fatteinte des objectifs réglementelres de sécurité sont
atteignables. Elies ont permls d’identifier les soiutions techniques pour chague passage & niveau de la
ligne entre Pont St-Vincent et Vittel duns le tespect d'un principe du non enclavement et do Iz
minimisation des irmpacts fonciers.

Un processus de concertation a démarré en Juin 2020 par un 1" entretien d’'évaluation avec fe Maire de
chague commune concernée, puis des reconnaissances sur te terraln, des recueils de dannées et
mesures des trafics routiers. tne proposition de safutions & 61é établie par Commune concernant son
[ou ses) PN,

La concertation initiée per la Région Grand £st s'est poursuivie par la consultation des Communes
traversées ou situdes dans une bande de 2 km de part et d'autre de ia ligne, sur Fussge de chaque PN
ou'll s'agisse des déplacements de la poputation ou des activités économlgues, notamment agricoles et
Vanalyse de I''mpact des suppressions ou aménagernents de PN.

Cette concertation a notamment été conduite au riveau territorial avec fes Communes et Communautés
de Communes zinsf que les Consells Départementaux de Meurtheet-Moselie et des Vosiges,
gestionnaires des voiries départementales. Elle z également associé les organisations consulafres et
professionnelles, Ces échanges ont eu ey en s'adaptant aux contraintes sanitaires.

Une troisibme phase de corcertation mende sur fe terrain depuis le début de 2021 a3 peemis Ja rencontre
des Maires et des exploftants agricoles ou de leuss représentants. Cette phase a permis d"approfordir
'étude des problématiques de continuité d'exploitation, des circuiations et de Tinsertion dans des
villages des ouvrages d'art et volries  réallser dans les cas ol c'est nécessaire. Des solutions optimisées
ont 61é présenides.

Tel est le résultat A ce jour de ce fong processus de concertation paur fequel il est solkiclté pour chaque
commune traversée une délibération du Conseil Municipa! actant les dispositions convenues A Pissue de
ce processus de concertation.

Cette délibération acte les données de programme des aménagements. Elle ne met pas fin au processus
de cancertation qui sers poursulvi le moment venu au stade des études détaillées puis de |3 préparation
des travaux et de feur réalisation.



Commune de : DIARVILLE 54

Nombre et identification des PN concernés sur le territoire : 4 PN
PN N°88, PN N°89, PN N* 90, PN N° 91

PN 88 : PN situé en agglomération, franchissement protégeé de type SAL2 d’environ 364 véhicules/ jour
dont 2 passages de cars scolaires.

PN 89 ; PN dit de champ, & passage libre non protégé type Croix de Saint André, exclusivement dédié a
Yexploitation agricole {5 traversées en moyenne/ jour}

PN 80: PN situé hors agglomération, franchissement protégé de type SAL2 d'environ 140 véhicuies/jour.

PN 91: PN dit de champ, & passage libre non protégé type Croix de Saint André, exclusivement dédié )
Yexploitation agricole, déclaré plus utilisé.

PNN°8S8 :

Selution préconisée : Maintien en exploitation dans sa configuration actuelle de type SAL2 et adaptation
& la transition des modes doux : trottoirs de part et d’autre de la voighie , 3 Ia traversée de Ia vole ferrée,

étendu sur 15 m en amont et 15 m en aval afin de disposer d’une zone de transition piate.

Situation actuelle Situation projetée

PNN'89;

lytion préconisée ;

Fermeture du PN par merlons en terre de part et d’autre de Ia voie ferrée,
Rétablissement d’accés aux parcelles agricoles via le PN N°88 et création d'une section de chemin
agricole de 330 m de long en mitoyenneté de fa voie ferrée du PN N° 88 au PN N° 89,

Chemin agricole de 4 m de large o’

Situation actuelle

empattement au sol / 6 m de passage libre en hauteur,

Shtuation projetée



PN N°90

Solution préconisée :
PNN°92
i Solution_préconisée : P ¢ non utilisé. t impl
Situation actuelle Situation projetée ” t:b“sse ":em i N déclaré non utilisé. Fermeture pure et simple par merlons de terre sans

Identique & Fexistant 1L subsistera néanmoins le chemin agricole existant sans aménagement particulier, depuis le PN N°30

Situation actuelle Situation projetée
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i il DES DELIBERATIONS D, GQNSEIL MUNICIRAL
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SEANCE DU 27 OCTOBRE 2021

NOMBRES DE MEMBRES

Afférents au i Qul ont pris
ot | TS DR L'an deux mil vingt et un, le vingt-sept octobre & vingt
heures trente, le Conseail Municipal de cette commune,
07 07 07 raguliérement convoqué, s'est réuni au nombre prescrit
par la loi, dans le lieu habituel de ses séances, sous la
présidence de

Date de |la convocation
20 octobre 2021

Date d'affichage
03 novembre 2021

Projet Grand Est a été élu secrétaire.

20/2021

Projet de réouverturs de la Ligne ferroviaire dite L14 a I'exploitation commerciale
Voyageurs entre NANCY et VITTELCONTREXEVILLE
Incidence réglementaire sur la configuration et la densité des Passages & Niveaux situés sur le
linéaire de cette ligne conditionnant I'autorisation ministérielle de réouverture de la ligne au trafic
concerné.

Délibération communale résultant du processus de Concertation conduit par le porteur du
Projet « Région Grand Est » — Autorité Organisatrice des Transports sur le périmétre concems.

1Contexte du projet.
La liaison ferroviaire Mancy — Contrexéville a été suspendue entre Pont-Saint-Vincent et Contrexéville la 18

décembre 2016, & la suite de I'ntroduction par le gestionnaire dinfrastructure SNCF Réseau d'une limitation
de la vitesse & 40km/h sur 38 km, en raison de I'état de I'infrastructure. L'allongement du temps de parcours
de l'ordre de 41 minutes enlevait toute pertinence au service ferroviaire. Seul un trafic limité de fret a &té
maintenu entre Xeuilley et Pont-Saint-Vincent. La section de ligne située au nord de Pont-Saint-Vincent resta
ouvearte au trafic voyageur et fret, ;

La Région Grand Est porte 'ambition de la reprise des circulations ferroviaires entre MNancy et Contrexéville an
proposant une offre de transport ferroviaire compétitive en temps de trajet, et altractive en qualité da servics
offert aux usagers pour contribuer & I'attractivité du territoire desservi.

A cet effet, ot conformément & Iarticle 172 de la Loi d'Orientation des Mobilités (LOM), elle a prédvu da
demander & 'Etat le transfert de gestion de I'infrastructure et organise la mise en concurence en wvue de
désigner un opérateur qui sera chargé d'étudier, financer, réaliser les travaux d'infrastructure, d'exploiter le
systéme de transport et d'assurer le service.

2-Démarche de concertation :

La réouverture au trafic ferroviaire de voyageurs de la section Pont-Saint-Vincent — Vittal est soumise & une
obligation réglementaire de sécurité concernant toutes les traversées da la voie ferrée par des passages &
niveau (PM).
Catte obligation reglementaire, dtablie pour 'ensamble du réseau farroviaire frangais, stipule ;

La suppression de tout passage A siveau & franchissamant libre it & Crolx de Saint André

La démonstration, sur i3 base dune lista multicritére définie dans e « Guide 021 - Méthode danalyse das dsques relatifs aux
passages & niveau - W1 », du strict respect des 2 crithres da risque da décés - par PN gt par Km da ligne concamée par ka réouvartune-
et [a définition des amédnagaments nicessaires pour respacter simultandmant ces 2 saulls |
- La prisa en compte da la transiion des modes doux (pidtons, wilos, wahiculas PMR autonomes) pour las PN sitluds 3
linbérisur das amprises uwibainas.




DEPARTEMENT - COMMUNE  HOWSSEVILLE
MEURTHE ET MOSELLE EXTRAITDEPROCES, 15:;* DELIBERATIONS
ARRONDISSEMENT DU CONSHI 'MUNICIRAL ", i
NANCY ] Du 23.jui et 2021 -0, .5,
CANTON L'an deux mil wingt et un le vingt frois juillet.
Mei . L.e Conseil Municipal de lk commune de
eine au Samntois HOUSSEVILLE dtant assermblé en session ordinaire. au ficu

NOMBRE habituel de ses scances aprés convocation [ézale, sous la présidence
I3e Conscitlers en exercice 11

D¢ Présents 9 Eteienl présents

ie Votants 9

OBJET
Processus Concertation Autorité

j-xaient absens excuses: [INEGING_G—
Organisatrice Transports sur le [ ]

périmétre concerné Il a ét8 procédé conformément & l'article L2114 do Code
des Cammunes, & 'élection d'une segrétaire pris dans le sein
du Conseil ; ayant obtenu la
majorité des suffrages, a éé désignée pour  remplir ces
lonetions qu'elle a aceeprées.

Le dMaire Certific que le comple-rendy de cee

délibération a été affiche & [a porte de la Mairie le

26 juillet 2021 et que la convocation du Conscil avait
' té faite le §9 juillet 2021.

Certifié¢ exdeutoire la présente delj

la I'éfecture le 2 aok1 2021

La liaison ferroviaire Nancy — Contrexéville a é¢ suspendue entre Pont St Vinceni et
Contrexéville le 16 décembre 2016, 4 a suite de Dintroduction par e gestionniire
dinfrastructure SNCF Réscau d ume limitation de la vitesse 2 40 km/h sur 38 kims, en raison
de 1'étar d'infrastructure. L'atlongement du temps de parcours de 'ordre de 41 minutes
enlcvait toute pertinence au service ferroviaire. Scul un tratfic limite de fret a ¢1¢ maintenu
entre Xeuilley et Pont S1 Vincent. a section de ligne située au nord de Pont 81 Vincent reste
ouverte au trafic voyageur et frct,

La Région Grand st porte I'ambition de la reprise des circulations ferroviaires entre Nancy et
Comrexéville en proposant une offre de transport ferroviaire compétitive en temps de tryjet el
altractive en qualité de scrvice offert aux usagers pour contribuer 4 Vattractivité du territoire
desseryi.

A cet effel, et conformément & | article 172 de la Lot d'Orientation des Mobilités ( LOM ), elle
a prévu de demander a I'Ftat le wansfert de gestion de I'intrastrocture et organise la mise cn
concurrence en vue de désigner un opérateur qui sera chargé d’étudier, Mnancer, rcaliser les
travaux d’infrastructure, d'exploiter le svstéme de ransport ot d assurer le service.

2 Démarche de concertation

La réouverture au trafic ferroviaire de vevageurs de la section Pont St Vineent — Vitte] ¢st
soumise a l'obligation réglemenlaire de sécurité concernant toutes les traversées de la voie
ferrée par des passages a niveau { 'N ). Cette obligation obligatoire réglemeniaire. établie pour
I"ensemble du réseau forrovisite frangais, stipule

- I.a suppression de tout passage & niveau & franchissemen libre dit & Croix St Andreé ;

- La démonstration, sur la base d*une liste multicritéres définie dans le « guide 021 — Méthode
d’analyse des risques relatifs aux passages a niveau — V1 «, du strict respect des 2 eriteres de




risque de décds — par PN et par km de ligne concernde par la réotrerune.— ¢ i - des
aménagements nécessaires pole respecter aimubtanément ¢gs 2 . :

- La prise en compte de la wansition des medes doux { piftons, velos, véhicules PMR
autonomes ) pour les PN situés & I'intérieur des emprises urbaines. : e P
Les études conduites ont démontré que "atteinte des objectifs, réglementaires de sécunié sont
ateipnables. Elles ont permis d'identifier les solutions rechniques pour chague passage 4
nivean de la ligne entre Pont $t Vincent et Viitel dans le respect d'un principe de non
enclavement et de la minimisation des impacts foncicrs,

Lin processus de concertaton a démarré en juin 2020 par un premier entretien d*évaluation
avec l¢ maire de chaque commune concemée. puis des reconnaissances swr le tefrain, des
recueils de données ¢l mesures des trafics routiers. Une proposition de solutions a été c¢tablie
par comumane concernalit son ou ses PN,

[a concertation initiée par la Région Grand Est s'est poursuivie par [a consullation des
communes traversées ou situdes dans une bande de 2 km de par et d'autre de la Ygne, sur
I'usage de chaque PN qu'il s'agisse des déplacements de la population ou des activités
économiques, notamment  agricoles e Tanalyse de  Dimpact des suppressions  ou
aménagements de PN,

Cette concertation a notamment ét¢ conduite av niveau territorial avee les communcs et
communautds de communcs ainsi que les conseils départementaux de Meurthe et Moselle ¢
des Vospes, gestionnaites des voiries départementales. Elle a ggalement  associé les
organisations consulaires i professionnelles. Ces échanges ont cu lieu en s'adaptant aux
contraiptes sanitaires.

Un (roisieme phase de concerration menée sur ke terrain depuis le début de 2021 a pemmis la
rencontre des maires ct des exploitants agricoles ou leurs représentants. Cette phase a penTiis
d*approfondir U'éude des problématiques de continuité d’expleitation, des circulations et de
Iinsertion dans les villages des ouvrages d’art et voitles & réaliser dans les ces oi c¢lest
nécessaire . Des solutions optimisées ont €1€ présentées.

Tel est Ic résultat 4 ce jour de ce long processus de concertation pour lequel il est sollicitd pour
chaque commune traversée @ une délibération du conscil municipal actant des dispositions
convenues 3 Uissue de ce processus de concertation,

Cette délibération acte les domées de programme des aménagements. Elle ne met pas fin au
processus de conceriation qui sera poursuivi le moment venu au stade des études détaillées
puis de la préparation des ravaux et de leur réalisation.

3 Dispositions d'impact du projet au_titre des passages 3 mivcau sur le_termitoire de la
commune de HOUSSE VILLE

Nombhre ct identification des PN concernés sur le territvire : 3 PN

PN N° 82 : PN dit de champ exclusivement dédi¢ & I"exploitation agricole 4 passage libre non
protégé type Crotx de St André ( 5 raversées en meyenne { jour )

PN N° §4: PN situé hors agglomdration, & passage protégé type SALZ: franchissement
d’environ {0 véhucules £ jour

PN N° %6 - PN dit de champ & passage libre non protégé type Croix $t André : franchissement
de 'ordre de 8 véhicules

PN N° 86 - I'N dit de chanip 4 passage libre non protégé type Ureix

de I'ordre de 8 véhicules / jour e fee, 04T e
PN N°82 .

Solution préconisée :

Fermeture du PN par merjons de terre de part et d st et rétablissement d’aceés aux parcelles
agricoles par chemin agricole exisiant. paralltle de chague i€ de la voic terrée depuis le PN
N° 84

PN N° 84
Solution préconisée
Maintien ¢n exploitation en type SAL2 : feux lumineux et deux demi-barriéres auromaliques

PN N“B6:

Solution préconiséc

Maintien en cxploitation en type SAL2. PN réservé strictement aux exploitants agricoles o1
ayants droits avec leurs véhicules.

Ont signé les membres présents,
Pour extrait certifi¢ conforme
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COMMUNE DE BOULAINCOURT (Vosges)
EXTRAIT DU REGISTRE DES DELIBERATIONS
SEANCE DU 08 Juillet 2021

L’an deux mille vingt et un et le huit juillet a 20 heures 30,

Date de la convocation Le Conseil Municipal de cette Commune, régulieérement convoqué, s’est réuni au

nombre prescrit par la loi, dans le lieu habituel de ses séances sous la présidence de

Date d’affichage

Etaient présents : [
|

[ ]
Nombre de Conseillers :  Absents excusés : Néant
07
Nombre de Conseillers Procuration : Néant

07 Secrétaire de séance : | IININININGDE
07

Nombre de votants :

OBJET : PROJET DE REOUVERTURE DE LA LIGNE FERROVIAIRE DITE L14 A
L’EXPLOITATION COMMERCIALE VOYAGEURS ENTRE NANCY ET
VITTEL/CONTREXEVILLE

Incidence réglementaire sur la configuration et la densité des Passages a Niveaux situés sur le
linéaire de cette ligne conditionnant 1’autorisation ministérielle de réouverture de la ligne au
trafic concerné.

Projet de délibération communale résultant du processus de Concertation conduit par le
porteur du Projet « Région Grand Est » — Autorité Organisatrice des Transports sur le

périmetre concerné.

1-Contexte du projet.

La liaison ferroviaire Nancy — Contrexéville a été suspendue entre Pont-Saint-Vincent et
Contrexéville le 18 décembre 2016, a la suite de I’introduction par le gestionnaire d’infrastructure
SNCF Réseau d’une limitation de la vitesse a 40km/h sur 38 km, en raison de I’état de
I’infrastructure. L’allongement du temps de parcours de ’ordre de 41 minutes enlevait toute
pertinence au service ferroviaire. Seul un trafic limité de fret a ét¢é maintenu entre Xeuilley et Pont-
Saint-Vincent. La section de ligne située au nord de Pont-Saint-Vincent reste ouverte au trafic
voyageur et fret.

La Région Grand Est porte 1’ambition de la reprise des circulations ferroviaires entre Nancy et
Contrexéville en proposant une offre de transport ferroviaire compétitive en temps de trajet, et
attractive en qualité de service offert aux usagers pour contribuer a ’attractivité du territoire
desservi.

A cet effet, et conformément a I’article 172 de la Loi d’Orientation des Mobilités (LOM), elle a
prévu de demander a I’Etat le transfert de gestion de ’infrastructure et organise la mise en

concurrence en vue de désigner un opérateur qui sera chargé d’étudier, financer, réaliser les
travaux d’infrastructure, d’exploiter le systeme de transport et d’assurer le service.

2-Démarche de concertation :

La réouverture au trafic ferroviaire de voyageurs de la section Pont-Saint-Vincent — Vittel est
soumise a une obligation réglementaire de sécurité concernant toutes les traversées de la voie
ferrée par des passages a niveau (PN). Cette obligation réglementaire, établie pour I’ensemble du

réseau ferroviaire frangais, stipule :
- La suppression de tout passage a niveau a franchissement libre dit a Croix de Saint André ;

- La démonstration, sur la base d’une liste multicritére définie dans le « Guide 021 -
Méthode d’analyse des risques relatifs aux passages a niveau - V1 », du strict respect des 2
critéres de risque de déces - par PN et par Km de ligne concernée par la réouverture- et la
définition des aménagements nécessaires pour respecter simultanément ces 2 seuils ;

- La prise en compte de la transition des modes doux (piétons, vélos, véhicules PMR
autonomes) pour les PN situés a I’intérieur des emprises urbaines.

Les études conduites ont démontré que 1’atteinte des objectifs réglementaires de sécurité sont
atteignables. Elles ont permis d’identifier les solutions techniques pour chaque passage a niveau de
la ligne entre Pont St-Vincent et Vittel dans le respect d’un principe du non enclavement et de la
minimisation des impacts fonciers.

Un processus de concertation a démarré en Juin 2020 par un 1% entretien d’évaluation avec le
Maire de chaque commune concernée, puis des reconnaissances sur le terrain, des recueils de
données et mesures des trafics routiers. Une proposition de solutions a été établie par Commune
concernant son (ou ses) PN.

La concertation initiée par la Région Grand Est s’est poursuivie par la consultation des Communes
traversées ou situées dans une bande de 2 km de part et d’autre de la ligne, sur I’'usage de chaque
PN qu’il s’agisse des déplacements de la population ou des activités économiques, notamment
agricoles et I’analyse de 1’impact des suppressions ou aménagements de PN.

Cette concertation a notamment ¢t¢ conduite au niveau territorial avec les Communes et
Communautés de Communes ainsi que les Conseils Départementaux de Meurthe-et-Moselle et des
Vosges, gestionnaires des voiries départementales. Elle a également associ¢ les organisations
consulaires et professionnelles. Ces échanges ont eu lieu en s’adaptant aux contraintes sanitaires.

Une troisiéme phase de concertation menée sur le terrain depuis le début de 2021 a permis la
rencontre des Maires et des exploitants agricoles ou de leurs représentants. Cette phase a permis
d’approfondir I’étude des problématiques de continuité d’exploitation, des circulations et de
I’insertion dans les villages des ouvrages d’art et voiries a réaliser dans les cas ou c’est nécessaire.
Des solutions optimisées ont été présentées.

Tel est le résultat a ce jour de ce long processus de concertation pour lequel il est sollicité pour
chaque commune traversée une délibération du Conseil Municipal actant les dispositions
convenues a I’issue de ce processus de concertation.



Cette délibération acte les données de programme des aménagements. Elle ne met pas fin au
processus de concertation qui sera poursuivi le moment venu au stade des études détaillées puis de
la préparation des travaux et de leur réalisation.

3-dispositions d’impact du projet au titre des passages a niveau sur le territoire de votre
commune

Commune de : BOULAINCOURT 88
Nombre et identification des PN concernés sur le territoire : 3 PN

PN N° 95 : PN dit de champ a passage protégé type SAL2 : deux demi barriéres et feux clignotants
(40 traversées en moyenne/ jour y compris par cars scolaires).

PN N° 96 : PN dit de champ, a passage libre non protégé type Croix de saint André, exclusivement
dédié a I'exploitation agricole.

PN N° 97 : PN dit de champ, a passage libre non protégé type Croix de St André.
PN N°95:

Solution préconisée :
Maintien en exploitation en type SAL2 : feux automatiques lumineux et deux demi-barrieres

Situation actuelle Situation projetée : identique

Le chemin de desserte sera traité de telle sorte qu’il puisse étre emprunté par les engins agricoles.

PN N° 96 :

Solution préconisée :
Maintien en exploitation en type SAL2

Solution préconisée : Fermeture du PN N°96 par merlons de terre de part et d’autre et
rétablissement d’accés aux parcelles agricoles via le PN N° 95 maintenu ouvert avec utilisation du
RD d'accés au PN N° 95 sur environ 330 m puis emprunt du chemin agricole existant sur 640 m en
mitoyenneté le long de la voie ferrée.

Situation actuelle

Situation projetée



Et publication du
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le Maire

PN N° 97

Solution préconisée : Abandonné car non utilisé. Fermeture du PN par merlons de terre de part et
d’autre de la voie ferrée.

Situation actuelle Situation projetée

Le Conseil Municipal,
Apres en avoir délibéré, a I’unanimité des membres présents,

DONNE son accord avec le projet présenté par || N N NN sovs condition

de la réalisation des points cités ci-dessous :

- Chemin de contournement au PN 95

- Elargissement au maximum de I’acces a I’entrée du chemin

- Casser la butte a I’entrée du chemin pour faire une pente douce

- Réalisation et empierrement du chemin jusqu’au bout et aire de retournement au niveau du
PN97

- Supprimer le dos d’ane sur la voie communale au niveau des rails

- Largeur du chemin au maximum pour passage de convois agricoles (moissonneuse.....etc.)

- Supprimer la friche coté droit a I’entrée du chemin pour gagner de la largeur.

Rendu exécutoire aprés dépot Pour copie certifiée conforme,
En Sous-Préfecture le Le Maire,
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. . . DELIBERATION
République Frangaise
- CONSEIL MUNICIPAL
Département des Vosges Commune de Poussay

SEANCE DU 30 JUIN 2025

Nombre de Membres L'an deux mille vingt-cing, le trente juin a vingt heures trente, le

Conseil municipal, régulierement convoqué, s’est réuni au nombre

Membres en Présents Votants prescrit par la loi, en Conseil municipal, qui a eu lieu a la Mairie, salle

exercice du Conseil, sous la présidence de Philippe LARCHER, Maire.

13 1 1 Présents : BALLAND Delphine, BOULANGER Ludovic, BOYER
Chantal, CLAUDON Patrick, COLNET Hervé, COLNET Sébastien,

+1
DELLUPO Corinne, GUIDAT Jean-Marie, LARCHER Philippe,

pouvoir

NEUGNOT Benjamin, RENAUX Serge.

Date de convocation Absents : PIERRE Thomas, ROBINET Serge.
24 juin 2025

Représentés : ROBINET Serge pouvoir donné a CLAUDON Patrick.

Madame BOYER Chantal a été nommée secrétaire de séance.

Objet : PROJET DE REOUVERTURE LIGNE 14 - Résultat du processus de
concertation conduit par le porteur du Projet "Région Grand Est" - Autorité
Organisatrice des Transports

N° de délibération : 3525

CONSIDERANT VPincidence réglementaire sur la configuration et la densité des
Passages a Niveaux situés sur le linéaire de cette ligne conditionnant ’autorisation
ministérielle de réouverture de la ligne au trafic concerné,

Monsieur le Maire fait lecture du projet de délibération communale résultant du processus de
Concertation conduit par le porteur du Projet « Région Grand Est » — Autorité Organisatrice
des Transports sur le périmeétre concerné dans le cadre du projet de réouverture de la ligne

ferroviaire dite L14 a Dexploitation commerciale voyageurs entre NANCY et
VITTEL/CONTREXEVILLE :

1-Contexte du projet :

La liaison ferroviaire Nancy — Contrexéville a été suspendue entre Pont-Saint-Vincent et
Contrexéville le 18 décembre 2016, a la suite de I’introduction par le gestionnaire
d’infrastructure SNCF Réseau d’une limitation de la vitesse a 40km/h sur 38 km, en raison de
I’état de D’infrastructure. L’allongement du temps de parcours de I'ordre de 41 minutes
enlevait toute pertinence au service ferroviaire. Seul un trafic limité de fret a été maintenu
entre Xeuilley et Pont-Saint-Vincent. La section de ligne située au nord de Pont-Saint-Vincent
reste ouverte au trafic voyageur et fret.

La Région Grand-Est porte [’ambition de la reprise des circulations ferroviaires entre Nancy
et Contrexéville en proposant une offre de transport ferroviaire compétitive en temps de trajet,
et attractive en qualité de service offert aux usagers pour contribuer a [’attractivité du
territoire desservi.




A cet effet, et conformément a ’article 172 de la Loi d’Orientation des Mobilités (LOM), elle
a prévu de demander a I’Etat le transfert de gestion de I’infrastructure et organise la mise en
concurrence en vue de désigner un opérateur qui sera chargé d’étudier, financer, réaliser les
travaux d’infrastructure, d’exploiter le systéme de transport et d’assurer le service.

2-Démarche de concertation :

La réouverture au trafic ferroviaire de voyageurs de la section Pont-Saint-Vincent — Vittel est
soumise a une obligation réglementaire de sécurité concernant toutes les traversées de la voie
ferrée par des passages a niveau (PN). Cette obligation réglementaire, établie pour 1’ensemble
du réseau ferroviaire frangais, stipule :

e La suppression de tout passage a niveau a franchissement libre dit a Croix de Saint
André ;

e La démonstration, sur la base d’une liste multicritéres définie dans le « Guide 021 -
Meéthode d’analyse des risques relatifs aux passages a niveau - V1 », du strict respect
des 2 critéres de risque de décés - par PN et par Km de ligne concernée par la
réouverture- et la définition des aménagements nécessaires pour respecter
simultanément ces 2 seuils ;

e La prise en compte de la transition des modes doux (piétons, vélos, véhicules PMR
autonomes) pour les PN situés a I’intérieur des emprises urbaines.

Les études conduites ont démontré que 1’atteinte des objectifs réglementaires de sécurité sont
atteignables. Elles ont permis d’identifier les solutions techniques pour chaque passage a
niveau de la ligne entre Pont St-Vincent et Vittel dans le respect d’un principe du non-
enclavement et de la minimisation des impacts fonciers.

Un processus de concertation a démarré en Juin 2020 par un 1% entretien d’évaluation avec le
Maire de chaque commune concernée, puis des reconnaissances sur le terrain, des recueils de
données et mesures des trafics routiers. Une proposition de solutions a été établie par
Commune concernant son (ou ses) PN.

La concertation initiée par la Région Grand Est s’est poursuivie par la consultation des
Communes traversées ou situées dans une bande de 2 km de part et d’autre de la ligne, sur
I’'usage de chaque PN qu’il s’agisse des déplacements de la population ou des activités
économiques, notamment agricoles et [’analyse de I’impact des suppressions ou
aménagements de PN.

Cette concertation a notamment été conduite au niveau territorial avec les Communes et
Communautés de Communes ainsi que les Conseils Départementaux de Meurthe-et-Moselle
et des Vosges, gestionnaires des voiries départementales. Elle a également associé les
organisations consulaires et professionnelles. Ces échanges ont eu lieu en s’adaptant aux
contraintes sanitaires.

Une troisiéme phase de concertation menée sur le terrain depuis le début de 2021 a permis la
rencontre des Maires et des exploitants agricoles ou de leurs représentants. Cette phase a
permis d’approfondir 1I’étude des problématiques de continuité d’exploitation, des circulations
et de I’insertion dans les villages des ouvrages d’art et voiries a réaliser dans les cas ou c’est
nécessaire. Des solutions optimisées ont été présentées.

Tel est le résultat a ce jour de ce long processus de concertation pour lequel il est sollicité
pour chaque commune traversée une délibération du Conseil Municipal actant les dispositions
convenues a I’issue de ce processus de concertation.

Cette délibération acte les données de programme des aménagements. Elle ne met pas fin au
processus de concertation qui sera poursuivi le moment venu au stade des études détaillées
puis de la préparation des travaux et de leur réalisation.

3- Dispositions d'impact du projet au titre des passages a niveau
sur le territoire de votre commune

Commune de : POUSSAY- 88

Nombre et identification des PN concernés sur le territoire : 5 PN
PNN°105-PNN°109 —PNN°110-PNN°112-PN N°113

PN N° 105 : PN de champ a usage agricole avec passage d’animaux sur pied. Usage trés
ponctuel non significatif via un chemin d’accés depuis la RD, trés peu praticable.

PN N° 109 : PN situé en agglomération, a franchissement protégé type SAL2 (feux
lumineux et deux demi- barriéres automatiques), franchissement d’environ 150 traversées en
moyenne/ jour (2020). Actuellement, desserte du Centre Bourg via la rue Saulnoir et du
lotissement du Chemin de Sarreux.

PN N°110 : PN situé en agglomération, a franchissement protégé type SAL2 (feux lumineux
et deux demi- barriéres automatiques), franchissement d’environ 8000 traversées en moyenne/
jour (2020). Trafic essentiellement traversant NANCY/ CHARMES <->MIRECOURT avec
desserte latérale du Bourg par plusieurs entrées/ sorties.

PN N° 112 : PN situé¢ en agglomération, a franchissement non protégé type Croix de Saint
André. Acces a une seule parcelle privée.

PN N°113 : a franchissement protégé type SAL2 (feux lumineux et deux demi- barriéres
automatiques), franchissement d’environ 8000 traversées en moyenne/ jour (2020). Trafic
essentiellement traversant NANCY/ CHARMES <->MIRECOURT

Configuration d’adaptation :

PN N° 105 :

Solution préconisée : Fermeture du PN par merlons de part et d’autre de la voie ferrée et
rétablissement des acceés aux parcelles agricoles desservies actuellement par le PN 105 via le
PN 103 sur la commune de Puzieux. Un échange de parcelles a été négocié avec 1’ensemble
des propriétaires et exploitants de la zone qui permet d’accéder a chaque nouvelle parcelle,
sans création de chemin supplémentaire.

PNN°109et110:
Vue en plan.




Solution préconisée :

- Passage du PN 110 de SAL 2 a SAL 4.

Remplacement des platelages sur les deux passages a niveau.
Prolongement des trottoirs jusqu’a 5 m de part et d’autre.

- Maintien du PN 109 en SAL 2.

Passage de la circulation en sens unique sur le PN 109, sens entrant depuis la route
départementale vers le chemin de Sarreux. Mise en place d’un panneau sens interdit sur la rue
Saulnoir avant le PN 109 dans le sens sortant, chemin de Sarreux vers la route dépatementale.
Création d’une ligne blanche sur la route dépatementale aprés le PN110 et mise en place d’un
panneau d’interdiction de tourner a gauche.

PN N°112:

Solution préconisée : Fermeture du passage a niveau avec la création de merlon de terre.

Le terrain privé ainsi que les constructions situées sur ce dernier sera acquis par la Région
Grand Est afin d’¢éviter la création d’un chemin de désenclavement a cette parcelle.

PNN°113:

Solution préconisée : Passage d’un passage a niveau de type SAL 2 a SAL 4.
Remplacement des platelages du passage a niveau.

Elargissement et prolongement des trottoirs de 5 m de part et d’autre du passage a niveau.

Apreés avoir entendu l'exposé, le Conseil Municipal est invité a délibérer.

Le Conseil Municipal,
Apres en avoir délibéré,

A I’unanimité des membres présents et représentés,

VALIDE le projet tel que présenté a 7 voix POUR, 2 voix CONTRE et 3

ABSTENTIONS.

Fait et délibéré les jour, mois et an susdits.
Pour extrait conforme

Affiché le 7 juillet 2025

Philippe LARCHER,

Maire

Philippe LARCHER
2025.07.07 10:33:15 +0200
Ref:9071487-13653738-1-D
Signature numérique

= le Maire



COMMUNE DE FRENELLE LA GRANDE

65 RUE DE LA MAIRIE — 88500 FRENELLE LA GRANDE
TEL :03 29 37 70 40 / mail : mairie-de-frenellelagrande@orange.fr

Extrait du registre des délibérations du Conseil Municipal
Séance du 06 aolt 2021

Le six ao(t deux mil vingt-et-un a vingt heures trente minutes, le Conseil Municipal de la commune de Frenelle la
Grande, était réuni en session ordinaire en la mairie de Frenelle-la-Grande, aprés convocation légale sous la

présidence de | INEEEEG—_—_—

Présents 08

A XS ) 03 | |
Absent(s) 00 |

Pouvoir(s) 01
Date de Convocation Absent(e)s : NN

28 Juller 2024 pouvoir(s) : I
[
Date d’affichage :

10 a0t 2021 Secrétaire de séance : | EEGTGTcNczIENEIGINIIIIE

Membre en exercice: 11 . .
Etaient présent(e)s : [ N NG

Délibération n°2021-32 : Projet de réouverture de la ligne commercial L14 — Programme
des aménagements sur le territoire de la commune

Monsieur le Maire présente au Conseil Municipal le projet de réouverture de la ligne commercial L14 qui fait la
liaison entre Nancy et Contrexéville. Cette liaison a été fermée suite a la limitation de vitesse 40 km/h rendant
aucune pertinence pour le maintien du service.

La région Grand Est porte I'ambition de la reprise des circulations ferroviaires entre Nancy et Contrexéville en
proposant une offre de transport ferroviaire compétitive en temps de trajet, et attractive en qualité de service
offert aux usagers pour contribuer a I'attractivité du territoire desservi.

A cet effet, et conformément a I'article 172 de la loi d’orientation des mobilités (LOM), elle a prévu de demander
a I'Etat le transfert de gestion de l'infrastructure et organise la mise en concurrence en vue de désigner un
opérateur qui sera chargé d’étudier, financer, réaliser les travaux d’infrastructure, d’exploiter le systéme de
transport et d’assurer le service.

La réouverture au trafic ferroviaire de voyageurs de la section Pont-Saint-Vincent — Vittel est soumise a une
obligation réglementaire de sécurité concernant toutes les traversées de la voie ferrée par des passages a niveau
(PN). Cette obligation reglementaire, établie pour I’'ensemble du réseau ferroviaire frangais, stipule :

- Lasuppression de tout passage a niveau a franchissement libre a Croix de Saint André,

- La démonstration, sur la base d’une liste multicriteres définie dans le « Guide 021 — Méthode d’analyse des
risques relatifs aux passages a niveaux — V1 », du strict respect des deux criteres de risque de déces — par PN
et par km de ligne concernée par la réouverture — et la définition des aménagements nécessaires pour
respecter simultanément ces deux seuils ;

- La prise en compte de la transition des modes doux (piétons, vélos, véhicules PMR autonomes) pour les PN
situés a l'intérieur des emprises urbaines.

Les passages a niveau concerné sur le territoire de Frenelle-la-Grande sont les suivants :

- PN n°98 dédié a I'exploitation agricole avec un passage libre type Croix de St André avec 5 traversées par
jour,

- PN n°99 situé en agglomération, a passage protégé type SAL2 avec franchissement d’environ 520 véhicules
par jour,

- ggggﬁg‘gg?gﬁ%%}geaéégIrtrtjﬁ'ga%wd‘é?zvo% un,passage libre type Croix de St André avec 2 véhicules par jour.

Réference de I'AR : 088-218801850-20210806-2021_32-DE
Affiché le 10/08/2021 - Certifié exécutoire le 11/08/2021

1. PNn°98
Solution préconisée : Maintien en exploitation et adaptation du franchissement protégé de type SAL2. Mise en
place d’une cléture autour de la voie ferrée des deux cotés de celle-ci sur une distance de 50 m de part et
d’autre du PN, avec retour de la cloture au droit de la voierie chemin agricole des 2 cotés de celle-ci sur 20 m
de par et d’autre pour canaliser le troupeau et éviter des tentatives d’échappement.

2. PNn°99
Solution préconisée : Maintien en exploitation en type SAL2 et amélioration de la transition des modes actifs
(piétons, cyclistes, petits véhicules PMR). Trottoirs de 15 m de long de part et d’autre de la voie ferrée
assurant une transition plate pour les piétons, cyclistes et véhicule autonome PMR.

3. PNn°101
Solution préconisée : Fermeture du PN par cléture rigide de part et d’autre. Rétablissement d’acces aux
parcelles agricoles et forestieres via un chemin agricole existant partant du centre bourg de FRENELLE-LA-
GRANDE jusqu’au droit du bosquet forestier situé sur le chemin agricole venant du PN N°101. Cet itinéraire
chemin agricole de 2.1 km nécessite la remise a niveau d’une section de chemin existant sur 330 m ainsi que la
création d’un prolongement de chemin agricole sur 400 m de long (4 m de large d’empattement au sol et 6m
de passage libre en hauteur).

Apres en avoir délibéré, le Conseil Municipal, a 8 voix pour, 0 voix contre et 1 abstention,
- DECIDE de demander les aménagements suivants sur les trois passages a niveau concerné par la réouverture
commerciale de la ligne 14 :

o PN n°98 : Maintien en exploitation et adaptation du franchissement protégé de type SAL2. Mise en
place d’une cl6ture autour de la voie ferrée des deux cotés de celle-ci sur une distance de 50 m de
part et d’autre du PN, avec retour de la cl6ture au droit de la voierie chemin agricole des 2 c6tés de
celle-ci sur 20 m de part et d’autre pour canaliser le troupeau et éviter des tentatives d’échappement
et I'établissement d’une jonction entre la barriere vers le chemin des herbures.

o PN n°99: Maintien en exploitation en type SAL2 et amélioration de la transition des modes actifs
(piétons, cyclistes, petits véhicules PMR). Trottoirs de 15 m de long de part et d’autre de la voie
ferrée assurant une transition plate pour les piétons, cyclistes et véhicule autonome PMR avec une
demande de concertation soit faite entre la région Grand Est et le Département pour I'aménagement
des abords du passage a niveau (empietement sur des propriétés privées).

Installation d’un mur anti-bruit.

o PN n°101: Fermeture du PN par cloture rigide de part et d’autre. Rétablissement d’accés aux
parcelles agricoles et forestiéres via un chemin agricole existant partant du centre bourg de
FRENELLE-LA-GRANDE jusqu’au droit du bosquet forestier situé sur le chemin agricole venant du PN
N°101. Cet itinéraire chemin agricole de 2.1 km nécessite la remise a niveau d’une section de chemin
existant sur 330 m ainsi que la création d’un prolongement de chemin agricole sur 400 m de long (4
m de large d’empattement au sol et 6m de passage libre en hauteur) avec une demande de précision
sur le financement du prolongement du chemin existant et sa remise en état étant donné qu’il y aura
un trafic plus conséquent aprés la fermeture du passage a niveau.

Installation d’une buse a hauteur d’homme comme initialement prévu pour laisser passer les piétons
pour des raisons de sécurité sous la ligne 14 au niveau des maisons mitoyennes. (Proposition faite et
validée lors des visites des représentants de la région Grand Est).

Acte rendu exécutoire apres affichage

Fait et délibéré en I’an, mois et jour sus di
Et transmission en Préfecture Certifié conforme au registre
Copie pour impression ]
Réception au contréle de Iégalité le 11/08/2021 a 12h46

Réference de I'AR : 088-218801850-20210806-2021_32-DE
Affiché le 10/08/2021 - Certifié exécutoire le 11/08/2021
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Affiché le 18/04/2025 ; Certifié exécutoire le 30/04/2025

Reépublique Frangaise
Département VOSGES
COMMUNE DE LA NEUVEVILLE-SOUS-MONTFORT

L'an 2025, le 12 Avrdl 2 $9:00, le Consell Municipal de la COMMUNE DE LA
NEUVEVILLE-SOUS-MONTFORT s'est réuni a la Salle du consell de la Mairie, lieu
ordinaire de ses séances, sous la présidence de Monsieur DEHON Francis, Maire, en
session ordinaire. Les convocations individuelles, I'ordre du jour et les notes explicatives
10 ? 8 de synthése ont été transmises par écrit aux conseillers municipaux le 07/04/2025. La
convocation et 'ordre du jour ont été affichés 4 la porte de la Mairie le 07/04/2025.

Présents : M. DEHON Francis, Maire, Mmes : BOUR Jacqueline, CUGER Cécilia,

A la majorité PLUCHOT Michéle, MM : DEHON Didier, DELBECQUE Michel, PLUCHOT Pascal
Pour: 7 :
Contre : 1 Mme LARRIERE Nathalie a donné procuration a Mme QUGER Cécilia
Apstention : 0
Absents :

M. MULOT Denis, M. PERRIN Maurice
Acte rendu exécutoire aprés depot
en PREFECTURE

Le: A été nommee secrétaire | Madame OUGER Cécilia
Et

Publication ou nolification du

Monsieur le Maire rappelle le contexte du projet de récuverture de la ligne n°14 {ligne TER NANCY
- VITTEL/CONTREXEVILLE} qui a été présenté iors de précédentes réunions du Conseil Municipal.
Monsieur Le Maire informe le Conseil qu'il sera nécessaire de prendre une délibération relative a I'impact
du projet de réouverture de la ligne n°14 sur les passages a niveau situés sur le territoire des passages 2
niveau.

Monsieur Le Maire met en avant e fait que le projet de réouverture de la ligne TER n°14 implique la
fermeture du passage a niveau n°43 (PN 43} avec le rétablissement de I'acces aux parcelles agricoies via le
PN n°42 (PN 42) maintenu ouvert et sécurisé avec des dispositifs lumineux et sonores.

Un chemin agricole de 4 metres de large sera créé le long de la voie ferrée, avec la création d’au
moins deux zones de croisement a définir. Ce chemin permettra de relier le chemin existant jusqu’aux
abords des PN n°44 et n°42.

Maonsieur le Maire présente les dispositions du projet qui impacterons les passages a niveau sur le
territoire de la commune de La Neuveville-sous-Montfort :

Le PN N°42:

PN dit de champ, a passage libre non protégé type Croix de Saint André, exclusivement dédié a
I'exploitation agricole.

Solution prévue :
Maintien en exploitation du PN42 ;
Passage du PN42 d'un PN type CSA en PN type SAL 2 ;

Copie pour impression
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Remplacement des platelages existants;

Situation avant ; Situation aprés

* Le PN N 43:

PN dit de champ, a passage libre non protégé type Croix de Saint André, exclusivement deédié a
I'exploitation agricole.

Fermeture du PN 43 par merlons de terre de part et d’autre et rétablissement d’accés aux
parcelles agricoles via le PN N* 42 maintenu ouvert.

* Creation d'un chemin agricole le long de la voie ferrée, reliant ie chemin existant jusqu'aux abords
des PN n®44 et n*42, accompagné de leur réameénagement. La largeur du chemin sera de 4 m avet
la création d’au moins deux zones de croisement a définir sur site.

Situation actuelle Situation projetée :

2] Pomcedn bt b LTS



Copie pour impression
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Aprés en avoir délibéré et a la majorité requise (7 POUR/ 1 CONTRE), le Conseil Municipal approuve
les aménagements projetés sur les passages a niveau dans le cadre de la réouverture de la ligne
ferroviaire n°14.

Fait et délibére les jours, mois et an susdits.
Au regisire suivent les signatures

Pour copie conforme :
En mairte, le  29/04/2025

Le Maire,

La secrétaire de séance,
Francis DEHO

Madame QUGER Cécilia
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DEPARTFMENT DE MEURTHE ET MOSELLE

3 REPUBLIQUE FRANCALS,

DIRECTIO EPARTEMEWTALE DT L'EQUIPEMENT
. 5. I.F. Région de ¥ancy
Ligne de¢ Jarville i Mirecourt- Communpe de LIDRES

Automatisation du P-N.-H° 14 (Km 7.847) ARRETE N° 80/DE/672/INF

- B S a a E -

LE PREFET DE MEURTHE ET MOSELLE
Officier de la Leglom d'Hormenr

la décrer o* 64.250 modifié du 14 Mavs 1964 relatif aux pouvairs des Préfats;

Vu
VU 1'arr8té préfeccoral du 2 MAI 1978 porcant délégation de signature;
v

1Tarr&ré ministértel du 12 DEC.1967 portant réglementation des passages & niveau das
lignes de chemin de fer composant le réseau concédd I la sociéré nationale des chemins

de fer frangais;

VU 1la demande de la Société Nationale des chemins de fer frangais (région de Nancy en
dare du 22 AOQUT 1980); ' ' :

YU les avis recueillis;

SUR propesitiocn du gervice iafrastructure de 1a Direction Départemantale de 1'Equ{pement;

ARTICLE Ter .- Le passage 3 niveau n® 14 de la ligne de JARVILLE 3 MIRPCOURT est classé

ARRETE.

conformément aux indications portées sur la fiche individuelle ci-annexée.

ARTICLE 2
C& passags

ARTICLE 3

-~ Le présent arr@ré abroge celui en dare du 11 AVRIL 1378 an ce qui concerne

i niveau.

R »= Monsieur le Secrétaire Général de la PriZfecture er Monsieur le Divecteur
Départemsntal de 1'Equipement sont chavgés, chacun en ce gqui le concerne de l'exfcution du

Présent arrré dont ampliation sera adressée & :

- Mousiesur
- Monsieut
- Monsiaur
- Mansieur

Lz Sous—Priéter de 1l'arrondissemant de Baney

le Maire de Ludres, )

le Directeur de la SNCF Région de Naney, Division de 1'Egquipement,

le Colopel, Commandant le greunement de gendarmerie de Meurthe—er—Mosalle.

NAKCY, le 15 OFC. 1967 -

LE PREVET, -
Pour le Préfet et par déléagzaticnm
Le Directeur Adjoinrt,
Four le Directeur Adjoint
Le Chef de 1'Arrondissement
Gestirn des Infrastructures,

= —t— T

1
L | £
e

Biteered = E:g.!ﬂ.. + Fraterucré
REPUELIOUE FRANCAISE

PREFET DE MITURTHI - F-MOSELLE

Direction dépariemeniale
les Tervifoires

Il Séuurité Routféne

ARRETE

DOTTSME-060

LE PREFET DE MEURTHE-ET-MOSELLE

Chevalier da la Lagian a'Henneur,
Officier de 'Ordre Natfonal du Mérite

Vu l'arrété ministériel du 18 mars 1991 relatif au classement, a fa réglementation el 3 I"&quipement des
passages a nivean,

YU les prapositions de la SNCF &n date du 19 fevrier 2015 concernantia ligne de chemin de fer de Jarville-
la-Malgrange & Mirecourt,

ARRETE:

ARTICLE 1 ; la passage 4 niveau (PN} n® 32 de la ligne de Jarvile-la-Mzlgrange a Mirecourt est classeé
confarmémant aux indicalions portées sur la fiche individuelle ci-annexée.

ARTICLE 2 : |2 présent arrété n'abrogera celui en date du 17 avrll 1978 &n ce qui concame e PM n* 22 &t
n'entrera en application que larsque sera mis en service fa nouvelle signalisation.

Ngincy, le 3 0 MARS 2015
fot

Rephat! BARTOLT
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65 JARVYTLE L% i BGRATCE & LITRICOYRD

Lz 2vafed. Gammssadrs de ke froubiigue

dey Diproeap 2o dg LCPORYER By L USERLE

Vu L'Awrgté pinietériel du 12/12/1967 portant réglementation de pasmages &
niveauw des lignee de Chemin de Fer somposant le »éseau concédé & la Soccétd
w#ationale deg Cheming de Fer Frunpais

Vi Liawvidté sinistériel du § février 1978 modifié par 174 .05. du 30/10/1985

réglementant §'équipement des pasaages 4 niveau ;

Vi ia demande de la Soecilfté Hationale des Cheminag de Fer Frangatis (Région
de WARCY en dave du --.. . Y

Vo les avie recueiliis ;

Sur proposition du M. le Secrétairg Général de la Préfecture,
ARRELE

ARTICLE lev : lLe passage & niveau n° 80 .. fm 33.941 de la ligne JARVILLE LA -
MALGRARGE d HIRECOURT est classd conforwdment aux indiestlons povbtées swur .
Fighe individuelie ol anvesée.

ARTICLE 2 : Le présent arrétd n’abrogera Lfavrdbé du 11 aveil 1878 en ce qui
coneerne ne P.N et nlentrera en vigueur que lovaque seva mis en service le
nouvel Equipement.

ARTICLE 3 : Ampliation du préeent avrété sera adreseée 4 -

i Le Maire de PRAYE .S00s VaUREMONT
Le Directeur Départemental de 1'Equipement d FANCY |

Le Thef d'Esecadwon commandant le Groupement de gendarmerie de MEURTHE -ET-
MOSELLE & BAICY ;

Le Chef de la Division de 1iEquivement de la §.%.0.F. & Direction Régionale
de WANCY - D¥.11 PR - Viaduc J.F. Kennedy - 54000 BANCY.

chargés, chacun én ce qui le concerme. de smm exdeution.

Lz Pubjse.
Lar, Tale i Le Ripebiigne
z e Fréfel 20 rav dlégelio”
_ir Eiragt 'U;.S""n.. 3
P 1= Pltenn i
Lo Cuus Sy fRirandissamant
i frait ENUNSA
Zepwmion e“ﬁ?"!‘lll:ﬂlﬁt

fervice de 1"_1i‘rast aeture

TRFENT DY ITURTHEET~MOSTLLE
- 2 "t —n Pt 0y AT L e e [
DIRESTION DERARIFICHTALE REFURLIGUT FRARTATS™
T el

DE LIE Q UTTHaney

Be¥olife « Réplon dz WANIY

SRLE LA MALITANIGE &

PERLOURT

Ligne da JARWY

Commme de CEINTREY

o P ot g i o 8 S A PSP

Suppression du ga::'%ar-nn:w 2t avtomatisarion
du passage & nivean p"hlm pour voitures nt KBS
{xm 24,945)

ARRETE WODIFICATIF ¥° pa AT A1/
A _LARRETT DE L,T..i;"':.:f_:‘-.r DL3 FASSAGES

& HIVEEU

S A

e Préfet, Commissairve de la Républiqua d& Heurthe et Foselle, Chewalier
dg tun légion d"Homneur,

Yo I& déoret n® 82<3B89 du 10 Hal 1282 relatif aux pouveirs des Copmicsairss
de Ls République dang ies Départements,

Tu 1'arr8té du 9 Juillet 1982 portant déligation de signaturs,

W 1'arpEré ministériel du 12 décembrs 1957 portant voglementation des
passagss A anivean des iigues de chemins de fer composant lz réscoun comedds
4 la Seciété Nationale des Chemins de Per Frasgais

Yu 1arrlté préfectoral n® 78MB/ACA/IIF du 91 Awril 1976 ayant fixd in classe.
ment des paszages & nivemi de la ligme JARVILLE L4 HELISANGE A MTHRCOURT ot
notamment le P ™ 56 de CTINTREY,

¥u La demande n® 4285/82/07 14 du 22 Octobre 1982 &= 12 SHCF
Division de 1'Equinenent,

¢ Bfgion de IAMDY,

Yu Ie procéz-verbal de la réumion teave en Mairie de Ceintrsy Lle 16 YHare 1903,

e Loy nouvelles propositions n® !388}“8.5,&)“ 4 présenvdes par la SEUF 1= 18
Bymil 1983,
Wi La edunien du 15 Juin 1984,

W LYaccord du 7 ADUT 1984 de La SHOF, sur lez dispositions retenuss aa Sours
des réumions précitées,

?\::{- ia proposition du Servic: Infrastructure de 19!')1’.:‘&::1‘:10:.1. Départementais de
< Equipenent,

-na/qaa




"

& RFPETE ¢

' A e A A

1403 = - Lz passage A niveaw n® 58 de Lo ligne de Jary 2 ,_
r‘xre\.ourt “pot classé conforwiment sux indicarions porides sur la flohe individuoelie
cieanmaxéo.

ARTIGIE 2 -~ Le présent arrfied abrogs Llarrftd n® 78004/ UF do 11 AVRYL 1978
2 Ce gui CONCETHE oF PASSEIS 4 niveat.
ARTTGLT 31 = Momsieur ie Secritalre Ginérai de Yo Préfechuve et Honsieur le
'J:J"i’:";'r::_t'&".;: Dmavtementzl de LiTouipeneut sout chavges, chomi en co Cui 1o concewrmne
de iYoudourion du présent arréré dont ampliatien sere adressde O ¢
w Menstaur Yo Sous-Préfet; Cormiscaire Adjoint
Répybligque, chargd de i arrondissenent de NAEDY
= Honsisur le Hailpe de CELNIEEY
w Fengieupr le Directeur de la SHCF
REégion dz HANCY o Division f2 1%Eguivemeant
= Bongicur Le Colonel, comuandani Le Groupement de
Gendaymerig de leyrthe-ot-loselisz
w Préfacture DyhoEs
= Hehsiewr Y& Dipsctear des Archives Départemsniales.

HANCY . 2a

LB PRIFERY, COMIISG:YRE DR La
REPUBLIGUE 2 VEZURTIE-EWHOSTLIE,

Provr to Préfut of por délégstion
L Dirmcomr sdjsiag,
e 1e Dozsiogr AdIng
wp Cmof gz CArondssement
Geation des baloatiesiures

b e

GG

At ‘"l T I
EorS2LTOUD PRANSALSE

Zerwice A2 L .
Hit SHCF - Bicion de HAHDY

Ligme oo JAOVILLE A MATORADGE 2
MIRTC TR

Comsmpg: de CHINTEEY

Suppression du gardicmnages du F¥ S5 (B9 24,184)
ARRETE MUDIFICATIF DY CLASESHMENT
He 24 /BN TR

le Préfet, Comisgaive 60 la Républigus de Meurthe-gt-doszile, Chevalier
de la Légion d'Homneur,

z déeron n® B2-389 du 10 Mai 1802 relatif aux pouvoirs des Commissaders ce
fpubligas dans 1e3 Dépariements

P
1la K

Ha VierrfBtd préfecrernl du 9 Juilleg 982 portant 241#yation de signature,
u kaprfvé minlstériel du 12 décermtre 197 portart riéglemenration des prssazes
M T

& mivean des iiagnes de chending de fer coppossnt 1e rdseaun concédd Al S
Fatienale des Choming de Fer Frangals,

{18

Y 1farrfeé préfectoral n® FHOTA0/IT Gu 1% Avril 1978 avant fixé lo classe.
ment 403 passoges A ni‘mau dz ia ligre JARVILLIE LA HALGRANGE A MIRECCUET,

vu la dewaads de la S48 MAtionale 4z Cherins de Fer Pranccls {Région de HANDY)
en date du £F octobrs 082,

Sur la proposition du Service Infrastructure def: Direction Départamentale

de V' Equipemeat,

ARERITI§

Sn aw

}'

ﬁ':‘*"‘*"i(‘_‘_‘-'_‘_}_gf - 14 passge & niveaz n® 55 22 la ligne dc JARVIELD LA MAIGHANIE X
HLECGCUAT #ni classé conformément aux indicatione norrées sur 1a fiche individvclle

Sleamnento,

ARTIZLE 2 « Lo présent arr#td abroge 1larsftd 50 78/502/104/T0F du 11 Awvril 1378

L R ]

&7 C8 qUl CONcerne 2 passags &,niveau.

2 Wonsienr Jw Dirmo-ov
& concernt de 1laxia

ARTICLE 3 - Monsieur le Secréyaire 3fuérsl de 1= Brifectuy
DLp.‘_‘.I‘tFI' zntal de F'Eouipement son® chargts chacmin =1r oo au
cation du présent arrfud dont ampliation sers séressie 3

Eaa it ]

=

- Hopzieur le Scus-Fréfer, Commissai-o ACipint
de 1a République de 1tArroudissercat ce NANCY

- Motisicur le Yaire de CEINTREY
= ¥onsicur e DirFscteur Jdo la SHDF-REgicm de HANCY

l\fﬂ-i.f,!lll




Sivieion de YBcocipomant
=~ femzizur 1z Colenel | comazndzat Lo Groupament de
Gendarmerie de Meoarlhs-et-lingeldle

= Homsieur 1o Directeur des srehives Dinaptomentyales
= Préyecturs DoisEL

HARCY. 1= 0 ik

LE FREFRT COFAISS4TEE D Ta

REPUBLIOTE L HEURTHIL. ET-H05:5 LU,

Fowr 1o ©ok

wosien €25 lefragtneabares

i Ls

,'..I'{h.‘.'.'l'f + Ezolird - Fraterrisé
REPUBLIOUE FRAMCAISE

PREFECTURE DE MEURTHE-ET-MOSELLE

dirgetlon
dépardementale
de PEquipement

A s gm e ey L
It AN DT AR

rd | | ’

service Gestion et
Explaltation des

infrasiruciures

ARRTIE
EARAOT I I NP A AL L I
LYGRE SMNOF DE JEMVILLE-LA mAlERANES 4 ~INZCOURT
BODIFILETION 0F LA SaENALEFATION
LE PREFEY DE MEURTHE-EY -MOSELLE
Chevalier de fa { égion d Hanneur,
’ - vu le décret 1° 2004-374 du 29 avil 2004 relatif qux pouvoirs des préfets et & i"organisation et I'nction des services de

I'Etat dans les régions et départements ;

Yy I'arrété ministéeiel du 18 mars 1991 relatif ou classement, 4 lo réglementation et & I'équipement des pessoges a niveau;
“Vu T"arrété préfectoral 78/DE/IO4/TNF du 11 avril 1378 portant classement des passcges & niveau de fa ligne SNCF de
TARYTLLE-LA MALGRANGE A MIRECOURT ;

-Wu leg propasitions de ls SNCF agissant au nom et pour le compte de Réseau Ferré de France en date du 31 juillet 2006

~Conzidérant ke nécessité de renforcer la signalisation e obards du P47 afin d eméliorer la sécurité :

-Sur proposition de Munsieur le secrétaire général de lo prefecture




ARRETE:

ARTILLE X

Le passage & niveau #°47 de la figne SNCF de JARVILLE-LA MALGRANGE A MIRECOURT sur o commune de
PTERREVILLE est classé conformément aux indicatiors portées sur o fiche individuelle ci-onrexée.

ARTICLE XX

Le jour de Ja mise en servize de la nouvelle installatian, i'arrété préfectoral 78/DE104/INF du 11 cvril 1578 du PN 47
est abragé et le présent arrété entre ea application,

ARTILLE TLE
Mlonsieur le secrétaire général de la préfecture, et Mionsieur le directeur départemeatal de I'équipement, sont chargés,

chacun en ce qui le concerne, de |'exécution di présent arrété dont ampliotion sera adressée & :

Monsienr lz préfet de fleurthe-et-#oselle,

Monsieur le maire de PIERREYILLE,

morsieun Te directeur-direction SNCE AETZAMANCY-délégatien infrastructure-péle maintenance passages & niveau,
Monsieur le général commondant la RAMD Mard-Est,

Mionsieur le commandant du groupement de gendareerie de Meurthe et Moselle:

ifonsieur lz chef de "UDAM de SUD QUEST,

Monsieur la respansable de fa subdivision de I'équipement de HAROUE,

Monsieur Jz directeur des archives départementales,

SO préfecture.

En outre, lz présent arrgte sera inséré au precueil des actes administrafifs de la préfecture de fieurthe-et-ioselle,

AN anns
MANCY, le 5RO R0E
LE PREFET DE MEURTHE-ET-#OSELLE,

Pour amptit wn.
e chelde la CgR

DEPARTSHENT DE HEURTHE=ET=MOEELLE
RERRCTION DEFARTEMENTARE

HEFUSLIOUE FRANCATSE
2R L EQUEFEHENT ' '

SErwica de 1" inPrad Sl Tge BT Fy » Bégion de MHANDY
Ligme de JARVILLE A MITEGOIRT

Commmae de IBULLLEY .

Suprrazsion du tardiennages do pesage & nlveau n® 49

AREETE WCDIFICATIF DE CLASEEMENT ¥ dz/hm /65w

La Fréfet, Commissaire de la Kéipaplique de Hear the—et-Hosella,
Wa L'are#ié Miniaviriel du 12 décembre 1967 portant riglessmtaticn des
! : . g} : S A
A pivess des ligoes de chendn de fer compesmae le rlisma concddé
Hutimmale e chemiss 48 fer Promosin. T ¥ N

T Ia demamde de la Sosidrd Hatlonale des Chemins de Far FPrascals L
BT en date du  ¥7 Novesbrs 1580 sscals (Bégisa de

T Lo décrat o® 2 349 o 10 Had 1962 relatll eaw powenirs des Prife
Cermissaires de la Républiges, .

T Larrlid prdfecuoral du ¥ juilist 198 portant délégakiem de sigmaturs,
W Les swis recusillis;

Sur le propositics du Servise Tefrasbrocturs de y
rugt- . 3 1 Tirecties Ddpar temen tiln

LERETE

XT3 = L& pasiagd & mivess 42 L ligee Setarwills & Pisecor®ms olaesd
m-t iy fndicetions pervées aus la Fishe indiwidusile =.1pl|ncﬂri;

MTICLE 2 = le présent et abroge 1'arrded NS74H6A08/00 = date
] da T
Avril 1978 85 8 qui coucerne ow pawmags & Aieesu. L a

AETICLE } - Homsieur 1s Secrétaire Géndral de 1la Préfectare ef Memslewr 1
rectear Dépar témental de L'Equipement sout chargén, chasum s om qui li.
tahekrne, de 1'swécution du présent arrlcé dont svplisticm sera adressée A ¢
= MHlamn lx Sous-Préfat, Commin Bdgul

de 1thrreadisserent :.; ﬁ;-‘a'ml‘ o e o
= Hepsiswr Le Maiss de TEUTLEEY
= MHenslewr Lo Directewr de la SKOF = Région de RANCY

Diwision de 1°Eguipemeat

-N-l/H--I-




DEFERTININT BE MELRTSE [T ¥OSELLY

BEPULLIQUR T

PEIRPOTION Do HERTALY DE N
. o ERVICE L'TRFRAS ’"\JC"'L'RE

i
IME I

= Fomaieur le Colenel.. commznden s L& Grovgoman’ O RE§1°“ de Jancy
de Gemdarmerie de Geurihast HoSciie u w0 de Tarville 3 tiescort
= Womaizur e Direciivy ez Ipchiver DEuasganantiios Comwmne de Xeuilley

= E-G.ﬁ EEI

Créarion du passage I aiveaw privé n®43Bis pour piétons

(Km 18.503) pour les hesoins des Cimenteries VICAT.

ARRETE K* B

DE 4497 5N

- COMWISSAIRE DE LA REPUILIQUR :
OE MEURTHE ET FOSELLE - I
i
LE PREEFET DE XEURTUE ET WOSELLE
Qfficier de la Légicon 4 'Honneur
P e Pedis ot par didlioan oo N i ¢
L2 Dareataur Adiaint,
e Dirasione Adjoing
VLt T 1AL gngsiamant
Cegtnam dan b cenivrag, . - o «
T0  le décrTe:r n® 64-250 du 14 Mars 1954 relarif aux pouvoive des Préfers;
TOWU O 1tayrete nréfectoral du 2 MAT 1978 portant délagatien de signature,
VI - 1'aerEté winiscériel du 12 DPECEMBRE 1967 portant réglementation des passdpges 2
niveau des liznes de chemin de fer corsesant le rEscau coacddd 3 la Sociétd Génfrale
des chemins de fer frangzic;

YU la demznde de la Société Watriomale de f

date du 2d MAT 1980;

ges chemins

B

Wil lgs avis recueillis;

SUR

NANIY, le

3 LE PREFET, R
) ) Pour lo Préfer et nar 2&ifgation
LT DIREDTELR ARJOTET

Fouy

lLe fnef do LiArrondisagmont

ev frangais (régicom de Nancy) en

la propositien du service Infrastruccure de lz Ditecticn Désariementale de 1 'Sruipooent
ARRETE &
ARTICLE fer zville & Mivesourt est classi
contormiment
ARTIOLT 2 . at Monsieu
Hé;&r:exentfl £ Connerne au
Prescns gYTit
- Moasienr e
~ Mdons ipur le
- Monrieny 1g iravinenont,
- Meosicur le de Meurthe—si=oselle.

le Jireccecr Adjoins,
Gestion

B '-'\-","|"R= CHE R

Infrassructures,
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hoowluas -
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iyl

i :‘t’“t n._rlr arulnfios dos passason B opdvenw

e PR - O -
o ooredds oota b_l.;,\:.._l‘-'q ¢

ST = ¥o los prusesiiions de la Bl o {Ieion dr NENOY) en date dw 2 fovrder 1977

Vi e décral N% §4-250 du 14 mocs 1954 rolatif aux pouwsolirs " .
- < Yo le éferel n® 40270 dn1d pmars 1964 yelaisis uuz Jovveirs es Profols s
des Prifets. . _ WY 105 ooz o

r [, £ - e e oA oo
YU 1 arrStd prélectoral du 15 mars 1978 portant délégetrion de : Vi Dievalitd de dddépetion atuze dulld nars 1975 ’
. zlunature. ! Sypes . .
- . womur g propuEliien du Gervlee Tolrastruchure de lo Direoiion Dépavtesentiale do 1t Egudameni,
VI LT avrBtd Mindstériel du 12.12.19267 portant réglevontation des | : .
passages & niveaw des Lignes de Chevin de Fos composont le réssau I CANRETE : o '
cwm‘r:ue & Il Sooidstd Nationale des Lhemins de Fer ¥Fraagais. - et b ' ’

VU la damznde de la Socedhd Waticnale desg Chemins de Fer Frangaie " '
{Région Ce BANCY en date cu 5 mai 19780 .’,'.'i']?.].‘...,_'..:_j.' ") 1“‘-5)]'- i :: h"‘#-‘"l‘ I S e w15 w16 - 17 = 8 - 10 o 30 .
_ | ‘ii T A R V-8 30 - ;‘5’ - J-J R I T I A s R 1, R
VY les avis recuelillis. "3 i R I L A S I J1 - 52 453 L os5 Lss L 5’? - 08 e 60 - 61 - 62 - ‘F@?« Gs
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]_]1(],‘{,.19] erg portios sue les Tichos frdividuelles ciesiroxdos.

Supr proposition du Service Infrastrusture de lz Birecticn Départementale J
de 1 Enuipement.

T 4 A e b o . L
ARRETE : I._-'.__-_..Sf.. - Lo prdsent mrdtd shroge colud en date du 10811942 et lar wrrfddn modifioatils

STy papporttut, en oo gul concerrs lon TUL nY ] - T e h WL 5 LE WV e @ O 10 e
-

a
.
H

. 12 = 13 e 14 - 15w 06 e 1T o 15 = 10 o 20w 21 m 22 e 35 L 21 3 w50
ARTICLE Jev = Le passage & niveau ¥° 37 de la ligne de JARVILLE & P - ‘1 T “'6) o P :29 2}0 2 - A - T ',‘ G - AT 25 - 23 20 -
MIREUGURT cst classd conforménent ave inaicaticns postaes sur 1a 50 1' o e ,:') L ‘.f ,_""" - "l_,_ UL (o Ah ~ 45 ~ 46 - 720 - 401 - 4Y
fiche individuelle oi-aunerée Ao B e B2 B D BB e 56w BT e B e BG e 60 - BT L B2 = 63 - B4 o 65 o BY bis - 65 ot
£ : andiy phle Cleannerias 66w 05 Vi = 6w 65 v 60 = FO o~ =2 =3 4w T9 =75« T ","‘ - G e BB

i - B4 e 85 - B85« BT w 850 = 8% - 90 = 9] - 02 o 03 . 84,

ARTICLE ¢ - Le priscnt Awwedcd abrege celui en date dw 1741978

ey il concorme oe pogears A nivegu, T
.f “_ T Géndral de Ja Préfeciure ot Horaieur le Pirceteur Lfunste-.
i Secrélaire Génfral ot e R Cllrptn o.-.',-c:m enoee gui lo concocorme da derndouiicn dn I“__._-;;J arpiie
e oo e i,l_;p:rtt..,,;m_‘_\j de 1P Lguipenast o o .mi. {.‘:j)lJ.u‘t Lo moT o i b 1o Hen ek de Tthreordda: W ode NAT0Y, Messiouvs
. L ]"—j o FEITTOEY N e O S LT -
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REPGELIOY. AICATSE

Acrdré o 301f8%f0F ” ,
FOTDLEL - Bigne de JAR "TL E' e M—"L"%ﬂ*"" 2 R IDOURT

Le Prétet du Ds,-.r 13;-13'1?‘ das YGSEES

Vi I'Arpdté ministériel du 12 décembre 1987 povtant rdglementation deg
passages d niveau dez lignes de Chemin de ier compoeant le réseau 4 la Société Watio-
wile dee Chawiag de Fer Frangdis !

Yu L’drmdté Mintstériel du § Jeu‘ner’ 1873 med<ifi& par 1'A.M. du 30.10.1585
rdglenentant 1'équipement des paesages 4 niveau ;

Vu la demode de la Soeidté Nationale aes Chemins de Fev Framgate (Hégiom
de WANCY en date du B b

Vi les avie recweillis

Sur Ta proposition de M. le Ssovataivs Jéngral de la Préfecture |

ARRETE

ARTICLE 1w

Le passege & niveau n° 48 - km 43.202 de la ligne de JARYILLE LA MALGRANGE
4 MIRECOURT eet elacsé conformément aur indications portées sur la fiohe individuslle
o= mnerds .

ARTICLE 2

Le préeant arrdté n'abrogera 1'arrdtd aw 271 .01.18¥7 en ce qui concerme ce
Dl et w'emtreva em pigusur  que Lovsque  gevd  mis  ga senice L& complémemi
d’ aquipament .
ARTICLE 3

Ampiliation du préagent arrits seea adregaée d

M. - le Maire de FREWELLE LA GRANDE

- le Divecteur Dépavtemental de 1'Equipement & KEPIRAL

- le Chef da'Eeeadron commandant le Groupament de gemdarmerie des VOSGES &
EPIHAL
- le Cuef de la Division de L'Fguipement de /. -~ .C.F. d Direction Héaio-

nale de NAHCY - 14, Viedwe JF Kanmmeda SOLEE JNCY L

n

e

&
o

changée, chacwt en oe qut le consarms ae =0 -
Fl E i e

Le Prifc -

R r\l""]'\'r‘l." "’IL" ta
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LIGKE 25 FABMITRE 3 WISOPRRY
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