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L'autorité compétente a consulté les collectivités territoriales concernées par le projet et
leurs groupements. La Communauté urbaine Caen la mer ef la ville de Caen onf remis deux
avis favorables en date du 21 aoUt 2024.

Les communes de Fleury-sur-Orne, Saint-Contest et Heérouville Saint-Clair n’ont pas remis de
réponse dans les délais impartis et sont réputées n’avoir aucune observation a formuler aux
termes des articles L.122-1-V et R.122-7 du Code de I'environnement.

Les avis remis sont présentés ici.

R

Caenlamer BUREAU COMMUNAUTAIRE

NORMANDIE

(AMMUNGITE NRARGINF SEANCE DU 3 OCTOBRE 2024

Extrait du registre des délibérations
Le jeudi 3 octobre 2024, & 19h07,

Le bureau communautaire de Caen la mer, légalement convogué, s'est réuni & huis clos, en
I'némicycle de la communauté urbaine, sous la présidence de Nicolas JOYAL, Président.

Date de convocation : 26 septembre 2024

Nombre de membres en exercice : 61
Nombre de membres présents : 41
Nombre de votants : 48

PRESENTS : Madame Florence BOUCHARD, Monsieur Bertin GEORGE, Monsieur Sébastien
FRANCOIS, Monsieur Patrick LESELLIER, Maonsieur Pafrick LECAPLAIN, Monsieur Bruno
COUTANCEAU, Monsieur Emmanuel RENARD, Mongieur Chrstian CHAUWVOIS, Monsieur Lionel
MARIE, Madame Catherine AUBERT, Monsieur Thismy SAINT, Madame Magali HUE, Monsisur
Romain BAIL, Mongieur Marc POTTIER, Monsieur Patrick LEDOUX, Madame Isabelle MULLER DE
SCHOMGOR, Monsieur Raymond PICARD, Monsieur Yves REGMIER, Monsieur Philippe JOUIM,
Monsieur Jean-Marc PHILIPPE, Monsieur Jean-Marie GUILLEMIN, Monsieur Laurent MATA,
Mongieur Rodolphe THOMAS, Madame Beatrice TURBATTE, Monsieur Michel BOURGUIGHON,
Monsieur Richard MAURY, Monsieur Michel LAFONT, Madame Melly LAVILLE, Monsieur Christian LE
BAS, Monsieur Erwann BERNET, Monsieur Philippe MARS, Monsieur Didier BOULEY, Monsieur Marc
MILLET, Monsieur Micolas JOYAU, Monsieur Michel PATARD-LEGENDRE, Madame Héléne BLURGAT,
Monsieur Dominique GOUTTE, Monsieur Christian DELBRUEL, Monsieur Cedric CASSIGMEUL,
Monsieur Serge RICCI, Monsieur Alain DESMEULLES.

EKCI.ISE[S] AYANT DONME POUVOIR : Mensieur Damien DE WINTER & Monsieur Licnel MARIE,
Madame Béatrice GUIGUES & Monsisur Emmanuel REMARD, Madame Elisabeth HOLLER &
Mongieur Christian CHAUWOIS, Monsieur Pascal SERARD a Monsieur Michel BOURGUIGHOMN,
Maonsieur Thiermy REMNOUF & Monsieur Michel PATARD-LEGENDRE, Monsieur Dominique ROUZIC a
Mongieur Michel LAFONT, Monsieur Stéphane LE HELLEY & Monsieur Patrick LEDOUX.

EXCI.ISIE_[SJ: Monsieur Martial BORDAIS, Monsieur Jacgues LANDEMAINE, Mongieur Olivier
SIMAR, Madame Clémentine LE MARREC, Monsieur Pierre SCHMIT, Monsieur Franck
GUEGUENIAT, Monsieur Ludwig WILLAUME, Monsieur Frédéric LOINARD, Monsieur Benoit
LEREVEREMND, Madame Mathalie DONATIN, Monsieur Marc LECERF, Monsieur Fabrice DEROO,
Monsieur Aristide OLIVIER.

Le bureau nomme Madame Heéléne BURGAT secrétaire de séance.
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N°® B-2024-10-03/04 - TRAMSITION ECOLOGIQUE ET ENVIRONMEMENT .- PROJET
D'EXTENSION DU TRAMWAY DE CAEN LA MER - DOSSIER D'EVALUATION
ENVIRONNEMENTALE PREALABLE A L'ENQUETE PUBLIQUE : AVIS DE CAEN LA MER

La Communauté urbaine Caen la mer souhaite mettre en ceuvre l'extension du tramway de Caen la
mer et les projets qui y sont liés, & savoir
= [extension des infrastructures tramway depuis le centre-ville de Caen vers 'Cuest, pour
desservir d'une part, le quartier du Chemin Vert et Saint-Contest et, d’autre part, le quartier de
Beaulieu,
+ des aménagements dédiés aux pigtons et aux cyclistes,
* un renouvellement du paysage végétal et arboré e long des axes du futur tramway,
* |a dépose de lignes aerennes de contact (LAC) dans le centre-ville de Caen, entre les
stations existantes « Bemiéres » et « Place de la Mare »,
* la modification du terminus Nord de la ligne de tramway T1 existante « Saint-Clair » a
Hérouville Saint-Clair,
* |a modification du terminus Est de la ligne de tramway T2 existante « Presqu'ller & Caen,
= [ajout de 2 voies de remisage au sein du Centre d'Exploitation et de Maintenance du
Tramway (CEMT) de Fleury-sur-Ome.
L]
La mise en senvice du projet d'extension du tramway de Caen la mer est prévue & I'4té 2028, pour un
montant d'environ 288 ME HT (valeur 2021).

Ce projet et les aménagements liés font Fobjet d'une procédure d'évaluation environnementale et, a
ce titre, Caen la mer a dépose un dossier d’'étude d'impact gui fera Fobjet d'une enguéte publigue.
Le dossier déposé et Fenguéte publigue seront préalables a :

* la déclaration de projet au titre de Farticle L.126-1 du Code de Fenvironnement,

* la déclaration d'utilité publigue (DUP) des travaux nécessaires au projet global dextension du
framway de Caen la mer,

+ [amété de cessibilité concernant les temrains & acquérir afin de permettre la réalisation du
projet.

Au fitre de l'article L122-1 du Code de l'environnement, par courrier en date du 25 juin 2024 et dans
un délai de 2 mois aprés cette date (avant le 25 aolt 2024), le Préfet a sollicité Favis de Caen la mer,
sur le dossier déposé, lequel avis sera joint au dossier d'enguéte publique.

Objectifs du projet :

Densifier 'offre de transport pour accompagner le développement urbain

Actuellement, les 3 lignes de tramway mises en service en 2019 sont globalement orientées
MordfSud. |l 8'agit donc de renforcer l'offre de transports publics vers 'Ouest de I'agglomération, en
proposant 2 branches d’extension du réseau, Fune vers le quartier du Chemin Vert et Saint-Contest,
l'autre vers le quartier Beaulieu.

Ces secteurs de Fagglomération de Caen la mer nécessitent une amelioration ou un renforcement de
I'offre de transports en commun compte tenu de la densité de Ihabitat existant, des nouvelles zones
récemment construites ou en cours d'urbanization, ou encore des équipements structurants récents
{Palaiz des Sports).

Le niveau de PES (population, emplois et scolaires) et les enjeux de déplacements actuels et @ moyen
terme (horizon 2035) sur ces secteurs nécessitent une desserte ambitieuse et de qualité par les
futures lignes du réseau de transports en commun en site propre (TCSP).

Ces extensions de lignes de tramway pemettront d'accompagner le développement urbain des
quartiers traversés et de proposer une offre de transports consistante pour accéder au centre-ville de
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Caen, ainsi quaux éguipements publics majeurs gue sont FHAtel de Ville de Caen, le stade d’Omano,
le Zénith, e Parc des Expositions, le Palais des Sports ou encore le lycée Malherbe.

L'accroissement de la population de l'agglomération caennaise s'est accompagné dun fort recours &
la wvoiture individuelle parmi les modes de fransport, particuliérement dans les communes
périphériques de Caen, entrainant saturation des grands axes routiers, augmentation des temps de
parcours, pollution atmosphérique et sonore.

Caen la mer au travers son projet de territoire et de sa feuille de route « Caen la mer en trangition »,
s'est engagée dans la transition écologigue du territoire, notamment par la promotion des transports
N commun moins émetteurs de gaz a effet de seme, et des mobilités actives comme alternative a
l'automobile.

L'extension du réseau tramway répond a cette volonté, offrant aux usagers une altemative & la voiture
en permettant le report modal vers les transports en commun.

Il permettra par ce nouveau comridor, d'augmenter le nombre d'utilisateurs des transports publics,
notamment avec ke concours de nouveaux parkings-relais pour capter les flux entrant dans
'agglomération.

Améliorer s gua
service en 2028

Le projet d'extension du tramway contribuera a Famélioration de la qualité des transports publics au
zein de la Communauté urbaine Caen la mer :
* gains de temps sur les déplacements, connexion plus efficace avec I'ensemble des systémes
de transports collectifz, urbains, départementaux et fermoviaires,

+ garanfie de meilleure régularité et fiabilité (pas d’embouteillage, réduction des temps d'attente
a larrét) par rapport aux autres modes de déplacement et notamment la voiture,

* yitesse et confort supérieurs, amplitude de fonctionnement améliorée.

Un tramway passera toutes les 10 minutes sur chague branche, toutes les 5 minutes sur le tronc
commun de Fextension et toutes les 2 minutes 30 sur Mavenue du Six Juin (fronc commun entre les
lignes actuelles et futures).

A la mise en service, 108 000 montées par jour sont attendues sur Pensemble du réseau de transports
&N COomMmuUn.

De plus, afin de fiabiliser 'exploitation du réseau global de tramway (ancien et nouveau), les terminus
Mord de la ligne de tramway T1 existante « Saint-Clair » @ Hérouville Saint-Clair et Est de la ligne de
tramway T2 existante « Presguile » a Caen seront modifies.

Améliorer le cadre de vie dans le centre-ville de Caen

Le centre-ville de Caen présente une richesse patrimoniale importante, avec des enjeux paysagers et
architecturaux forts.

Aussi, pour faciliter linsertion des nouvelles infrastructures de tramway, ces demiéres seront
exemptes de lignes aériennes de contact (LAC) sur les parties en centre-ville.

En complément les lignes aériennes de contact existantes entre les stations « Bemiéress et «Place de
la Mare » seront supprimées.

Le nouveau tramway comportera également un wolet insertion paysagére adapté aux secteurs
desservis (vegétalisation de la plateforme, plantations multi-strates d'espéces majoritairement locales,
reconstitution d'alignements darbres).
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Dispositions technigues du projet :

Pour répondre aux enjeux et objectifs cités, le projet global d’extension comprend :
* [extension des infrastructures tramway depuis le centre-ville de Caen vers FOuest, pour
desservir d'une part, le quartier du Chemin Vert et Saint-Contest et, d'autre part, le quartier de
Beaulieu,

+ des aménagements dédiés aux pigtons et aux cyclistes,
* un renouvellement du paysage végétal et arboré le long du futur tramway,

* |la dépose de lignes aérennes de contact (LAC) dans le centrewille de Caen, entre les
stations existantes « Bemiéres » et « Place de la Mare »,

* la modification du terminus Nord de la ligne de tramway T1 existante « Saint-Clair » &
Hérouville Saint-Clair,

* la modification du terminus Est de la ligne de tramway T2 existante «Presqu'iles & Caen,

* [ajout de 2 voies de remisage au Centre d’Exploitation et de Maintenance du Tramway
{CEMT) de Fleury-sur-Ome.

. - le t rs FOyest

L'extengion du framway comprend un fronc commun dans le centre-ville de Caen, entre la station
existante « Bermniéres » et la future station « Hotel de Ville =, et 2 branches a 'Ouest :
* pranche Mord-Ouest desservant le quartier du Chemin Vert (désenclavement du quartier
prioritaire de la politigue de la ville) et se prolongeant jusqu'a Saint-Contest (Parc Athéna au
nord du périphérique),

+ branche Ouest, desservant le secteur Beaulieu et les principaux éguipements situés le long
du boulevard ves Guillou (Palais des sports, Zénith, Parc des expositionz) et de I'avenue
Albert Sorel (maire, stade nautigue, lycée Malherbe).

Les principales caractéristigues sont les suivantes -
» 104 km dinfragtructure framway, dont 1,3 km d'infrastructure existante et 9,1 km
d'infrastructure nouvelle,

* 17 nouvelles stations, positionnées au plus prés des pdles générateurs de trafic et 2 stations
existantes & modifier,

* 7 nouveaux ouvrages d'art : franchizssement du périphérigue de Caen (RME14), passage
souterrain parking Hotel de Ville, passage souterrain piste cyclable Yves Guillou, protection de
la canalisation de I'Odon en soutemain (Rigole Alimentaire), mur de souténement Quartier
Lorge, mur de souténement rue Damozanne, mur de souténement lycée Malherbe,

* 5 nouvelles sous-stations et 2 sous-stations existantes a renforcer (transformation du courant
altematif haute tension en un courant continu desting a I'alimentation électrique du tramway).

Aménagements dédiés aux pigtons ef aux cyclistes

Le projet vizse & reconfigurer la voirie pour une meilleure intégration du tramway, avec des
ameénagements favorables aux modes actifs pour lensemble de la nouvelle infrastructure :
commodite, lisibilite et sécurité des traversées de la chausseée et de la plateforme de tramway par les
cyclistes, les pigtons et personnes & mobilité réduite.

D'autre part, les futurs aménagements cyclables le long du tramway seront connectés au réseau
cyclable existant.
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Eenouvellement du paysage végétal ef arboré le long des axes du futur tramway

Le projet offrira l'opportunité d’améliorer le cadre de vie des espaces desservis par une requalification
paysagére de qualité de la plateforme et des espaces publics.

Le volet végetalisation du projet intégrera la notion de nature continue (identité paysagére et
séquences de paysage), renforcera la prise en compte de la saisonnalité et la lecture des lieux
traverses.

Les espéces veégetales arborées et les espaces végetalisés confribueront également au
rafraichissement des quartiers, et & la limitation des effets d’accumulation et de réverbération.

Absence de Lignes Aériennes de Contact en centre-ville

Au vu des enjeux patimoniaux, le tramway aux abords de FHotel de Ville de Caen ne sera pas
alimenté par Lignes Aériennes de Contact (LAC), mais par batteries embarquées : entre 4 stations
« Bemniéres », &« Thédfre », « Hitel de Ville », & Prairie » et « Caponiére ».

Compte tenu de I'équipement de toutes les rames de tramway, un aufre trongon existant bénéficiera
de cette méme disposition sur environ 900 métres, entre les stations existantes « Bemiéres » et
« Place de la Mare =, permettant de dégaoger les perspectives sur I'église Saint-Pieme et le Chateau
de Caen.

En prévision d'une fréquentation accrue du tramway avec Famivée de la future extension, le terminus
d'Hérouville Saint-Clair (ligne T1) dizsposera d'une seconde voie de tramway et d'une communication
de voie croisée avant la station.

Ceci permetira la possibilité d'augmenter la cadence des tramways et de faciliter les arrivées et
départs des tramways.

Concermnant le terminus Est de la ligne T2 (station « Presqu'ile » @ Caen), il sera modifié et prolongé
sur environ 130 meétres avec pose d'une communication de voie croisée et mise en place de 2
positions de retournement et de 2 positions de remisage des rames, ceci permettant d'accueillir une
seconde ligne et de fiabiliser I'exploitation.

Le CEMT de Fleury-sur-Ome actuellement doté de 8 voies de remisage (32 places pour un parc de 26
rames) disposera de 2 nouvelles voies de remizage (8 places supplémentaires).

Ceci permettra le stockage et la maintenance des 10 nouvelles rames nécessaires a Pextension du
tramway.

Principales dispositions environnementales du projet

Le projet d'extension du tramway accorde une large place a la prise en compte de I'environnement.
Les principales dispositions et effets attendus a ce titre sont présentés ci-dessous.

1/ Chantier et travaux

Le démarrage des travaux de l'extension du tramway est prévu au deuxiéme trimestre 2025 pour une
mise en senvice a I'été 2028.

Pendant la durée des travaux, d'environ 33 mois, une organisation et un cadencement particulier des
chantiers sont prévus pour limiter les nuisances, assurer la sécurté sur le domaine public et la
continuité des services (circulation, accés riverains, bruit, poussiéres, vibrations etc._.) :
» Jimitationfadaptation des emprises fravaux, zones d'accés, zones de circulation des enging de
chantier,
» dispositif préventif de lutte contre les poliutions et dispositif d'assainissement provisoire de
gestion des eaux pluviales et de chantier,
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* maintien de la circulation routiére (réduction possible & un sens de circulation sur certaines
voies), des modes doux et transports en commun autant que faire se peut,

» limitation des nuisances paysagéres (barrieres uniformes et occultantes),

* fravaux d'aménagement successifs de la plateforme tramway, puis des voiries définitives, ou
inversement, permettant de metire en place Femprize travaux sans blocage complet de I'axe,

* plan de circulation/déplacements ajusté, balisage préventif,

* bus de substitution et travaux en périnde estivale pour les chantiers des voies de tramway
existantes,

* ajustement de la période de travaux (calendrier et horaires),

+ repli de chantier soigne,

* procédures de management environnemental exigées auprés des entreprises intervenantes
(bases de vie, zone d'entretien des matériels etc_..),

* communication et information riverains et usagers des voiries impactées,

* concertation/coordination avec entreprises intervenantes, gestionnaires de réseaux ou avec
projets connexes (ex © réseau de chaleur).

Une attention particuliére sera portée également aux consommations liées au projet (eau, matériaux
de construction, végétaux, énergie) et a la gestion des déchets de chantiers (tr et traitement dans des
filieres adaptées).

Ainsi, le projet se calera au plus prés du terrain naturel afin de limiter lincidence du projet et les
besoins en matériaux.

Le bilan des terrassements (déblais / remblais) & réaliser a été évalué a l'équilibre.

La réutilisation d'une partie des matériaux d'excavation des réseaux ou des voiries est pareillement
prévue pour les besoins du projet (remblais et granulats & béton par exemple).

La pose de voies sur longrines permet de diminuer les quantités de béton consommeées pour la
structure de voie ferrée et d'augmenter le volume de substrat & disposition des végétaux en surface.

La protection de la biodiversité fait aussi l'objet de mesures dédiées :
* réduction de Femprize du projet au maximum,
* gestion des espéces exotigues envahizsantes,
* passage d'un ecologue avant travaux,
* abattage d'arbres et de haies hors de la période sensible pour la faune,
* mise en défens des zones refuges du Hérisson d’'Eurcpe et des espaces les plus arborés lors
des travaux,
* installations de gites arificiels,
* pose de panneaux d'information des espéces mises en protection.

2/ Mesures d'évitement dés la conception du projet

Lors du démarrage du projet, des réflexions ont &t¢ menées pour limiter de fagen notoire les
incidences sur Menvironnement dés la conception de linfrastructure nouvelle :

s suppression de I'extension Est au-dela du terminus « Presquiile » ©
compte tenu du risque inondation et de la suspension du projet de ZAC Presgu'ile (evitant a
F'occasion Fimpact sur une station florale trés rare au niveau local),

+« eévitement de la zone humide et de la zone de captages d'alimentation en eau potable de la
Prairie de Caen :

o déplacement du tracé initial vers le Mord, du cdté du lycée Malherbe, pour éviter les
incidences en matiére de biodiversite sur la zone humide, site remarguable et
emblématigue du centre-ville, et sur La Moé et sa berge,

o inscription du tracé en proximité immédiate du périmétre de protection rapprochée,

* mise en place d'un mur de souténement limitant le volume de remblai en zone inondable de
rorme - au niveau de 'emprise sur le lycée Malherbe (volume soustrait inférigur & une solution
de remblaiement),

* positionnement du parking relais Chemin Vert en dehors d'une zone enherbée et boisée :
déplacement du parking relais initialement prévu dans un délaissé de I'échangeur du
périphérique, sur un terain faisant déja office de zone de stationnement, préservant ainsi
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chauve-souris et ciseaux du site initial et limitant la consommation d'espace,

+ adaptation du tracé pour conservation des alignements d'arbres et comidors écologiques :
compte tenu des nombreux axes du tramway bordés d'alignement d'arbres, important travail
dés conception pour les préserver - optimisation de profils et largeur de voirie, décalage de
plateforme, adaptation des guais etc..., notamment pour rue de Bemniéres et boulevard
Bertrand, Mord de la rue du Chemin Vert et boulevard Maréchal Juin, Prairie/ boulevard Yves
Guillou, hatel de ville de Caen, camefour route de Rosel et rond-point du Débarguement.

3/ Cadre de vie /| mobilités

Le projet améliorera I'offre globale de transport sur Fagglomération et renforcera particuliérement le
dynamisme des quartiers traversés et leurs éguipements jusgu’alors dessenvis que par le bus.

Le tramway constitue un facteur d'atiractivité (population, services, entreprises, commerces) par une
meilleure desserte (maillage &tendu, comrespondances facilitées, possibilité de nouvelles liaisons) et
une meilleure accessibilité (guartiers, grands équipements publics).

En ce sens il s2 veut également facteur d'équité auprés de la population.

La modification du terminus existant de la ligne T1 « Hérouvile Saint-Clair = permettra aussi de
répondre & une hausse de la fréquence des framways.

L'amélioration des conditions de déplacement et de desserte, la contribution & la requalification
urbaine des secteurs desservis seront susceptibles de favorizer la mixité sociale, tout comme la
réalisation d’espaces publics qualitatifs, lieux de rencontres et d'échanges, participera & apaiser le
cadre de vie des riverains.

Le développement d'infrastructures nouvelles de tramway sera aussi une opporunité pour
I'amélioration du réseau de bus associé.

Il permettra de repenser les dessertes bus actuelles des guartiers concemés, doptimiser les
comespondances busfiramway et de réinventer ou redéployer Poffre bus sur d’autres secteurs a

potentiel.

Le tramway &tant un mode de transport favorable au déplacement des PMR, son extension et les
aménagements apportés 4 l'espace public (espaces piétonz, rampes d'accés, bandes guides)
bénéficieront aussi aux personnes a mobilité réduite.

Le projet d'extension & pour parti pris la refonte globale des mobilités le long du parcours, avec large
place aux mobilités actives (marche, velo) par reconfiguration de la voirie, connexion au réseau
existant, et amélioration de l'intermodalité (parkings-relais en pérphérie).

Sur les wvoiries empruntées par le tramway, la création d’aménagements cyclables identifiés et
confortablement dimensionnés (bandes cyclables, chaucidou etc.. ) et Iimplantation de cheminements
pigtonz seront généralizées avec une meilleure lisibilité et sécurita.

Le projet participera ainsi & 'apaizement de I'espace urbain, par diminution de la circulation routiére.
Pour justement inciter les automobilistes & laisser leur voiture en périphérie et & emprunter ensuite le
tramway, une station supplémentaire a d’ailleurs été ajoutée au niveau du parking relais « Chemin
Vert ».

4 | Qualité de I'air / ambiance sonore et lumineuse

La transformation de voies exclusivement réservées aux voitures en voies partagées (voire
uniquement dédiées au framway sur certains trongons) avec le tramway et les déplacements modes
doux, et plus généralement |a baisse du frafic routier, imiteront pareillement les nuisances sonores et
la pollution atmosphérigque.

L'amélioration de la qualité de Fair et les aménagements annexes a la ligne de tramway incitant & la
pratique des modes actifs (v&lo, marche a pied), auront un impact bénéfique sur la santé des usagers.

S'agissant des nuisances sonores du ramway, celles-ci sont globalement limitées et ne modifieront
pas 'ambiance sonore des quartiers, hormis dans quelgues rues (Damozanne, Capitaine Boualam,
Pére Jamet). Sur ces secteurs et en cas de dépassement des seuils réglementaires, certaines
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habitations feront I'objet de traitements particuliers (ex : isolation phonigue de fagade).

Les risques de crissements ont ét& pris en compte, avec des rayons importants et ajustés dans les
courbes des voies.

Un dispositif de graizssage des rails par le matériel roulant sera reconduit a l'identique de celui des
lignes existantes.

La poze de voies anti-vibratiles au droit de la plateforme de tramway limitera les vibrations des
endroits les plus sensibles (ex Conservatoire, Thédtre).

L'amivee du framway et des modes doux nécessiteront un nouvel éclairage adapté & une échelle plus
humaine contribuant & créer des ambiances plus accueillantes, favorizant ces nouveaux usages et
l'appropriation des espaces.

La réduction des vitesses de circulation permettra d'abaisser les niveaux lumineux et contribuera & la
limitation de la poliution lumineuse.

&/ Intégration paysagére et valorisation patrimoniale, biodiversité et trame verte

Le projet prend pour principe le réaménagement des espaces publics de fagade & fagade, permettant
ainsi de valoriser un aménagement urbain et une intégration paysagére qualitatifs pour I'ensemble des
voiries empruntées.

L'effacement de la LAC en centre-ville de Caen (projet et existant) permetira de préserver et mettre en
valeur le patrimoine historique et architectural.

Le projet sera de méme loccasion d'étendre le plateau pigtonnier du centre-ville sur la rue de
Bemigres.

Parallélement la végétalization souhaitée du tracé et ses abords confortera la mize en valeur de
I'espace urbain, et une insertion urbaine poussée (ex boulevards Pompidou, Guillou, rues du Chemin
Vert et Capitaine Boualam).

Sur 10,5 km de plateforme de tramway, 70 & 80 % seront végétalisés réduisant notablement la
superficie impermeable.

L'utilisation de variéiés de graminées locales ou de plantes vivaces adapiées au changement
climatique et économes en eau, autres que les gazons traditionnels, développera la diversité végatale
et offrira une identité supplémentaire & ces espaces, favorisant la biodiversité et la constitution de
nouveaux comdors écologigues.

L'optimization du tracé a permis de préserver au maximum les arbres existants (704 arbres) et
notamment les arbres remarquables. 452 arbres nécessiteront d'étre coupés, et 810 arbres nouveaux
seront plantés au sein des emprizes du projet.

De surcroit le projet vegetal et paysager prévoit la plantation de 3 sirates (herbacée, arbustive,
arborée) pour une gestion saisonniére des floraisons et une altemance d'espaces caducs et
persistants, apportant differentes ambiances paysagéres et saisonniéres, ainsi qu'une animation
urbaine.

Ces 3 strates contribueront & la biodiversité en ville (nourriture et gite pour lavifaune), au
rafraichissement urbain, tout en apportant @ l'occasion une meilleure lecture et sécurization des
espaces urbaing (séparation modes dou/automobile).

Un alignement d'arbres sera planté le long de la ligne, dés gue cela sera possible, relié par la strate
arbustive, afin de congolider la trame et micro-frame vertes urbaines.

De plus, la plantation d'arbustes, de plantes couvre-sol ou herbacées permettra de conserver un sol
vivant (maintien de IFhumidite et de Factivité biclogique).

En complément de ces dispositions, un parc nouveau sera ameénagé au niveau de la & maison du
Général » rue Damozane, aux abords du passage de la nouvelle ligne de tramway. |l contribuera entre
autres au maintien de la biodiverzsité (prézence du hérizzon d'Europe).

Bureau communautaire - séance du jeudi 3 octobre 2024

Cette forte composante « verte » du projet participera notoirement a Fapaizement de la ville précité, et
pourra avoir des effets positifs en matiére de santé environnementale (stress moindre, bien étre
psychigue).

Le projet prend par ailleurs en compte la faune noctume par la gestion des éclairages, avec
notamment pour les secteurs & enjeux écologigues, un éclairage adapté (extinction, temporization,
température de couleur).

Ces dispositions bénéficieront, sur plusieurs années, de procédures de suivi de la bonne mise en
ceuvre des mesures écologiques pour en garantir Fefficacité et la pérennité (plantations d'arbres,
espéces envahissantes, avifaune, chiroptéres, zones protégées et gites artificiels).

6/ Gestion de I'eau

En matiére de gestion de I'=au, la solution diinfilration et de rétention des eaux pluviales sous la
plateforme du tramway a &té priviégiée (dans les zones favorables & linfiltration), permettant de
réduire sensiblement le ruissellement, les rejets dans les réseaux, et contribuant aux flots de fraicheur
(voies sur longrines et structure résenvoir).

Cette intention est renforcée par limportante végétalisation déployée sur le tracé, favorable a
linfiltration.

La végétalisation de la plateforme n'aura pas recours aux produits phytosanitaires, préservant ainsi la
qualité de I'eau et des sols, et ne sera pas équipée d'arrosage automatique.

L'arrosage des espaces végétalisés, hors plateforme, sera fortement limité par l'utilisation d'essences
végétales économes en eauw.

Avis sur le dossier et les documents fournis

Le dossier consistant, clair et foumni, présente bien les enjeux, les objectifs, et les dispositons
conséguentes proposées, avec une volonté affichée d'une infrastructure nouvelle pleinement intégrée
dans son environnement.

Le projet aspire effectivement & une meilleure desserte des quartiers par le tramway, avec une
ambition plus large de refonte et d'amélioration de Fensemble des mobilitéz et avec une offre de
modes de déplacements alternatifs & la voiture.

Il se wveut également un equipement structurant, facteur d'attractivite, d'accessibilité, de
développement et de dynamisme.

Il est aussi l'occasion de recomposer et requalifier Megpace urbain, avec Fassociation d'une forte
composante végétale, d'une insertion paysagére poussée et d'une biodiversité préservée.

Le projet contribuera largement & Famélioration de la qualité du cadre de vie, & I'apaisement des
quartiers et a la mise en valeur du patrimoine.

Les dispositions prises en matiére d'évitement dés le démarrage et la conception du projet témoignent
de I'attention importante accordée 4 =a dimension environnementale.

Dans un contexte de changement climatique, il participe globalement & limitation des gaz a effet de
seme, par des mobilités douces, multi-modales et décarbonées.

Il contribue d'autre part a la nécessité d'adaptation du termritoire avec une insertion végétale favorable
au rafraichissement urbain.

A ces différents fitres, le projet d'extension du tramway répond donc aux exigences actuelles d'un
équipement &t d’'un aménagement durables et en faveur de la transition écologique.

En conséquence, un avis favorable de la Communauté urbaine Caen la mer sur le projet d'extension
du tramway et le dossier d'évaluation environnementale correspondant a éte adress€ par courrier en
I'absence d'instances communautaires et pour répondre & l'exigence prefectorale demandant un
retour avant le 25 aodit 2024.

Il est donc proposé au bureau communautaire de prendre acte de Favis favorable de Caen la mer
formulé par courrier (annexe jointe) au Préfet, conformément & sa demande et aux délais impartis.
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VU le code général des collectivités territoriales,
VU le code de 'environnement,

VU la délibération du bureau communautaire de Caen la mer du 21 octobre 2021, approuvant le
programme de Fopération, 'enveloppe financiére et le planning prévisionnel de Paxe Est-Ouest du
projet d'extension du tramway de Caen la mer,

VU la délibération du bureau communautaire de Caen la mer du 28 février 2023, autorisant la
réalisation de l'extension Est-Ouest conformément au choix du tracé B et aux précisions du projet
faisant suite a la concertation publique,

VU la délibération du bureau communautaire de Caen la mer du 11 avrl 2024 approuvant le
programme de Fopération d'extension Est-Ouest,

VU la délibération du bureau communautaire de Caen la mer du 11 avril 2024 sollicitant le préfet pour
I'ouverture d'une enguéte publique environnementale préalable & la déclaration d'utilité publique de
I'opération Tramway 2028,

VU la delibération du conseil communautaire du 17 juillet 2024 donnant delégation au bureau,
VU Favis de la commission « Transition écologigue et environnement = du 11 septembre 2024,
Le bureau communautaire, aprés en avoir délibére

PREND ACTE de l'avis favorable de Caen la mer, sur le projet de l'extension du tramway et le dossier
d'&valuation environnementale comespondant, formulé par courrier (annexe jointe) avant le 25 aolt
2024 conformément & Fexigence préfectorale.

DIT que la présente délibération peut faire l'objet d'un recours contentieux devant le tribunal
administratif de Caen dang un délai de 2 mois suivant 2a publication. Ce recours contentieux peut étre
précédé dans ce délai d'un recours gracieux auprés de monsieur le président. Cette procédure
prolonge e délai de recours contentiewx qui doit alors &tre introduit dans les 2 mois suivant la réponse
au recours gracieux. Le tibunal administratif peut étre saisi par 'application informatigue "Télérecours
citoyens" accessible par le site intermet www telerecours fr.

AUTORISE le président ou son représentant & signer 'ensemble des piéces nécessaires & la bonne
exécution de la présente delibération.

‘Vote : Prend acte

Transmis & la préfecture le 14/10/24 Le président,
Affiche le 14/10/24

|dentifiant de l'acte 014-200065597-20241003-

Imc1159171-DE-1-1

Exécutoire le 14 octobre 2024 Hicolas JOYALU

Projet d'extenzion du tramway de Caen la mer
Avis de Caen la mer
sur le projet et le dossier d'évaluation environnementale
préalable éa I'enquéte publique

La Communauté urbaine Caen la mer souhaite mettre en ceuvre 'extension du
framway de Caen la mer et les projets qui y sont liés, & savoir:

+ [|'extension des infrastructures tramway depuis le centre-ville de Caen vers
I"Cuest, pour desservir d'une part le quartier du Chemin Vert et Saint-Confest,
et d'autre part le quartier de Beaulieu,

* des aménagements déediés aux pietons et aux cyclistes,

* un renouvellement du paysage végétal et arboré le long des axes du futur
framway,

* |o depose de lignes aériennes de confact (LAC) dans le cenfre-ville de Caen,
entre les stations existantes « Bernigres » et « Place de la Mare »,

* |o medification du ferminus Mord de la ligne de framway T1 existante « Saint-
Clair » & Hérouville Saint-Clair,

* | modification du terminus Est de la ligne de tramway T2 existante « Presquilen
a Caen,

* l'agjout de 2 voies de remisage au sein du Cenfre d'BExploitafion et de
Maintenance du Tramway (CEMT) de Fleury-sur-Orne.

La mise en service du projet d'extension du framway de Caen la mer est prévue &
I'été 2028, pour un montfant d'environ 288 MEHT (valeur 2021).

Ce projet et les aménagements liés font 'objet d'une procédure d'évaluation
environnementale, et & ce titre Caen la mer a déposé un dossier d'étude d'impact
qui fera I'objet d'une enquéte publigue.
Le dossier déposé et I'enquéte publique seront préalables &
e lo déclorafion de projet au fitre de l'article L1241 du Code de
I'environnement,
¢ la déclaration d'ufilité publigue [DUP) des fravaux nécessaires au projet global
d'extension du framway de Caen la mer,
» |'améié de cessibilité concernant les femains & acquérnr afin de permetire lo
réalisation du projet,

Aufitre de I'arficle L122-1 du Code de |'environnement, par coumier en date du 25 juin
2024, et dans un délai de 2 mois aprés cefte date, le Préfet a sollicité I'avis de Caen
la mer, sur le dossier déposé, lequel avis sera joint au dossier d'enquéte publigue.

Contexte :

Actuellement, le réseau de fransports urbains de I'agglomération de Caen la mer est
structuré autour de 3 lignes de tramway :
¢ laligne T1, longue de 10,7 km, relie Hérouville Saint-Clair (station « Saint-Clair »)
au Mord a Ifs (station « Jean-Vilar ») au Sud,
« laligne T2, longue de 4,6 km, reliz le Campus 2 au Nord & la Presgu'lle au Sud-
Est,
+ loligne T3, longue de 5,9 km, part du centre-ville de Caen (stafion « Chateau-
GQuairans n) pour rejoindre Heury-sur-Orne (station « Hauts-de-I'Cme »).
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En service depuis I'été 2019, ces 3 lignes de framway assurent la desserte des zones
denses de la Communaute urbaine. Elles accueillent chague jour plus de la moitié des
voyageurs empruntant le réseau de fransports urbains Twisto, soit environ 50 000
VOYageUrs.

En complément, 72 lignes de bus permettent de dessenvir les quartiers, les pdles de vie
et les tablissements scolaires du temitoire,

Le projet de temicire de Caen la mer ef differents documenis cadre (3COT, PDU,
projet de PLUFHM) soulignent le développement & venir du teritoire, avec la nécessité
de disposer d'un réseau de transport adapte dans lequel s'inscrivent le projet
d'exftension du framway, le developpement associé des mobilifés douces, et
I'ensemble des dispositions alternatives visant au report multi modal (de la voiture vers
le framway, le bus, ou le cyclable).

Dans ce contexte, | apparait que les secteurs Cuest de I'agglomération de Caen la
mer sont en atfenfe d'une améliorafion ou d'un renforcement de I'offre de fransports
ublics.
E}e nouvelles zones urbaines ont &éfé aménagées ou sont en cours d'urbanisafion et
une offre de transport en commun adaptée doit y &fre proposés.,
De grands projets urbains ont d'ores et déjd &té engagés avec la réalisation
d'éguipements & rayonnement métropolitain et d'aménagements majeurs, comme
le Palois des sports inauguré en aclit 2023, et qui renforcent I'attractivité et le
rayonnement de Caen la mer.
Par ailleurs, les quartiers Ouest de Caen sont parficuliérement concemes par
l'urbanisation projetée au niveau de la Zone d'Aménagement Concerté [ZAC)
Beaulieu (achévement de la ZAC & I'Cuest du boulevard Georges Fompidou). par le
projet de rencuvellement urbain au niveau du guartier du Chemin Vert cu encore la
requalification du site Jacguart au Chemin Vert.

D'autres projefs urbains sont envisages au sein de la Communauie urbaine Caen la
mer @ moyen/long fermes.

En outre, 1| est prévu que le temrtoire atteindra environ 290 000 habitants & I'horzon
2040, avec un gain de 18 000 habitants entre 2020 et 2040, la créafion d'environ 1450
logements par an ainsi gue d'enviren 900 emplois par an pour mainfenir la forfe
atfractivité du femtoire.

Ce développement urbain genérera des bescins en deplacements, pour lesgusls le
projet d'extension du tramway de Caen la mer constituera une solution adaptée et &
privilegier pour les déplacements au sein de I'agglomération.

La prionité d'action est donc de proposer un framway depuis ' Cusest pour desservir les
quartiers d'habitat denses et de développemsnt Sainf-Contest/Chemin vert d'une
part, ef Beaulieu d'autre part, pour rejoindre le cenfre-ville de Caen.

Composée de 2 branches, ['extension Cuest des lignes de tramway répondra ainsi &
de nombreux enjeux pour ces secteurs les plus denses et stratégigues en fermes
d'habitat, de projets, d'emplois et d'eguipements actuels et futurs,

L'exploitation est envisageée via :

¢ une branche vers I'Cuest desservant le secteur Beaulieu, et en particulier le
stade d'Ornano, ainsi que les abords des boulevards Detolle et Pompidou,

e une branche Mord-Cuest desservant le guartier du Chemin Vert et Saint-
Contest et participant au désenclavement du guartier pricntaire de la politique
de laville du Chemin Vert.

Le projet permetira ainsi de proposer une altermnative plus écologique @ la veifure
individuelle, et participera globalement & la réduction des émissions de gaoz a effet de
seme,

Les framsports en commun seront accessibles & tous, adaptés pour tous les usagers, et
attractifs en mafiére de gain de temps et de fiabilité.

Objectifs du projet :

Densifier 'offre de transport pour accompagner le developpement urbain

Actuellement les 3 lignes de framway mises en service en 2019 sont globalement
onentées Nord/Sud, il s'agit donc de renforcer I'offre de fransports publics vers I'Cuest
de l'agglomération, en proposant 2 branches d'extension du réseau, I'une vers le
guartier du Chemin Vert et Saint-Contest, I'autre vers le guartier Beaulisu,

Comme indigué préecedemment, ces secteurs de 'agglomération de Caen la mer
necessitent une amelioration ou un renforcement de I'offre de fransport en commun
compte tenu de la densité de I'habitat existant, des nouvelles zones récemment
construites ou en cours d'urbanisation, ou encore des eguipements structurants
recents (Palais des sports).

Le niveau de PES (population, emplois et scolaires) et les enjeux de déplacements
actuels et & moyen terme [horzon 2035 sur ces secteurs nécessitent une desserte
ambitieuse et de qualité par les futures lignes du réseau de transports en commun en
site propre [TCSE).

Ces extensions de lignes de framway permetiront d'accompagner le développement
urbain des quarfiers fraversés et de proposer une offre de fransports consistante pour
accéder au cenire-ville de Caen, ginsi gu'aux eguipements publics majeurs que sont
I'Hitel de ville de Caen, le stade d'Ornano, le 7énith, le Parc des Exposifions, le Palais
des Sports ou encore le lycée Malherbe.

Reduire la place de la voiture dans les déplacements au sein de 'agglomeration

L'accroissement de la population de 'agglomérafion caennaise s'est accompagné
d'un fort recours & la wvoifure individuele parmi les modes de fransport,
particuligrement dans les communes pérphéngues de Caen, enfrainant saturation
des grands axes routiers, augmentation des temps de parcours, pollufion
atmeosphéngus et sonore.

Caen la mer au fravers son projet de temtoire et de sa feville de route « Caen la mer
en transition », s'est engagée dars la fransition écologique du temtoire, notamment
par la promotion des transports en commun moins émetteurs de gaz 4 effet de seme,
et des mobilités actives comme alternative a I'automekbile.
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L'externsion du réseau tramway répond a cefte volonté, offrant aux usagers une
alternative & la voiture en permettant le report modal vers les fransports en commun.
I permettra par ce nouveau comdor, d'augmenter le nombre dutiisateurs des
fransports publics, notamment avec le concours de nouveaux parkings-relais pour
capter les flux enfrant dans I'agglomérafion.

Ameliorsr la qgualite des transports publics et fiabiliser 'exploifation du_reéseau
glebal de framway en service en 2028

Le projet d'extension du framway confibvera & I'amélioration de la qualité des
fransports publics au sein de la Communauté urbaine Caen la mer:
s gains de femps surles déplacements, connexion plus efficace avec I'ensemble
des systémes de tramsports collectifs, urbains, départementaux et femoviaires,
« garantie de meilleure regularite et fiabiité [pas d'embouteilage, réduction des
temps d'attente & I'arét) par rapport aux autres modes de déplacement et
notamment la voiture,
« vwitesse et confort supéneurs, amplitude de fonctionnement améliorée,

Un tramway passera toutes les 10 minutes sur chague branche, toutes les 5 minutes sur
le fronc commun de 'extension, et foutes les 2 minutes 30 sur I'avenue du Six Juin
(tronc commun entre les ignes actuelles et futures).

Ala mise en service, 108 000 montées par jour sont attendues surl'ensemble du réseau
de transport en commun.

De plus, afin de fiabilser "'exploitation du réseau global de tramway [ancien et
nouveau), les terminus Mord de la ligne de framway T1 existante « Saini-Clair » &

Hérouville Saint-Clair et Est de la ligne de framway T2 existante « Presqu'ile » & Caen
seront modifiss.

Amelicrer le cadre de vie dans e centre-vile de Caen

Le centre-ville de Caen présenfe une richesse pafimoniale importanie, avec des
enjeux paysagers et architecturaux forfs.

Awussi, pour faciliter I'inserfion des nouvelles infrastructures de framway, ces derniéres
seront exemptes de ignes agnennes de confact [LAC) sur les parties en cenfre-ville.
Encomplément les lignes agriennes de contact existantes entre les stafions « Berniérasn
et u Place de la Mars » seronf supprimées.

Le nouveau tramway comportera egalement un volet insertion paysagére adapte
aux secteurs desservis [végétalisation de la plateforme, plantations mulfi-sfrates
d'espéces majoritairement locales, reconsfitution d'alignements d'arbres).

Dizspositions techniques du projet :

Pour répondre aux enjeux et objectifs cités, le projet global d'extension comprend ;

s |'exiension des infrasfructures framway depuis le cenfre-vile de Caen vers
I'Cuest, pour desservir d'une part le quartier du Chemin Vert et Saint-Contfest,
et d'autre part le guartier de Beaulisu,
des aménagements dédiés aux pigtons et aux cyclistes,
un renouvellement du paysage végetal et arbore le long du futur framway,

« |o dépose de lignes aériennes de contact [LAC) dans le cenfre-ville de Caen,
entre les stations existantes « Berniéres » et u Flace de la Mare »,

¢ |la modification du ferminus Mord de la ligne de framway T1 existante « Sainf-
Clairn & Hérouville Saint-Clair,

» la modification du terminus Est de la ligne de framway T2 existante «Presqu'lles
a Caen,

o ['gjout de 2 voies de remisage au Centre d'Exploitation et de maintenance du
Tramway (CEMT) de Fleury-sur-Ome.

Exfension des lignes de framway vers I'Cuest

L'extension du framway comprend un fronc commun dans le centre-ville de Caen,
entre la station existante u Bernigres » ef la future station wHatel de Ville », et 2 branches
al'Cuest:

s branche Nord-Ouest desservant le quarfier du Chemin Vert (désenclavement
du quartier pricritaire de la politique de la ville) et se prolongeant jusqu'a Saint-
Contest (Parc Athéna au nord du périphérnque),

s branche Cuest, desservant le secteur Beaulisu et les principaux eéguipements
situés le long du boulevard Yves Guillou (Palais des sports, Zénith, Parc des
exposifions) et de l'avenue Albert Sorel (maine, stade nautique, lycée
Malherbe).

Les principales caracternstiques sont les suivantes

o 10,4 kmn d'infrastructure tramway, dont 1.3 km d'infrastructure existante et 9.1
km d'infrastructure nouvelle,

o 17 nouvelles stations, posiionnées au plus prés des pdles générateurs de trafic,
ef 2 stations existantes @ maodifier,

s 7 nouveaux ouvrages d'art : franchissement du périphérique de Caen [RMNET 4),
passage souterrain parking Hotel de Ville, passage souterain piste cyclable
Yves Guillou, protection de la canalisation de I'Odon en soutemrain (Rigole
Alimentaire), mur de souténement Quartier Lorge, mur de souténement rue
Damozanne, mur de souténement lycée Malherbe,

s 5nouvelles sous-stations ef 2 sous-stations exstantes & renforcer (fransformation
du courant alternatif haute fension en un courant confinu desting &
I"alimentation électrigue du frarmway).

Amenagements dedies aux pietons et aux cyclistes

Le projet vise & reconfigurer la voirie pour une meilleure infégration du framway, avec
des amenagements favorables aux modes actifs pour I'ensemble de la nouvelle
infrastructure : commedité, lisibilité et sécurnté des fraversées de la chaussée et dela
plateforme de framway par les cyclistes, les pietons et personnes & mobilité réduite.
D' autre part, les futurs aménagemenis cyclables le long du tramway seront connectes
au reseau cyclable existant.

Eencuvellement du paysage vegetal ef arbore le long des axes du futur framway

Le projet offira I'opportunité d'améliorer le cadre de vie des espaces desservis par
une requalification paysagére de qualité de la plateforme et des espaces publics.
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Le volet vegetalization du projet infégrera la notfion de nature confinue (identite
paysagére et séquences de paysage), renforcera la prise en compte de la
saisonnalité et la lecture des lieux traverses,

Les espéces vegétales arborées et les espaces végétalisés contribueront £galement
au rafrdichissement des quartiers, et & la limitation des effets d'accumulation et de
réverbération.

Absence de lignes Asnennes de Contact en cenfre-ville

AU vu des enjeux patimoniaux, le framway aux abords de 'Hétel de Ville de Casn ne
sera pas alimenté par Ligne Aénennse de Confact [LAC), mais par batieres
embarquées : entre 4 stations « Bemigres », u Th&dire », 1 Hotel de Ville », « Praiie »n et
W Caponiére u,

Compte fenu de I'équipement de foufes les rames de framway, un aufre frongon
existant bénéficiera de cette méme disposition sur environ 200 métres, enfre les
stations existantes « Berniéres » et u Place de la Mare »n, permeftant de dégager les
perspectives sur I'église Saint-Piere et le Chéteau de Caen.

Modification des terminus de la igne existante T1 « Saint-Clair »n & Hérouville Saini-
Clair et T2 ¢ Presquile » & Caen

En prévision d'une frequentation accrue du framway avec I'amvée de la fufure
extension, le ferminus d"Hérouville Saint-Clair (ligne T1) disposera d'une seconde voie
de tramway et d'une communication de voie croisée avant la statfion.

Ceci permetira lo possibilité d'augmenter la cadence des framways et de facilifer les
amvees ef departs des framways.

Concernant le terminus Est de la ligne T2 [station « Presqutile » & Caen), il sera modifié
et prolongé sur environ 130 méfres avec pose d'une communication de voie croisée
et mise en place de 2 posifions de refoumement et de 2 positions de remisage des
rames, cecl permettant d'accusilir une seconde ligne et de fiabiliser I'exploitation.

Extension du Centre d'Exploitation et de Maintenance du Tramway (CEMT) de
Fleury-sur-Orne

Le CEMT de Fleury-sur-Orne actuellement doté de 8 voies de remisage (32 places pour
un parc de 26 rames) disposera de 2 nouvelles voies de remisage (8 ploces
supplémentaires).

Ceci permetira le stockage et la maintenance des 10 nouvelles rames nécessaires 4
I"'extension du framway.
Principales dispositions environnementales du projet

Le projet d'extension du tramway accorde une large place a la prise en compte de
I'environnement.

Les principales dispositions et effefs aftendus & ce titre sont présentes ci-dessous.

1/ Chantier et travaux

Le démarrage des travaux de |'extension du tramway est prévu au deuxiéme timestre
2025 pour une mise en service 4 |'éié 2028,
Pendant la durée des travaux, d'environ 33 mois. une organisafion et un
cadencement parficulier des chantiers sonf prévus pour imiter les nuisances, assurer
la sécunté sur le domaine public et la continuité des services [circulation, accés
niverains, bruit, poussiéres, vibrations etc...) :

s limitafion/adaptation des emprises fravaux, zones d'accés, zones de circulation
des engins de chantier,

o disposifif préventif de lutte contre les pollutions et dispositif d'assainissement
provisoire de gestion des eaux pluviales et de chantier,

¢« maintien de la circulation routiére [réduction possible @ un sens de circulation
sur certaines voies), des modes doux et transport £n commun autant que faire
se peut,

¢ limitafion des nuisances paysagéres (baméres uniformes et occuliantes),

¢ fravaux d'amenagement successifs de la plateforme framway, puis des voines
définitives, ou inversement, permetiant de mettre en place 'emprise travaux
sans blocage complet de I'axe,
plan de circulation/déplacements ajusté, balisage préventif,
bus de subsfitution et fravaux en pérode estivale pour les chantiers des voies
de tramway existantes,
ajustement de la période de fravaux [calendrier et horaires),
repll de chantier soigné,

e procédures de management environnemental exigées auprés des entfreprises
infervenantes (bases de vie, zone d'entretien des matérnels efc...).
coemmunication et information riverains ef usagers des voines impactees,
concertation/coordinafion avec enfrepnses intervenantes, gestionnaires de
résequx ou avec projets connexes (ex: réseau de chaleur).

Une attention pariculiére sera portée également aux consommations liées au projet
(eau, maténaux de construction, végétaux, énergie] et a la gestion des déchets de
chanfiers [fn et fraitement dans des filieres adapises).

Alnsi le projet se calera au plus prés du terain naturel afin de limiter Nincidence du
projet et les besoins en matériaus,

Le bilan des terrassements (déblais / remblais) & réaliser a ét& évalué & lI'équiliore.

La réufilisation d'une partie des maténaux d'excavation des réseaux ou des voines est
pareilement prévue pour les besoins du projet [remblais et granulats & béton par
exemple).

La pose de voies surlongrines permet de diminuer les quantités de béton consommees
pour la structure de voie ferée et d'augmenter le volume de substrat & disposition des
vegetaux en surface,

La protection de la biodiversité fait aussi I'objet de mesures dédiées
¢ réducfion de l'emprise du projet au maximum,
gestion des espéces exoliques envahissantes,
passage d'un écologue avant travaux,
abattage d'arbres et de haies hors de la période sensible pour la faune,
mise en defens des zones refuges du Hersson d'Eurcpe et des espaces les plus
arborés lors des fravaux,
installations de gites arfificiels,
s pose de panneaux d'information des espéces mises en profection.

Tome G : Avis de I'autorité environnementale et mémoire en réponse
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2/ Mesures d'évitement dés la conception du projet

Lors du démamage du projet, des reflexons ont &fé menées pour limiter de fagon
notoire les incidences sur 'environnement dés la concepfion de linfrastructure
nouvelle :
s supprassion de 'extension Est au-deld du terminus « Presquile s
compte fenu du risque inondation, et de la suspension du projet de IAC
Presgu'ile (évitant & l'occasion l'impact sur une stafion florale frés rare au
niveau local),
« éviternent de la zone humide et de la zone de coptages d'alimentatfion en
equ potable de la Prairie de Caen :

o déplacement du tracé initial vers le Nord, du cété du lycée Malherbe,
pour &viter les incidences en matiére de biodiversité sur la zone humide,
site remarguable et emblémafique du centreville, &t sur La MNoé et sa
berge,

o inscription du tracé en proxmité immédiate du pénmétre de protection
rapprochée,

s mise en place d'un mur de souténement limitant le volume de remblai en zone
incndable de I'Crne :
au niveau de I'emprise sur le lycée Malherbe [volume soustrait inférieur & une
solution de remblaiement),

« posifionnement du parking relais Chemin vert en dehors d'une zone enherbée
ef boisés :
deplacement du parking relais inificlement préve dans un délaisse de
I'échangsur du pénphénigue, sur un temrain faisant déja office de zone de
stationnement, préservant ainsi chauve-souns et ciseaux du site initial et imitant
la consommation d’espace,

« adaptation du fracé pour comservation des alignements d'arbres et comdors
ecologiques :
compte tenu des nombreux axes du framway bordés d'alignement d'arbres,
important travail dés conception pour les préserver @ oplimisation de profils et
largeur de wvoine, décaloge de plateforme, adaptation des guais eic...
notamment pour rve de Bermiéres ef du boulevard Berfrand, Mord de la rue du
Chemin Vert et boulevard Maréchal Juin, Praifie/ boulevard Yves Guillou, htel
de vile de Caen, carrefour route de Rosel et rond-point du Débarguement.

3/ Cadre de vie / mobilités

Le projet améliorera I'cffre globale de transport sur I'agglomération, et renforcera
parficuligrement le dynamisme des quartiers fraversés et leurs egquipements jusgu'a
lors desservis que par le bus,

Le tramway constitue un facteur d'aftractivité [population, services, enfreprses,
commerces] par une meilleure desserte [mailloge &fendu. comespondances
facilifées, possibiliteé de nouvelles liaisons) et une meilleure accessibilite [guartiers,
grands équipements publics).

En ce sens il se veut également facteur d'équité auprés de la population.

La medification du terminus existant de la ligne T1 « Hérouville Saint-Clair » permetira
aussi de répondre @ une hausse de la frequence des framways.

L'ameéliorafion des conditions de déplacement et de desserie, la confnbufion & la
requalification urbaine des secteurs desservis seront susceptibles de favernser la mixité
sociale, tout comme la réalisation d'espaces publics qualitafifs, lieux de rencontres et
d'echanges, parficipera & apaiser le cadre de vie des riverains,

Le developpement d'infrastructures nouvelles de framway sera qussi une opportunité
pour "amélioration du réseau de bus associé,

I permetira de repenser les dessertes bus actuelles des quarliers concernés,
d'optimiser les comrespondances bus/framway, et de réinventer ou redéployer 'offre
bus sur d'aufres secteurs & potentiel.

Le framway &tant un mode de fransport faveorable au déplacement des PMR, son
extension et les aménagements apportés 4 l'espace public (espaces piétons, rampes
d'accés, bandes guides) bénéficieront aussi aux personnes @ mobilité réduite.

Le projet d'extension a pour parfi pris la refonte globale des mobilités le long du
parcours, avec large place aux mekbilités actives (marche, vélo) par reconfigurafion
de la voine, connexion au réseau existant, et amélioration de l'intermodalité (parkings-
relais en périphéne).

Sur les voines empruntées par le framway, la créafion d'aménagements cyclables
identifiés et confortablement dimensionnés (bandes cyclables, chaucidou etc...), et
I'implantafion de cheminements piefons seront genéralisées avec une meilsure
lisibilité et sécunté.

Le projet participera ainsi & 'apaisement de I'espace urbain, par diminufion de la
circulafion routiére.

Pour justement incifer les automobilisies & loisser leur voiture en pénphére et &
emprunter ensuite le framway, une station supplémentaire a d'ailleurs &€ gjoutés au
niveau du parking relais « Chemin vert .

4 / Qualité de I'air / ambiance sonore ef luminewse

La transformation de voies exclusivement réservées aux voitures en voies parfagées
[voire uniquement dédides au framway sur certains trongons) avec le framway et les
déplacements modes doux, ef plus généralement la baisse du trafic roufier, limiteront
pareilement les nuisances sonores et la pollution atrmosphénque.

L'améliorafion de la qualité de I'air, et les aménagements annexes a la ligne de
framway incifant a la pratique des modes acfifs (vélo, marche a pied), auront un
impact bénéfigue surla santé des usagers.

5'agissant des nuisances sonores du framway, celles-ci sont globalement limitées et
ne modifieront pas 'ambiance sonore des quarfiers, hormis dans guelgues rues
(Dameozanne, Capitaine Boualam, Pére Jamet). 3ur ces secteurs ef en cas de
dépassement des seulls réglementaires, certaines habitations feront 'objet de
fraitements particuliers (ex : isolation phonigue de fagade).

Les nsques de crssemenfs ont &été pris en compfe, avec des rayons imporfants et
gjustés dans les courbes des voies.

Un dispositif de graissage des rails par le maténel roulant sera reconduit & 'identique
de celui des lignes existantes,
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La pose de voies antivibratiles au droit de la plateforme de tramway limitera les
vibrations des endroits les plus sensibles (ex Conservatoire, Thédire).

L'amvee du framway et des modes doux necessiferont un nouvel &clairage adapise,
& une &chelle plus humaine contribuant & créer des ambiances plus accueilantes,
favonsant ces nouveaux vsages et I'appropriation des espaces,

La réduction des vitesses de circulation permettra d'abaisser les niveaux lumineux ef
confribuera & la limitafion de la pollufion lumineuse.

£/ Intégration paysagére et valerisation patimeoniale, biediversité ot frame verte

Le projet prend pour principe le réaménagement des espaces publics de fagade
facode, permettant ainsi de valoriser un aménagement urbain et une infégration
paysagére gualitatifs pour I'ensemble des voires empruntees.

L'effacement de la LAC en centre-vile de Caen (projet et existant] permetira de
préserver et mettre en valeur le patimoine historigue et architectural.

Le projet sera de méme |'occasion d'étendre le plateau pigtonnier du cenfre-ville sur
la rue de Berniéres.

Pardllélement la vegéatalisation souhaitée du frace et ses abords conforfera la mise en
valeur de I'espace urbain, &t une inserfion urbaine poussée (ex boulevards Pormpidou,
Guillou, rue du Chemin vert et Capitaine Boualam).

Sur 10,5 km de plafteforme de framway, 70 4 80 % seront vegéfalisés réduisant
notablement la superficie impermeable.

L'utilisation de vanétés de graminéss locales ou de planfes vivaces adaptées au
changement climafique et économes en eau, autres gue les gozons fraditionnels,
développera la diversité végétale et offrira une idenfité supplémentaire & ces
espaces, fovorsant la biodiversité et la consfifulion de nouveaux comidors
ecologigues.

L'optimisation du fracé a permis de préserver au maximum les arbres existants (704
arbres] et notamment les arbres remarguables. 452 arbres nécessiteront d'éfre
coupes, et 810 arbres nouveaux seront planfés au sein des emprises du projet.

D= surcroit le projet végétal et paysager préveit la plantafion de 3 strafes (herbacée,
arbustive, arborée) pour une gestion saisonniére des floraisons et une alfernance
d'espaces caducs et pemistants, apportant différentes ambiances paysagéres et
saisonnigres, ginsi gu'une animation urbaine.

Ces 3 strates confribueront a la biodiversité en vile (noumiture et gite pour I'avifaune),
au rafraichizsement urkbain, fout en appertant & "'occasion une meilaure laciure ot
sécunisation des espaces urbains (séparafion modses doux/automokbile).

Un alignement d'arbres sera planté le long de la ligne, dés que cela est possible, relié
par la strate arbustive, afin de consolider la frame et micro-frame vertes urbaines.

De plus, la plontafion d'arbustes, de plantes couvre-sol ou herbacees parmet de
conserver un sol vivant [maintien de I'humidité et de 'activité biclogique).

En complément de ces disposifions, un parc nouveagu sera aménage au niveau de la
i maison du Général » 'ue Damozane, aux abords du passage de la nouvelle igne de

framway. || confribuera enfre autres au maintien de la biodiverite (présence du
hérisson d'Europe).

Cette forfe compesante u verte » du projet parficipera nofcirement a I'apaisement de
laville précité, et poura avoir des effefs positifs en matiére de santé environnementale
[stress moindre, bien étfre psychigue).

Le projet prend par qilleurs en compte la faune nocturne par la gestion des éclairages,
avec notamment pour les secteurs @ enjeux écologigues, un éclairage adapté
(extinction, temponsafion, fempérature de couleur).

Ces dispositions bénéficieront sur plusieurs années de procédures de suivi de la bonne
mise en ceuvre des mesures écologigues pour en garantir I'efficacité et la pérennité
(plantations d'arbres, espéces envahissantes, avifaune, chiroptéres, zones protégées
et gites artificiels).

&/ Gestion de I'eavw

En matigre de gestion de I'equ, la solution d'infiltration et de rétentfion des eaux
pluviales sous la plateforme du tramway a &t privilégiée (dans les zones favorables &
I'infilfration), permettant de reduire sensiblement le ruissellement, les rejefs dans les
réseaux, et confripuant aux llots de fraicheur (voies sur longrines et structure réservoir).
Cette intention est renforcée par 'importante végétalisation deployée sur le frace,
favorable & I'infiltrafion.

La vegetalisafion de la plateforme n'aura pas recours aux produits phytosanitaires,
preservant ainsi la gualité de I'equ et des sols, ef ne sera pas éguipes d'amosage
automatique.

L'amosage des espaces végéetdlisés, hors plateforme, sera fortement limité par
I'utilisation d'essences vegétales econcemes en eau.

Avis sur le dossier et les documents fournis

Le dossier consistant, clair et foumni, présenfe bien les enjeux. les objecfifs, et les
disposifions conséquentes proposées, avec une volonté affichée d'une infrastructure
nouvelle pleinement intégrée dans son environnement.

Le projet aspire effectivernent & une meileure desserte des quartiers par le framway,
avec une ambition plus large de refonte et d'amélioration de I'ensemble des
mobilités, avec une offre de modes de déplacements alternatifs & la voiture.,

Il s veut eégalement un équipement structurant, facteur d'atfractivité, d'accessibilite,
de développement ef de dynamisme.

Il est aussi I'occasion de recomposer et requalifier I'espace urbain, avec I'association
d'une forte composante végétale, d'une inserfion paysagére poussée ef d'une
biodiversite préserves,

Le projet confribuera largement a I'amélioration de la qualité du cadre de vie, &
I'apaisement des guartiers, et & la mise en valeur du pafimoine.

Les dispositions prses en matiére d'éviternent dés le démamage et la conception du

projgt  témoignent de l'aftention importante accordése & sa  dimension
environnemsntale.
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Dans un confexte de changement climafique, il participe globalement a limitation
des gaz a effet de sems, par des mobilités douces, multi-modales et décarbonées.

Il contribue d'aufre part @ la nécessité d'adaptation du temrtoire avec une inserfion
végetale favorable au rafraichissement urbain.

A ces différents fitres, le projet d'extension du tramway répond donc aux exigences
actuelles d'un éguipement ef d'un aménagement durables et en faveur de la
fransition écologique.

En conséguence, Caen la mer émet un avis favorable sur le projet d'extension du
framway et le dossier d'évaluation environnementale comespondant, objet
d'enquéte publigue ultérisure.

¢

Caenlamer

NORMANDIE
COMMUNAUTE URBAINE

Caen, le 21 ao(f 2024

Le Président Monsieur Stéphane BREDIN
Préiet
DDTM DU CALVADOS
10 BOULEVARD GENERAL VANIER
CS 75224
14052 CAEN CEDEX 4

Monsieur le Préfet,

Par courrier en date du 25 juin 2024, vous avez solficité I'avis de la Communauié urbaine
Caen la mer quant au dossier d'évaluation environnementale relatif au projet
d'extension du framway qu'elle a déposé.

Compte tenu du calendrier des instances, et du prochain Bureau communautaire fixé
au 3 octobre prochain, il ne pourra donc étre formulé un avis officiel avant le 25 aoOt
2024 comme vous |'avez demandé.

Aussi, par la présente, je vous prie de nofer que je souhaite émetire un avis favorable
sur le projet d'extension du tramway et le dossier de demande d'autorisation
environnemenlale associé.

Vous trouverez, en piéce jointe, les éléments de molivations correspondants.

Lo délibération du Bureau communautaire portant avis sur cefte demande
d'avtorisation environnementale vous sera adressée suite @ sa séance du 3 octobre
2024.

Vous remerciant de volre compréhension et de la prise en compte de Favis de Caen
la mer, je vous prie d'agréer, Monsieur le Préfel, l'expression de mes salutations
distinguées.

Nicolas JOYAU

Communauté Urbaine Caen la mer - 16, rue Resa Parks - CS 52700 - 14027 CAEN Cedex 9
DGIMP-DIR TRANS. ECOLOGIQUE ET ENERGETIQUE
Rélérence G rappeler : $24-009955 - Affare suivie par : Emilie LEMIERE
Tékphone : 0231304500 - Télécopieur : 0231394000 ~ Couriel | elemiere@coeniomer fr - www.caenlomer.fr
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CAEN “1 CONSEIL MUNICIPAL

e SEANCE DU 30 SEPTEMBRE 2024
Extrait du registre des délibérations

Le 30 septembre 2024, 4 18h09,

Le conseil municipal de la ville de Caen, légalement convoqué, s'est réuni en séance publigue, en
salle des Gardes a I'hdtel de ville, sous la présidence de Aristide OLIVIER, Maire.

Date de conwocation - 23/09/24

Nombre de membres en exercice © 55

PRESEMTS : Madame Annie ANME, Madame Alexandra BELDJOUDI, Madame Ginette BERNIERE,
Madame Julie CALBERG-ELLEN, Monsieur Bruno COUTANCEALU, Monsieur Micoclas ESCACH,
Monsieur Aurélien GUIDI, Madame Béaftrice GUIGUES, Madame Béatrice HOVMANIAM, Monsisur
Frangis JOLY, Mensieur Théophile KANZA MIA DIYEKA, Madame Lynda LAHALLE, Madame Agnés
MARRETEUX, Madame Jacqueline MARTIMN, Monsieur Gabin MAUGARD, Monsieur Christian
MELLE, Madame Céline PAIN, Monsieur Emmanuel REMARD, Madame Sophie SIMOMMET,
Maonsieur Michel LE LAN, Monsieur Rudy NIEWIADOMSKI, Monsieur Rudy L'ORPHELIN, Monsieur
Gilles DETERVILLE, Madame Amandine FRANCOQIS-GOGUILLON, Monsieur Richard LECAPLAIN,
Monszsieur Xavier LE COUTOUR, Madame Mathalie BOURHIS, Madame Brigitte BARILLON, Monsieur
Pascal PIMOMT, Madame Stéphanie GUILLOU, Madame Cornne VILLECHALAMNE, Monsieur
Dominigue DUVAL, Madame Véronique DEBELLE, Madame Cécile COTTENCEAL, Monsisur Antoine
ACUN, Monsieur Marc MILLET, Monsieur Micolas JOYAU, Monsieur Patrick JEANMENEZ, Monsieur
Dominigue GOUTTE, Monsieur Aristide OLIVIER, Madame Virginie AVICE, Monsieur André HENRY,
Madame Camille BROU-VERMET, Monsieur Jogl BRUNEAU, Monsieur Jean-Claude VARIN, Madame
Christine LELONG, Monsieur Pafrick NICOLLE.

EXCUSE(S) AYANT DONNE POUVOIR - Monsieur Lilian BELLET & Monsieur Frangiz JOLY, Madame
Viirginie CRONIER & Madame Brigitte BARILLOM, Madame Sonia DE L& PROVOTE & Monsieur
Aristide OLIVIER, Monsieur Gérard HURELLE a4 Madame Mathalie BOURHIS, Madame Laurence
MAUNOQURY & Monsieur Xavier LE COUTOUR, Madame Emilie ROCHEFORT & Monsieur Joél
BRUMNEAL, Monsieur Ludwig WILLAUME a Monsieur Marc MILLET, Monsieur Morgan TAILLEBOSQ
a Monsieur Bruno COUTAMCEAL.

Le conzeil municipal nomme Madame Mathalie BOURHIS secrétaire de séance.

N* C-202409-30/64 - Projet d'extension du tramway de Caen la mer - Dossier
d'évaluation environnementale préalable a I'enquéte publique - Avis de la ville de Caen

La communauté urbaine Caen la mer souhaite mettre en ceuvre I'extension du framway de Caen la
mer et les projets gui y sont liés, & savoir :
= [extension des infrastructures tramway depuis le centre-ville de Caen wvers 'Ouest, pour
desservir d'une part, le quartier du Chemin Vert et Saint-Contest et, d'autre part, le quartier de
Beaulieu,
* gdes aménagements dediés aux pietons et aux cyclistes,
* un renouvellement du paysage vegetal et arbore |2 long des axes du futur tramway,
* |a dépose de lignes aérennes de contact (LAC) dans le centre-ville de Caen, entre les
stations existantes « Bemiéres » et « Place de la Mare »,
* |la modification du terminus Nord de la ligne de tramway T1 existante « Saint-Clair » a
Heérouville Saint-Clair,
* |a modification du terminus Est de la ligne de tframway T2 existante « Presqu'iles & Caen,
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* [ajout de 2 woies de remisage au sein du Centre d'Exploitation et de Maintenance du
Tramway (CEMT) de Fleury-sur-Ome.

La mise en service du projet d'extension du tramway de Caen la mer est prévue a I'été 2028, pour un
montant d'environ 258 ME HT (valeur 2021).

Ce projet et les aménagements liés font Fobjet d'une procédure d’évaluation environnementale et, a
ce fitre, Caen la mer a déposé un dossier d'étude d'impact qui fera Fobjet d'une enquéte publigue.

Le dossier déposé et Fenguéte publique seront préalables a :
* la déclaration de projet au titre de Farticle L.126-1 du Code de I'environnement,
* la déclaration d'utilité publigue (DUP) des travaux nécessaires au projet global d'extension du
tramway de Caen la mer,
* [amété de cessibilité concernant les terrains & acquérir afin de permetire la réalisation du
projet.

Au fitre de l'article L122-1 du Code de l'environnement, par courrier en date du 25 juin 2024 et dans
un délai de 2 mois aprés cette date (avant le 25 aolt 2024), le Préfet a sollicté I'avis de la Ville de
Caen, sur le dossier déposé, lequel avis sera joint au dossier d'enquéte publique.

Objectifs du projet :

Densifier 'offre de fransport pour accompagner le développement urbain

Actuellement, les 3 lignes de tramway mises en service en 2019 sont globalement orientées
MordfSud. |l g'agit donc de renforcer I'offre de fransportz publics vers I'Ouest de 'agglomération, en
proposant 2 branches dextension du rézeau, Fune vers le guartier du Chemin Vert et Saint-Contest,
l'autre vers le quartier Beaulieu.

Ces secteurs nécessitent une amélioration ou un renforcement de Foffre de transports en commun
compte tenu de la densité de Phabitat existant, des nouvelles zones récemment construites ou en
cours d'urbanisation, ou encore des éguipements structurants récents (Palais des Sports).

Le niveau de PES (population, emplois et scolaires) et les enjeux de déplacements actuels et & moyen
terme (horizon 2035) sur ces secteurs nécessitent une desserte ambiticuse et de qualité par les
futures lignes du réseau de transports en commun en site propre (TCSP).

Ces extensions de lignes de tramway pemettront d'accompagner le développement urbain des
quartiers traversés et de proposer une offre de transports congizgtante pour accéder au centre-ville de
Caen, ainsi gu'aux éguipements publics majeurs gue sont 'HAtel de Ville de Caen, le stade d*Omano,
le Zénith, ke Parc des Expositions, le Palais des Sports ou encore |e lycée Malherbe.

Reduire la place de [a voiture dans les deplacements au sein de laggloméeration

L'accroissement de la population de I'agglomération caennaise s'est accompagné d'un fort recours a
la wvoiture individuslle parmi les modes de ftransport, pariculiérement dans les communes
périphériques de Caen, enfrainant saturation des grands axes roufiers, augmentation des temps de
parcours, pollution atmosphérique et sonore.

Caen la mer au travers son projet de territoire et de =a feuille de route « Caen la mer en transition »,
z'est engagée dans la fransition &cologigue du territoire, notamment par la promotion des transports
&N commun moins émetteurs de gaz a effet de seme, et des mobilités actives comme alternative a
l'automobile.

L'extension du réseau tramway répond a cette volonte, offrant aux usagers une altemnative a la voiture
en pemmettant le report modal vers les transports en commun.

Il permettra par ce nouveau comidor, d’augmenter le nombre d'utilisateurs des transports publics,
notamment awvec le concours de nouveaux parkings-relais pour capter les flux entrant dans
I'agglomération.

Tome G : Avis de I'autorité environnementale et mémoire en réponse
Piece G3 : Avis des collectivités territoriales et de leurs groupements
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Améliorer la qualité des fransports publics et fiabiliser lexploitation du réseau global de framway en
senvice en 2028

Le projet d'extension du tramway contribuera & Famélioration de la qualité des transports publics au
zein de la communauté urbaine Caen la mer :
» gains de temps sur les déplacements, connexion plus efficace avec l'ensemble des systémes
de transports collectifz, urbaine, départementaux et ferroviaires,
+ garantie de meilleure régularité et fiabilité (pas d'embouteillage, réduction des temps d'attente
a I'arrét) par rapport aux autres modes de déplacement et notamment la voiture,
v yitesze et confort supérieurs, amplitude de fonctionnement améliorée.

Un tramway passera toutes les 10 minutes sur chague branche, toutes les S minutes sur le tronc
commun de Fextension et toutes les 2 minutes 30 sur 'avenue du Six Juin {fronc commun entre les
lignes actuelles et futures).

& |la mise en service, 108 000 montées par jour sont attendues sur Pensemble du réseau de fransports
£ COMmmun.

Die plus, afin de fiabiliser exploitation du réseau global de framway (ancien et nouveau), les terminus
Mord de la ligne de tramway T1 existante & Saint-Clair » @ Hérouville Saint-Clair et Est de la ligne de
tramway T2 existante « Presguile » a4 Caen zeront modifigs.

Améliorer le cadre de vie dans e centre-ville de Caen

Le centre-ville de Caen présente une richesse patimoniale importante, avec des enjeux paysagers et
architecturaux forts.

Aussi, pour faciliter Finsertion des nouvelles infrastructures de tramway, ces demiéres seront
exemptes de lignes agriennes de contact (LAC) sur les parties en centre-ville.

En complément les lignes aériennes de contact existantes entre les stations « Bemigresy et «Place de
la Mare » seront supprimées.

Le nouveau tramway comportera également un volet inserfion paysagére adapté aux secteurs
desserviz (végétalisation de la plateforme, plantations multi-strates d'espéces majortairement locales,
reconstitution d’alignements d'arbres).

Dispositions techniques du projet :

Pour répondre aux enjeux et objectifs cités, le projet global d’extension comprend :

* [extension des infrastructures tramway depuis le centre-ville de Caen vers 'Ouest, pour
desservir d'une part, le gquartier du Chemin Vert et Saint-Contest et, d'autre part, le quartier de
Beaulieu,

+ des aménagements dédiés aux piétons et aux cyclistes,

* un renouvellement du paysage végétal et arboré le long du futur tramway,

* |a dépose de lignes aériennes de contact (LAC) dans le centrewille de Caen, entre les
stations existantes « Berniéres » et & Place de la Mare »,

* |a modification du terminus MNord de la ligne de tramway T1 existante « Saint-Clair » &
Hérouville Saint-Clair,

* |a modification du terminus Est de la ligne de tramway T2 existante «Presqu'iles & Caen,

* [ajout de 2 voies de remisage au Centre d'Exploitation et de Maintenance du Tramway
(CEMT) de Fleury-sur-Ome.

Extension des lignes de tramway vers "'Ouest

L'extension du tramway comprend un tronc commun dans le centre-ville de Caen, entre la station
existante « Bemiéres » et [a future station « Hatel de Ville », et 2 branches & 'Ouest |
* pranche Mord-Cuest desservant le quartier du Chemin Vert (désenclavement du guartier
prioritaire de la politique de la ville) et se prolongeant jusqu'a Saint-Contest (Parc Athéna au
nord du périphérigue),
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» branche Quest, desservant le secteur Beaulieu et les principaux équipements situés le long
du boulevard Yves Guillou (Palais des sports, Zénith, Parc des expositions) et de I'avenue
Albert Sorel (mairie, stade nautique, lycée Malherbe).

Les principales caractéristigues sont les suivantes

* 104 km dinfrastructure framway, dont 1,3 km dinfrastructure existante et 91 km
d'infrastructure nouvelle,

* 17 nouvelles stations, positionnées au plus prés des pdles générateurs de trafic et 2 stations
existantes a modifier,

* 7 nouveaux ouvrages d'art : franchissement du périphérigue de Caen (RM814), passage
souterrain parking Hatel de Ville, passage souterrain piste cyclable Yves Guillou, protection de
la canalisation de I"Odon en soutemain (Rigole Alimentaire), mur de souténement Quartier
Lorge, mur de souténement nie Damozanne, mur de souténement lycée Malherbe,

* 5 nouvelles sous-stations et 2 sous-stations existantes & renforcer (transformation du courant
alternatif haute tension en un courant continu desting a I'alimentation électrique du tramway).

Aménagements dédiés aux piétons et aux cyclistes

Le projet vize & reconfigurer la voirie pour une meilleure intégration du tramway, avec des
aménagements favorables aux modes actife pour Pemzemble de la nouvelle infrastructure :
commodité, lisibilité et sécurité des traversées de la chaussée et de la plateforme de tramway par les
cycliztes, les piétons et personnes a mobilité réduite.

D'autre part, les futurz aménagements cyclables le long du tramway =eront connectés au réseau
cyclable existant.

Renouvellement du paysage végétal et arboré le long des axes du futur tramway

Le projet offrira l'opportunité d’améliorer le cadre de vie des espaces desservis par une requalification
payzagére de qualité de la plateforme et des espaces publics.

Le wvolet végétalization du projet intégrera la notion de nature continue (identité paysagére et
zéquences de paysage), renforcera la prise en compte de la saizonnalité et la lecture des lieux
traverses.

Les espéces wvegétales arborées et les espaces végétalisés contribueront également au
rafraichizssement des quartiers, et & la limitation des effets d’accumulation et de réverbération.

E e L N - ooy

Au vu des enjeux patrimoniaux, le tramway aux abords de FHotel de Ville de Caen ne sera pas
alimenté par Lignes Aérennes de Contact (LAC), mais par batteries embarquées : entre 4 stations «
Bemigéres », « Thédtre », « Hotel de Ville », « Prairie » et « Caponiére ».

Compte tenu de 'équipement de toutes les rames de tramway, un autre trongon existant bénéficiera
de cette méme dizposition sur environ 900 métres, entre les stations existantes « Bemiéres » et
« Place de la Mare =, permettant de dégager les perspectives sur I'église Saint-Pieme et le Chateau
de Caen.

En prévision d'une fréquentation accrue du tramway avec Fammivée de la future extension, le terminus
d'Hérowville Saint-Clair (ligne T1) disposera d'une seconde voie de tramway et dune communication
de voie croisée avant la station.

Ceci permetira la possibilité d'augmenter la cadence des tramways et de faciliter les arrivées et
départs des tramways.

Concemant le terminus Est de la ligne T2 (station « Presqu'ile » & Caen), il sera modifié et prolongé
sur environ 130 métres avec pose d'une communication de voie croisée et mise en place de 2
positions de retoumement et de 2 positions de remisage des rames, ceci permettant d'accueillir une
seconde ligne et de fiabiliser I'exploitation.

Tome G : Avis de I'autorité environnementale et mémoire en réponse
Piece G3 : Avis des collectivités territoriales et de leurs groupements

16 /26



Projet d'extension du framway de Caen la mer

Dossier d'enquéte publique

Caeniamer  TRAMWAY

RMANDIE
(OMMUNAUTE URBAINE

A VOS COTES

Conseil municipal - séance du lundi 30 septembre 2024

Extension du Cenire d'Exploitation et de Mainfenance du Tramway (CEMT) de Fleury-sur-Orne

Le CEMT de Fleury-sur-Ome actuellement doté de 8 voies de remisage (32 places pour un parc de 26
rames) disposera de 2 nouvelles voies de remisage (8 places supplémentaires).

Ceci permetira le stockage et la maintenance des 10 nouvelles rames nécessaires a Fextension du
tramway.

Principales dispositions environnementales du projet

Le projet d'extension du tramway accorde une large place a la prise en compte de I'environnement.
Les principales dispositions et effets attendus & ce titre sont présentés ci-dessous.

41/ Chantier et travaux

Le démarrage des travaux de I'extension du tramway est prévu au deuxiéme frimestre 2025 pour une
mize en service a I'été 2028.

Pendant la durée des travaux, d’environ 33 mois, une organisation et un cadencement particulier des
chantiers sont prévus pour limiter les nuisances, assurer la sécurité sur le domaine public et la
continuité des services (circulation, accés riverains, bruit, poussiéres, vibrations etc._) -
« [imitation/adaptation des emprises travaux, zones d'accés, zones de circulation des engins de
chantier,
+ dispositif préventif de lutte contre les pollutions et dispositif d'assainissement provisoire de
gestion des eaux pluviales et de chantier,
* maintien de la circulation routiére (réduction possible & un sens de circulation sur certaines
voies), des modes doux et trangports en commun autant que faire se peut,
« Jimitation des nuisances paysagéres (barriéres uniformes et occultantes),
+ fravaux d’'aménagement successifs de la plateforme tramway, puis des voiries définitives, ou
inversement, permettant de metire en place Femprise travaux sans blocage complet de I'axe,
* plan de circulation/déplacements ajusté, balizage préventif,
* bus de substitution et travaux en période estivale pour les chantiers des voies de tramway
existantes,
* ajustement de la période de travaux (calendrier et horaires),
+ repli de chantier soigné,
* procédures de management environnemental exigées auprés des entreprises intervenantes
(bases de vie, zone d'entretien des matérels etc...),
* communication et information riveraing et usagers des voiries impactées,
* concertation/coordination avec entreprises intervenantes, gestionnaires de réseaux ou avec
projets connexes (ex - réseau de chaleur).

Une attention particuliére sera portée également aux consommations liées au projet (eau, matériaux
de construction, végétaux, énergie) et a la gestion des déchets de chantiers (tri et traitement dans des
filitres adaptées).

Ainsi, le projet se calera au plus prés du terrain naturel afin de limiter l'incidence du projet et les
besoins en matériaux.

Le bilan des terrassements (deblais / remblais) & réaliser a &té évalug a I'equilibre.

La réutilisation d'une partie des matériaux d'excavation des réseaux ou des voiries est pareillement
prévue pour les besoing du projet (remblais et granulats & béton par exemple).

La pose de voies sur longrines permet de diminuer les guantités de béton consomméss pour la
structure de voie ferrée et d'augmenter le volume de substrat & disposition des végétaux en surface.

La protection de la bicdiversité fait aussi I'objet de mesures dédiges -
* reduction de Femprizse du projet au maximum,
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+ gestion des espéces exotiques envahissantes,

+ passage d'un écologue avant travaux,

* abattage d'arbres et de haies hors de la péricde sensible pour la faune,

* mize en défens des zones refuges du Hériszon d'Europe et des espaces les plus arborés lors
des travaux,

* inztallations de gites artificiels,

s pose de panneaux dinformation des espéces mises en protection.

2/ Mesures d'évitement dés la conception du projet

Lers du démamage du projet, des réflexions ont &8 menées pour limiter de fagon notoire les
incidences sur 'environnement dés la conception de linfrastructure nouvelle :

+ suppression de I'extension Est au-dela du terminus « Presquiile » :
compte tenu du risqgue inondation et de la suspension du projet de ZAC Presqu'ile (évitant &
l'occasion l'impact sur une station florale trés rare au niveau local),

* gyitement de la zone humide et de la zone de captages d'alimentation en eau potable de la
Prairie de Caen :

o déplacement du tracé initial vers le Mord, du coté du lycée Malherbe, pour éviter les
incidences en matiére de biodiversitd sur la zone humide, site remarguable et
emblématique du centre-ville, et sur La Moé et sa berge,

o inscription du fracé en proximité immédiate du périmétre de protection rapprochée,

 mize en place d'un mur de souténement limitant le volume de remblai en zone inondable de
I'Orne : au niveau de I'emprize sur le lycée Malherbe (volume soustrait inférieur & une solution
de remblaiement),

+ positionnement du parking relais Chemin Vert en dehors d'une zone enherbée et boisée :
deéplacement du parking relais initialement préve dans un délaissé de I'échangeur du
periphérigue, sur un terrain faisant déja office de zone de stationnement, préservant ainsi
chauve-souris et ciseaux du site initial et limitant la consommation d'espace,

+ adaptation du tracé pour conservation des alignements d'arbres et comdors écologiques -
compte tenu des nombreux axes du framway bordés d'alignement d'arbres, important travail
dés conception pour les préserver - optimisation de profils et largeur de voire, décalage de
plateforme, adaptation des guais etc..., notamment pour rue de Bemigres et du boulevard
Berirand, Mord de la rue du Chemin Vert et boulevard Maréchal Juin, Prairie/ boulevard Yves
Guillou, hatel de ville de Caen, camefour route de Rosel et rond-point du Débarguement.

3/ Cadre de vie / mobilités

Le projet améliorera offre globale de transport sur Fagglomération et renforcera particuliérement le
dynamizme des quartiers fraversés et leurs éguipements jusqu'alors desservis que par le bus.

Le tramway constitue un facteur d'attractivité (population, services, entreprises, commerces) par une
meilleure desserte (maillage étendu, comrespondances facilitées, possibilité de nouvelles liaizong) et
une meilleure accessibilité (guartiers, grands équipements publics).

En ce zens il e veut également facteur d'équité auprés de la population.

La modification du terminus existant de la ligne T1 « Hérouville Saint-Clair » permetira aussi de
répondre & une hausse de la fréquence des tramways.

L'amélioration dez conditions de déplacement et de desserte, la confribution & la regualification
urbaine des secteurs desserviz seront susceptibles de favorizer la mixité sociale, tout comme la
réalization d'ezpaces publics qualitatifs, lieux de rencontres et d'échanges, participera & apaizer le
cadre de vie des riverains.

Le développement dinfrastructures nouvelles de tramway sera aussi une opportunité pour
I'amélicration du rézeau de bus associé.

Tome G : Avis de I'autorité environnementale et mémoire en réponse
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Il permettra de repenser les dessertes bus actuelles des quartiers concemés, d'optimizer les
correspondances busftramway et de réinventer ou redéployer l'offre bus sur d'autres secteurs a

potentiel.

Le tramway étant un mode de fransport favorable au déplacement des PMR, son extension et les
amenagements appories a espace public (espaces pietons, rampes d'acces, bandes guides)
bénéficieront aussi aux personnes & mobilité réduite.

Le projet d'extension a pour parti pris la refonte globale des mobilités le long du parcours, avec large
place aux mobilités actives (marche, vélo) par reconfiguration de la voirie, connexion au réseau
existant, et amélioration de lintermodalité (parkings-relaiz en périphérie).

Sur les voires empruntées par le tramway, la création d'aménagements cyclables identifiés et
confortablement dimensionnés (bandes cyclables, chaucidou etc...) et Iimplantation de cheminements
pietons seront généralisées avec une meilleure lisibilité et sécurité.

Le projet participera ainsi a I'apaisement de I'espace urbain, par diminution de la circulation routiére.

Pour justement inciter les automobilistes a laisser leur voiture en périphérie et & emprunter ensuite le
tramway, une station supplémentaire a d'ailleurs été ajoutée au niveau du parking relais « Chemin
Vert ».

4 | Qualité de I'air / ambiance sonore et lumineuse

La transformation de wvoies exclusivement réservées aux voitures en wvoies partagées (voire
uniguement dédiées au tramway sur certaing trongons) avec le tramway et les déplacements modes
dousx, et plus généralement la baizze du trafic routier, limiteront pareillement les nuizances sonores et
la pollution atmosphérique.

L'amélicration de la qualité de lair et les ameénagements annexes a la ligne de tramway incitant a la
pratique des modes actifs (vélo, marche & pied), auront un impact bénéfique sur la santé des usagers.

S'agissant des nuisances sonores du framway, celles-ci sont globalement limitées et ne modifieront
pas Fambiance sonore des quartiers, hormis dans quelgues rues (Damozanne, Capitaine Boualam,
Pére Jamet). Sur ces secteurs et en cas de dépassement des seuils réglementaires, certaines
habitations feront I'objet de traitements particuliers (ex . isolation phonique de fagade).

Les risques de crissements ont &té pris en compte, avec des rayons imporiants et ajustés dans les
courbes des voies.

Un dispositif de graissage des rails par le matériel roulant sera reconduit & lidentigue de celui des
lignes existantes.

La pose de voies anti-vibratiles au droit de la plateforme de tramway Emitera les vibrations des
endroits les plus sensibles (ex Conservatoire, Thédtre).

L'amivée du tramway et des modes doux nécessiteront un nouvel eclairage adapté a une échelle plus
humaine contribuant & créer des ambiances plus accueillantes, favorisant ces nouveaux usages et
l'appropriation des espaces.

La réduction des vitesses de circulation permetira d'abaisser les niveaux lumineux et contribuera a la
limitation de la pollution lumineuse.

A/ Intégration paysagére et valorisation patrimoniale, biodiversité et trame verte

Le projet prend pour principe le réaménagement des espaces publics de fagade & fagade, permettant
ainsi de valoriser un aménagement urbain et une intégration paysagére qualitatifs pour I'ensemble des
voiries empruntées.

L'effacement de la LAC en centre-ville de Caen (projet et existant) permetira de préserver et metire en
valeur le patrimoine higtorique et architectural.

Le projet sera de méme l'occasion d'étendre le plateau piétonnier du centre-ville sur la rue de
Bemiéres.
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Parallélement la végétalization souhaitée du tracé et ses abords confortera la mize en valeur de
I'espace urbain, et une insertion urbaine poussée (ex boulevards Pompidou, Guillou, rues du Chemin
ert et Capitaine Boualam). Sur 10,5 km de plateforme de tramway, 70 & 80 % =seront végétalizés
réduisant notablement la superficie imperméable.

L'utilization de variétés de graminées locales ou de plantes vivaces adaptées au changement
climatigue et &conomes en eau, autres gue les gazons traditionnels, développera la diversité végétale
et offfira une identité supplémentaire & ces espaces, favorisant la biodiversité et la constitution de
nouveaux comidors écologigues.

L'optimisation du fracé a permis de préserver au maximum les arbres existants (704 arbres) et
notamment les arbres remarguables. 452 arbres nécessiteront d'étre coupés, et 810 arbres nouveaux
seront plantés au sein des emprizses du projet.

De surcroit le projet végétal et paysager prévoit la plantation de 3 strates (herbacée, arbustive,
arborée) pour une gestion saisonniére des florsisons et une atemance d'espaces caducs et
persistants, apportant différentes ambiances paysagéres et saisonnigres, ainsi gu'une animation
urbaine.

Ces 3 strates contribueront & la biodiversitd en ville (noumiture et gite pour l'avifaune), au
rafraichizzement wurbain, tout en apportant & I'occasion une meilleure lecture et sécurisation des
espaces urbains (séparation modes douwx/automobile).

Un alignement d'arbres sera planté le long de la ligne, dés que cela sera possible, relié par la strate
arbustive, afin de conzolider la trame et micro-trame vertes urbaines.

De plus, la plantation d’arbustes, de plantes couvre-zol ou herbacées permettra de conserver un sol
vivant (maintien de I'humidité et de Factivité biologique).

En complément de ces dispositions, un parc nouveau sera aménagé au niveau de la « maison du
Géneral » rue Damozane, aux abords du passage de la nouvelle ligne de tramway. |l contribuera entre
autres au maintien de la biodiversité (présence du hérisson d'Europe).

Cette forte composante & verte » du projet participera notoirement & Fapaisement de la ville précité, et
pourra avoir des effets positife en matiére de santé environnementale (stress moindre, bien étre
paychigque).

Le projet prend par ailleurs en compte la faune noctume par la gestion des éclairages, avec
notamment pour les secteurs & enjeux écologigues, un éclairage adapté (extinction, temporisation,
température de couleur).

Ces dizpositions bénéficieront, sur plusieurs années, de procédures de suivi de la bonne mise en
euvre des mesures écologiques pour en garantir Fefiicacité et la pérennité (plantations darbres,
espéces envahissantes, avifaune, chiroptéres, zones protégées et gites artificiels).

6/ Gestion de I'eau

En matiére de gestion de I'eau, la solution diinfiltration et de rétention des eaux pluviales sous la
plateforme du tramway a eté privilegiee (dans les rones favorables a Finfiliration), permettant de
réduire sensiblement le ruissellement, les rejets dans les réseaux, et confribuant aux ilots de fraicheur
(voies sur longrines et structure réservoir).

Cette intention est renforcée par limportants vegétalisation déployée sur le tracgé, favorable &
l'infiltraticn.

La végétalisation de la plateforme n'aura pas recours aux produits phytosanitaires, préservant ainsi la
qualitd de 'eau et des solz, et ne sera pas équipée d'arrosage automatique.

L'arrozage des espaces végétalisés, hors plateforme, sera fortement limité par lutilization d’'eszences
végétales &conomes en eau.
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Conseil municipal - seance du lundi 30 septembre 2024

Avis sur le dossier et les documents fournis

Le dossier consistant, clair et foumni, présente bien les enjeux, les objectifs, et les dispositions
conséguentes proposées, avec une volonté affichée d'une infrastructure nouvelle pleinement intégrée
dans son environnement.

Le projet aspire effectivement & une meilleure desserte des guartiers par le tramway, avec une
ambition plus large de refonte et d'amélicration de Fensemble des mobilités et avec une offre de
modes de déplacements alternatifs & la voiture.

Il se wveut également un equipement sfructurant, facteur d'atractivite, d'accessibilité, de
développement et de dynamisme. |l est aussi l'occasion de recomposer et requalifier l'espace urbain,
avec Passociation d'une forte composante végétale, d'une insertion paysagére pouszée et d'une
bindiversité préservée.

Le projet contribuera largement @ Pamélioration de la qualité du cadre de vie, & l'apaizement des
quartiers et a la mize en valeur du patrimoine. Les dispositions prizes en matiére d'évitement dés le
démarrage et la conception du projet tmoignent de Fattention importante accordée & sa dimension
environnementale.

Dans un contexte de changement climatique, il participe globalement & limitation des gaz a effet de
semre, par des mobilités douces, multi-modales et décarbonées. || contribue d'autre part & la nécessité
d'adaptation du temitoire avec une insertion végétale favorable au rafraichissement urbain.

A ces différents titres, le projet d'extension du tramway répond donc aux exigences actuelles d'un
équipement et d’'un aménagement durables et en faveur de la fransition écologique.

En conséquence, un avis favorable de la Ville de Caen sur le projet d’extension du tramway et le
doszsier d'évaluation environnementale correspondant & été adressé par courrier en [absence
d'instances communales et pour répondre & Fexigence préfectorale demandant un retour avant le 25
aolt 2024,

Il est donc proposé au Conseil municipal de prendre acte de I'avis favorable de la \ille de Caen
formulé par courrier (annexe jointe) au Préfet, conformément & sa demande et aux délais impartis.

YU le Code Général des Collectivités Termritoriales,
VU ke Code de I'environnement,

WU la délibération du bureau communautaire de Caen la mer du 21 octobre 2021, approuvant le
programme de Fopération, I'enveloppe financiére et le planning prévizionnel de Faxe Est-Ouest du
projet d'extension du tramway de Caen la mer,

VU la délibération du bureau communautaire de Caen la mer du 28 février 2023, autorisant la
réalisation de l'extension Est-Ouest conformément au choix du tracé B et aux précisions du projet
faizant suite & la concertation publique,

YU la délibération du bursau communautaire de Caen la mer du 11 awrl 2024 approuvant le
programme de ['opération d'extension Est-Ouest,

YU la délibération du bureau communautaire de Caen la mer du 11 avril 2024 sollicitant le Préfet pour
I'ouverture d'une enguéte publique environnementale préalable a la déclaration d'utilité publique de
l'opération Tramway 2028,

YU la Commission « Développement durable - transition écologique — espaces publics — batiments »
du 18 septembre 2024,

Conseil municipal - séance du lundi 30 septembre 2024

LE CONSEIL MUNICIPAL,

PREND ACTE de l'avig favorable de la Ville de Caen, sur le projet de I'extension du tramway et le
dossier d'évaluation environnementale comespondant, formulé par courrier (annexe jointe) avant le 25
aolt 2024 conformement a exigence préfectorale.

DIT que la présente délibération peut faire l'objet d'un recours contentieux devant le tribunal
administratif de Caen dans un délai de 2 mois suivant sa publication. Ce recours contentieux peut étre
précédé dans ce délai d'un recours gracieux auprés de monsieur le maire. Cette procédure prolonge
le délai de recours contentieux qui doit alors étre introduit dans les 2 mois suivant la réponse au
recours gracieux.

Le tribunal administratif peut &tre saisi par 'application informatique "Télérecours citoyens™ accessible
par le site internet www _telerecours fr.

AUTORISE le maire ou son représentant & signer I'ensemble des pigéces nécessaires a la bonne
exécution de la présente délibération.

Vote : Prend acte

Transmis a la préfecture le 04/10/24 Le Maire,
Affiché le 04/10/24

Identifiant de l'acte 014-211401187-

20240930-Imc1159897-DE-1-1

Exécutoire le 4 octobre 2024 Aristide OLIVIER
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Ville de

Caen, le 21 aodt 2024

Le Maire Monsieur Stéphane BREDIN
Préfet
DDTM DU CALVADOS
10 BOULEVARD GENERAL VANIER
CS 75224
14052 CAEN CEDEX 4

Monsieur le Préfet,

Par courrier en date du 25 juin 2024, vous avez sollicité I'avis de la Ville de Caen quant
au daossier d'évaluation environnementale relatif au projet d'extension du tramway
déposé par la Communauté urbaine Caen la mer.

Compte tenu du calendrier des instances et du prochain Consell municipal fixé au 30
seplembre prochain, il ne pourra donc étre formulé un avis officiel avant le 25 aoGt
2024 comme vous I'avez demandé,

Aussi, par la présente, je vous prie de noter que je souhaite émetire un avis favorable
sur le projet d'extension du tramway et le dossier de demande d'autorisation
environnementale associé.

Vous trouverez, en piéce jointe, les éléments de motivations correspondants.

La délibération du Conseil municipal portant avis sur cette demande d'autorisation
environnementale vous sera adressée suite G sa séance du 30 septembre 2024,

Vous remerciant de volre compréhension et de la prise en compte de l'avis de la Ville
de Caen, je vous prie d'agréer, Monsieur le Préfet, I'expression de mes salutations
distinguées,

Pour le Maire et par délégation,
La Maire-adjoint

Amandine FRANCOIS-GOGUILLON

Vile de Caen - Esplonade Jean-Marie LOUVEL - 14027 CAEN Cedex 9
DGTMP-DIR TRANS. ECOLOGIQUE ET ENERGETIQUE
Référence & rappeler ; $24-010015 ~ Allaire suivie por ; Emilie LEMERE
Téléphone : 0231304500 - Couniel : e lemeraficaeniamer.if — www.caen.lr

Projet d'extension du tramway de Caen la mer
Avis de la ville de Caen
sur le projet et le dossier d'évaluation environnementale
préalable & I'enquéte publique

La Communauté urbaine Caen la mer souhaite metire en ceuvre I'extension du
framway de Caen la mer et les projets qui y sont liés, & savoir:

+ |'externsion des infrastructures tramway depuis le cenfre-ville de Caen vers
I'Cuest, pour desservir d'une part le quartier du Chemin vert et Sainf-Confest,
et d'autre part le quartier de Beaulieu,

*+ des aménagements dediés aux piefons et aux cyclistes,

+ un renouvellement du paysage vegétal et arbore le long des axes du futur
tramway,

+ o dépose de lignes aériennes de contact [LAC) dans le cenfre-ville de Caen,
entre les stations existantes u Berniéres » et u Flace de la Mare »,

+  |a medification du ferminus Nord de la ligne de tramway T1 existante « Saint-
Clair » & Hérouville Saint-Clair,

* |a modification du terminus Est de la ligne de tramway T2 existante « Presqu'iley
a Caen,

* |'gjout de 2 voies de remisage au sein du Cenfre d'EBxploitation et de
Maintenance du Tramway (CEMT) de Fleury-sur-Orne.

La mise en service du projef d'extension du framway de Caen la mer est prévue a
I'été 2028, pour un montant d'environ 288 MEHT (valeur 2021).

Ce projet ef les aménagements liés font I'objet d'une procedure d'évaluation
environnementale, et & ce titre Caen la mer a déposé un dossier d'éfude d'impact
qui fera I'objet d'une enguéte publigue.
Le dossier déposé et I'enquéte publique seront préalalbles &
e la déclorafion de projpt au tifre de laricle L1241 du Code de
I"'environnement,
e |a déclaration d'ufilité publigue [DUP) des fravaux nécessaires au projet global
d'exfension du framway de Caen la mer,
+ |'amété de cessibilité concernant les femains & acquérnr afin de permetire la
réalisation du projet.

Au titre de 'arficle L122-1 du Code de ['environnement, par coumer en date du 25 juin
2024, ef dans un délai de 2 mois aprés cette date, le Préfef a sollicité 'avis de la Ville
de Caen, surle dossier déposé, lequel avis sera joint au dossier d'enquéte publique.

Contexte :

Actusllement, le réssau de transports urbairs de I'agglomération de Casn la mer est
structuré autour de 3 lignes de tramway :
e laligne T1, longue de 10,7 km, relie Hérouville Saint-Clair (station « Saint-Clair »)
au Mord a Ifs (stafion u Jean-Vilar ») au Sud,
+ laligne T2, longue de 6.6 km, relie le Campus 2 au Nord & la Presqutile au Sud-
« laligne T3, longue de 5,9 km, part du cenfre-ville de Caen (station & Chéteau-
Guafrans n) pour rejoindre Heury-sur-Crne (station « Hauts-de-"Crme »).
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En service depuis I'été 2019, ces 3 lignes de framway assurent la desserte des zones
denses de la Communavute urbaine. Eles accueillent chague jour plus de la meitié des
voyageurs empruntant le réseau de fransports urbains Twisto, soif enviren 50 000
VOyageurs,

En complément, 72 lignes de bus permettent de desservirles quartiers, les péles de vie
ef les etablissements scolaires du temitoire.

Le projet de temtoire de Caen la mer ef différents documents cadre (SCOT, PDU,
projet de PLURHM) soulignent le développement @ venir du temtaire, avec la nécessite
de disposer d'un réseau de transport adapfé dans leguel s'inscrivent le projet
d'extension du framway, le développement associé des mobilités douces, et
I'ensemble des disposifions alternafives visant au report multi modal (de la voiture vers
le framway, le bus, ou le cyclable).

Dans ce contexte, | apparait que les secteurs Cusast de 'agglomération de Caen la
mer sont en attente d'une amélioration ou d'un renforcement de I'offre de fransports
publics,

De nouvelles zones urbaines onf &té aménagées ou sont en cours d'urbanisation et
une offre de trarsport en commun adaoptée doit y &ire proposée.

De grands projefs urbains ont d'ores et dejd &té engogés avec la réalisation
d'eguipements a rayonnement meétropolitain et d’aménagements majeurs, comme
le Palois des sports inauguré en aocOt 2023, et qui renforcent I'attractivité et le
rayonnement de Caen la mer.

Par qilleurs, les quartiers Cuest de Coen sont pariculiérement concemes par
I'urbanisation projefée au niveau de la Zone d'Aménagement Concerfé [ZAC)
Beaulieu [achévement de la ZAC & I'Cuest du boulevard Georges Pompidou), parle
projet de renouvellement urbain au niveau du guartier du Chemin Vert ou encore la
requalification du site Jacguart au Chemin Vert,

D'autres projets urbains sont envisages au sein de la Communaute urbaine Caen la
mer & moyen/long fermes,

En cutre, il est prévu que le temtoire atteindra environ 290 000 habitants & 'horizon
2040, avec un gain de 18 000 habitants entre 2020 et 2040, la créafion d'environ 1450
logements par an ainsi gque d'environ 00 emplois par an pour maintenir la forte
attractivité du femitaire.

Ce développement urbain générera des besoins en déplacements, pour lesguels le
projet d'extension du tramway de Caen la mer consfituera une solution adaptée et &
privilegier pour les déplacements au sein de 'agglomération.

La pronté d'action est donc de proposer un framway depuis ' Cuest pour desservir les
guartiers d"habitat denses et de développement Saint-Contest/Chemin Vert d'une
part, et Beaulieu d"autre part, pour rejoindre le centre-ville de Caen.

Composee de 2 branches, "extension Cuest des lignes de framway répondra qinsi &
de nombreux enjeux pour ces secteurs les plus denses ef sfrafégigues en fermes
d'habitaf, de projets, d'emplois et d'éguipements actuels ef futurs.

L'exploifation est envisagée via :

¢ une branche vers I'Ouest desservant le secteur Beaulieu, et en particulier le
stade d'Ornano, ainsi que les abords des boulevards Detolle ef Pompidou,

e une branche Mord-Ouest desservant le guartier du Chemin Vert et Saint-
Contest et parficipant au désenclavement du quartier priontaire de la politique
de la ville du Chemin Vert.

Le projet permetira ainsi de proposer une dltemnative plus écologique a la voiture
individuelle, et parficipera globalement & la réducfion des émissions de goz a effet de
serme.

Les fransports en commun seront accessibles & tous, adaptés pour tous les usagers, st
attractifs en mafiére de gain de temps ef de fiabilité.

Objectifs du projet

Densifier I'offre de fransport pour accompagner le développement urbain

Actuellement les 3 lignes de fromway mises en service en 2019 sont globalement
orienfées Mord/3ud, il s'agit donc de renforcer I'offre de transports publics vers I'Cueast
de I'agglemération, en proposant 2 branches d'extension du réseau, I'une vers le
guartier du Chemin Vert et Saint-Contest, I'autre vers le quartier Beaulieu,

Comme indigué précédemment, ces secteurs de 'agglomération de Caen la mer
nécessitent une améliorafion ou un renforcement de 'offre de fransport en commun
compte fenu de la densité de I'habitat existant, des nouvelles zones récemment
construites ou en cowurs d'urbanisation, ouv encore des éguipements structurants
récents (Palais des sports).

Le niveau de PES (population, emplois et scolaires) et les enjeux de déplacements
actuels et @ moyen terme (horizon 2035) sur ces secteurs nécessitent une desserfe
ambitisuse et de gudlité par les futures lignes du réseau de transports en commun en
site propre [TCSP).

Ces extensions de lignes de framway permetiront d'accompagnerle développement
urbain des quartiers fraversés et de proposer une offre de transports consistante pour
acceder au cenfre-ville de Caen, ainsi gu'aux éguipements publics majeurs que sont
I'Hatel de Ville de Caen, le stade d'Crnano, le Z€nith, le Parc des Expaosifions, le Palais
des Sports ou encore le lycée Malherbe.

Reduire la place de la voiture dans les déplacements au sein de ['agglomeration

L'accroissement de la population de lagglomérafion caennaise s'est accompagné
d'un fort recours & la voiture individuelle parmi les modes de transport,
particuligrement dans les communes périphériques de Caen, enfrainant saturation
des grands axes routiers, augmenfation des temps de parcours, pollufion
atmosphérique et sonore.

Caen la mer au fravers son projet de temtoire ef de sa feuille de route « Caen la mer
en fransition », s'est engagée dars la fransition écologique du temtoire, notamment
par la promotion des transports en commun moins émefteurs de gaz 4 effet de semre,
ef des mobilités actives comme alternative al'automohbile.
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L'extension du réseau framway répond a cefte volonté, offrant oux usagers une
alternative ala voiture en permettant le report medal vers les fransports en commun.
I permetira par ce nouveau comdor, d'augmenter le nombre d'ufiisateurs des
fransports publics, notamment avec le concours de nouveaux parkings-relais pour
capfer les flux enfrant dans I'agglomérafion.

Amelicrer la qgualiteé des transports publics et fiabiliser 'exploitation du résequ
global de framway en service en 2028

Le projet d'extension du framway confibuera & I'amélioration de la qualité des
fransports publics au sein de la Communauté urbaine Caen la mer :
s gains de temps surles déplacements, connexion plus efficace avec I'ensemble
des systémes de fransports collectifs, urbains, departementaux et femroviairas,
e garantie de meilleurs régularnté et fiabilité (pas d'embouteilage, réduction des
temps d'attente & I'arét) par rapport aux autres modes de déplacement et
notamment la voiture,
s vitesse ef confort supéneurs, amplitude de fonctionnement amélicrée.,

Un tramway passera foutes les 10 minutes sur chagque branche, foutes les 5 minutes sur
le fronc commun de 'extension, et foutes les 2 minutes 30 sur 'avenue du Six Juin
(tronc commun enfre les lignes actuelles et futuras).

A la mise en service, 108 000 montées par jour sont attendues sur 'ensemble du réseau
de fransport en commun.

De plus, afin de fiabiliser I'exploitation du réssau global de tramway [ancien et
nouveau), les ferminus Mord de la ligne de framway T1 exisfante « Saint-Clair » &

Hérouville Saint-Clair et Est de la ligne de tramway T2 existante « Presquiile » & Caen
seront moedifiés.

Amelicrer le cadre de vie dans e centre-ville de Caen

Le centre-vile de Caen présente une nchesse pafnmoniale importante, avec des
enjeux paysagers et architecturaux forts.

Aussi, pour faciliter I'inserfion des nouvelles infrastructures de framway, ces derniéres
seront exemptes de lignes aériennes de confact [LAC) surles parties en cenire-vile.
En complément les lignes aériennes de confact existantes entre les statfions 4 Berniérasy
et i Ploce de la Mare » seront supprimées,

Le nouveau framway comportera egalement un volet insertion paysagére adapté
aux secteurs desservis (vegétalisation de la plateforme, plantafions mulfi-sfrates
d'espéces majontairement locales, reconstitution d'alignements d'arbres).

Dispositions techniques du projet :

Pour répondre aux enjeux et objecfifs cités, le projet global d'extension comprend :

e |'extension des infrastructures framway depuis le cenfre-ville de Caen vers
I'Cuest, pour desservir d'une part le quartier du Chemin Vert et Saint-Contfest,
et d'autre part le guartier de Beaulisu,
des amenagements dediés aux piefons et aux cyclistes,
un rencuvellement du paysage vegetal et arbore le long du futur framway,

¢ |odépose de lignes agriennes de contact [LAC) dans le centre-ville de Caen,
entre les stations existantes « Bermiéres » et u Place de la Mare »,

o |la modification du terminus Nord de la ligne de tramway T1 existante « Saint-
Clair » & Hérouville Saint-Clair,

s la modification du terminus Est de la ligne de tramway T2 existante wPresquien
a Caen,

« |'gjout de 2 voies de remisage au Centre d'Exploitation et de maintenance du
Tramway (CEMT) de Fleury-sur-Ome.

Extension des lignes de framway vers I'Ouest

L'extension du tramway comprend un fronc cormmun dans le centre-ville de Caen,
entre la station existante « Bernigres » et la future station u HStel de Ville », et 2 branches
al'Ouest:

¢ branche Nord-Ouest desservant le quarfier du Chemin Vert [désenclavement
du quartier pricritaire de la politique de la ville] et se prolongeant jusgu’a Saint-
Contest (Parc Athéna au nord du pérnphéernque),

+ branche Cuest, desservant le secteur Beaulisu et les principaux équipements
situés le long du boulevard Yves Guillou [Palais des sports, Znith, Parc des
exposifions] et de l'avenue Albert Sorel [maine, stade naufique, lycee
Malherbe).

Les principales caractéristiques sont les suivantes :

¢ 10,4 km d'infrastructure framway, dont 1.3 km d'infrastructure existante et 2,1
km d'infrastructure nouvelle,

+ 17 nouvelles stations, positionnées au plus prés des pdles générateurs de frafic,
ef 2 stafions existantes & modifier,

« 7 nouveaux ouvrages d'art : franchissement du pérphéngue de Caen [RMNB14],
passage souterrain parking Hotel de ville, passage souterrain piste cyclable
Yves Guillou, protection de la canalisafion de I'Odon en soufemain (Rigole
Alimentaire), mur de souténement Quartier Lorge, mur de souténement rue
Damozanne, mur de souténement lycée Malherbe,

¢ 5 nouvelles sous-stations ef 2 sous-stations exstantes a renforcer (fransformatfion
du courant alfernatif haute temsion en un courant confinu desting &
I"alimentation électrigue du tramway).

Amenagements dedigs aux pietons et aux cyclistes

Le projet vise & reconfigurer la voirie pour une meilleure infégrafion du framway, avec
des aménagements favorables aux modes actifs pour I'ensemble de la nouvells
infrastructure : commedite, lisibilité et sécurité des fraversées de la chaussée et de la
plateforme de framway par les cyclistes, les piétons et personnes & mobilité reéduite.
O"autre part, les futurs aménagements cyclables le long du framway seront connectés
au réseau cyclable existant,

Eenouvellement du pavsage vegetal et arbors le long des axes du futur framwiay

Le projet offiira I'opportunité d'améliorer le cadre de vie des espaces desservis par
une regualification paysagére de qualité de la plateforme et des espaces publics.
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Le volet vegétalisafion du projet intégrera la notfion de nature continue (identite
paysagére et sequences de paysage), renforcera la prise en compte de la
saisonnalité et la lecturs des lieux fraversés.

Les espéces vegétales arborées et les espaces végétalisés contribueront &galement
au rafrdichissement des quartiers, et 4 la limitation des effets d'accumulation et de
reverbarafion.

Absence de Lignes Aenennes de Contact en cenfre-ville

Au vu des enjeux patimoniaux, le tramway aux abords de I'Hétel de Ville de Casnne
sera pas alimenté par Ligne Aérenne de Contact [LAC), mais par botteres
embarquées : entre 4 stations « Bernigras u, « Thédtre », « Hatel de Ville », & Praifie n et
w Caponiere n.

Compte teru de I'équipement de toutes les rames de tramway. un autre frongon
existant béndficiera de cette méme disposition sur environ 00 métres, enfre les
statiorns existantes « Bemiéres » et « Place de la Mare n, permeftant de degager les
perspeciives sur I'église Saint-Piems ot le Chiteau de Caen.

Madification des terminus de la ligne existante T1 « Saint-Clair » & Hérouville Saini-
Clair et T2 & Presqule » & Caen

En prévision d'une fréquentation accrue du framway avec l'amivée de la future
axtension, le terminus d'Hérouville Saint-Clair (ligne T1) disposera d'une seconde voie
de tramway et d'une communication de voie croisée avant la station.

Ceci permetira la possibilité d'augmenter la cadence des framways et de facilifer les
amvees et départs des framways.

Concernant le terminus Est de la ligne T2 (station « Presqule » & Caen), il sera modifie
ef prolongé sur environ 130 mé&fres avec pose d'une communication de voie croisée
=t mise en place de 2 positions de retournement et de 2 positions de remisage des
rames, cecl permettant d'accueillir une seconde ligne et de fiabiliser I'exploitation.

Extension du Centre d'Exploitation et de Maintenance du Tramway (CEMT] de
Fleury-sur-Orne

Le CEMT de Heury-sur-Orme acfuellement dote de & voies de remisage (32 places pour
un parc de 2é6 rames) disposera de 2 nouvelles voies de remisage (8 ploces
supplémentaires).

Ceci permetira le stockage et la maintenance des 10 nouvelles rames necessaires 4
I'extension du framway.

Principales dispositions environnementales du projet

Le projet d'extension du tramway accorde une large place a la prise en compte de
I'environnement.

Les principales disposifions et effefs aftendus & ce fitre sont présentés ci-dessous.

1/ Chantier et travaux

Le demamage des fravaux de |'extension du framway st prévu au deuxiéme tnmestre
2025 pour une mise en service 4 I'éié 2028.

Pendant la durée des travaux, d'environ 33 mois, une organisation et un
cadencement particulier des chanfiers sont prévus pour imiter les nuisances, assurer
la sécurté sur le domaine public ef la continuité des services (circulatfion, accés
riverains, bruit, poussigres, vibrations ete...) :

¢ limitafion/adaptation des emprises travaux, zones d'accés, zones de circulation
des engins de chantier,

o disposifif préventif de lutte contre les pollutions et dispositif d'assainissement
provisoire de gesfion des eaux pluviales et de chantier,

« maintien de la circulation routiére [réduction possible & un sens de circulation
sur certaines voies), des modes doux et transport en commun autant que faire
se peut,
limitafion des nuisances paysageres (baméres uniformes ef occultantes),
travaux d'aménagement successifs de la plateforme framway, puis des voines
définitives, ou inversement, permetiant de mettre en place I'empnse travaux
sans blocage complet de I'axe,
plan de circulation/déplacements gjusté, balisage préventif,
bus de subsfitution et fravaux en pérode astivale pour les chantiers des voies
de tramway existantes,

« qgjustement de la péricde de frovaux (calendrer et horaires),
repli de chantier soigné,
procédures de management environnemental exigées auprés des entreprises
infervenantes (bases de vie, zone d'entretien des maténels etc...],
communication et information rverains ef usagers des voines impactées,
concertation/coordination avec entreprises infervenantes, gestionnaires de
résequx ou avec projets connexes (ex: réseau de chaleur).

Une attention parficuliére sera portée également aux consommations liées qu projet
(eaqu, maténaux de construction, végetaux, énergie) et & la gestion des dechets de
chanfiers (in et fraitement dans des filieres adaptées).

Alnsi le projet se calera au plus prés du terain naturel afin de limiter I'incidence du
projet et les besoins en matériaux,

Le bilan des terrassements (déblais / remblais) & réaliser a e évalue al'équiliore.

La réufilisation d'une parfie des maténaux d'excavation des réseaux ou des voines est
parsilement prévue pour les bescins du projet remblais et granulats & béton par
exemple).

La pose de voies sur longrines permet de diminuer les quantités de béton consommeées
pour la structure de voie ferée ef d'augmenter le volume de substrat @ disposition des
vegétaux en surface.

La protection de la biodiversité fait aussi I'objet de mesures dediées :
¢ réducfion de l'emprise du projet au maximum,
gestion des espéces exoliques envahissantes,
passage d'un écologue avant travaux,
abattage d'arbres et de haies hors de la période sensible pour la faune,
mise en défens des zones refuges du Hénsson d'Europe et des espaces les plus
arborées lors des travaux,
installations de gites arificiels,
e pose de panneaux d'information des espéces mises en protection.
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2/ Mesures d'évitement dés la conception du projet

Lors du démamage du projet, des réflexions ont &t& menées pour imiter de fagon
notoire les incidences sur I'environnement dés la concepfion de linfrastructure
nouvells :
+ suppression de I'extension Est au-delé du ferminus « Presquie »
compte tenu du nsgue inondation, ef de la suspension du projet de ZAC
Presqu'ile (évitant & l'occasion I'impact sur une stafion florale frés rare au
niveau local),
s évitement de la zone humide et de la zone de captages d’'alimentatfion en
eau potable de la Prairie de Caen:

o déplacement du tracé initial vers le Mord, du cété du lycée Malherbe,
pour eviter les incidences en matiere de biodiversité surla zone humide,
site remarguakble et emblémafique du centfre-ville, &t sur La Mog ef sa
berge,

o inscription du tracé en proxdmité immédiate du pénmétre de protection
rapprochée,

e mise en place d'un mur de souténement limitant le volume de remblai en zone
inondable de 1'Orne :
au niveau de I'empnse sur le lycés Malherbe [volume soustrait inférieur & une
solufion de remblaiement],

o posifionnement du parking relais Chemin vert en dehors d'une zone enherbée
et boisge :
déplacement du parking relais inifialement prévu dans un délaissé de
I'échangeur du periphénque, sur un terrain faisont déja office de zone de
stationnement, préservant ainsi chauve-sours et ciseaux du site initial et imitant
la consommation d'espace,

« adapfation du tracé pour conservation des alignements d'arbres et comidors
ecologiques :
compte tenu des nombreux axes du framway bordés d'alignement d'arbres,
important travail dés conception pour les préserver @ optimisation de profils et
largeur de voine, decalage de plateforme, adaptafion des quais etc...,
notamment pour rue de Bemiéres ef du boulevard Berfrand, Mord de la rue du
Chemin Vert et boulevard Maréchal Juin, Prairie/ boulevard Yves Guillou, hétel
de ville de Caen, camsfour route de Rosel et rond-point du Débarguement.

3/ Cadre de vie / mobilités

Le projet améliorera I'cffre globale de transport sur I'agglomération, et renforcera
particuligrement le dynamisme des quartiers fraversés et leurs équipements jusqu'a
lors desservis que par le bus,

Le tramway constitue un focfeur d'attractivité (population, services, enfreprises,
commerces) par une meilleure desserte [mailloge é&fendu, comespondances
facilitées, possibilité de nouvelles licisons) et une meilleure accessibilité (guartiers,
grands equipements publics).

En ce sens il se veut egalement facteur d'éguité auprés de la populafion.

La meodification du terminus existant de la ligne T1 « Hérowville Saint-Clair » permefira
aussi de repondre & une hausse de la fréquence des framways.

L'améliorafion des conditions de déplacement et de desserfe, la confibufion a la
requalification urbaine des secteurs dessens seront susceptibles de favonser la mixité

sociale, tout comme la réalisation d'espaces publics qualitafifs, lieux de rencontres ef
d'échanges, parficipera & apaiser le cadre de vie des riverains.

Le développement d'infrastructures nouvelles de framway sera aussi une opportunité
pour I'amélioration du réseau de bus associé.

I permetira de repenser les dessertes bus actuelles des guartiers concernés,
d'optimiser les comespondances bus/tframway, et de réinventer ou redéployer I'offre
bus sur d'autres secteurs & potentiel.

Le framway &fant un mode de transport favorable au déplacement des PMR, son
extension et les aménagements apportes al'espace public (espaces piétons, rampes
d'accés, bandes guides] bénéficieront aussi aux personnes @ mobilité réduite,

Le projet d'extension a pour parti prs la refonte globale des mobilités le long du
parcours, avec large place qux mobilités actives (marche, vélo) par reconfigurafion
de la voine, connexion au réseau existant, et amélioration de l'intermodalité (parkings-
relais en periphernie).

Sur les voiries empruntées par le framway, la création d'aménagements cyclables
identifiés et confortablement dimensionnés (bandes cyclables, chaucidou ete.. ), et
Iimplantafion de cheminements pigtons seront généralisées avec une meilsure
lisibilite et secunta.

Le projet participera ainsi & "'apaizement de 'espace urbain, par diminufion de la
circulafion routiére.

Pour justement inciter les automobilistes & laisser leur voiture en pénphéne et &
emprunter ensuite le framway, une station supplémentaire a d'ailleurs £t ajoutés au
niveau du parking relais « Chemin vert u.

4/ Quadlité de I'air / ambiance sonore ef lumineuse

La transformation de voies exclusivernent réservéss aux voitures en voies parfagées
[voire uniquement dédiges au framway sur certains frongons) avec le framway et les
déplacements modes doux, et plus généralement la baisse du trafic roufier, limiteront
pareilement les nuisances sonores et la pollution atmosphéngque.

L'améliorafion de la qualité de I'air, ef les amenagements annexes a la ligne de
framway incitant a la pratique des modes actifs (vélo, marche a pied), auront un
impact bénéfigue sur la santé des usagers.

S'agissant des nuisances sonores du framway, celles-ci sont globalement limitées et
ne modifieront pas 'ombiance sonore des quartiers, hormis dans guelgues rues
(Damozanne, Capitaine Boualam, Pére Jamet). Sur ces secteurs ef en cas de
dépassement des seuils réglementairss, certaines habitations feront I'objet de
fraitements particuliers [ex : isclation phonigue de facads).

Les nsques de crissements ont &té€ prs en compte, avec des rayons imporfants et
ajustés dans les courbes des voies.

Un dispositif de graissage des rails par le matérnel roulant sera reconduit a I'identique
de celui des lignes existantsas.

La pose de voies anti-vibratiles au droit de la plateforme de tramway limitera les
vibrations des endroits les plus sensibles (ex Conservatoire, Thédtre).
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L'amveée du framway et des modes doux necessiteront un nouvel éclairage adapfs,
a une échelle plus humaine contribuant & créer des ambiances plus accueilantes,
favorsant ces nouveaux usages ef 'appropriation des espaces.

La réduction des vitesses de circulation permeftra d'abaisser les niveaux lumineux et
confribuera a la limitafion de la pollufion lumineuse.

5/ Intégration paysagére et valerisation pafrimeniale, biodiversité et trame verte

Le projet prend pour principe le réaménagement des espaces publics de fagade &
facade, permeftant ainsi de valenser un aménagement urbain et une intégration
paysagére gualitatifs pour I'ensemble des voines empruntées,

L'effacement de la LAC en centre-vile de Caen (projet et exstant] permetira de
presenver et mefire en valeur le patrimoine historigue et architectural.

Le projet sera de méme I'occasion d'étendre e plateau piétonnier du centra-ville sur
la rue de Bemiéres.

Fardllélement la végétalisation souhaitée du trace et ses abords conforferala mise en
valeur de I'espace urbain, ef une insertion urbaine poussée (ex boulevards Pompidou,
Guillow, rue du Chemin vert f Capitaine Boualam).

Sur 10,5 km de plateforme de tramway, 70 & 80 % seront végétalises réduisant
notablement la superficie impermeable.

L'utilisation de vanétés de graminéss locales ou de plantes vivaces adaptées au
changement climafique et &conomes en eau, aufres gue les gazons tradifionnels,
déeveloppera la diversité végéetale et offira une idenfité supplémentaire & ces
espaces, favonsant la bicdiversité et la consfitufion de nouveaux comdors
&cologigues.

L'optimisation du fracé a permis de préserver au maximum les arbres existants (704
arbres) et notamment les arbres remarquables. 452 arbres nécessiteront d'étre
coupés, et 810 arbres nouveaux seront planfés au sein des emprises du projet.

De surcroit le projet végeatal et paysager prévoit la plantafion de 3 strafes (herbacée,
arbustive, arborée] pour une gestion saisonniére des floraisons et une alternance
d'espaces caducs et persistants, apportant differentes ambiances paysagéeres et
saisonniéres, ainsi gu'une animation urbaine.

Ces 3 sfrafes contribueront & la biodiversité en ville [nourrture et gite pour I'avifaune),
au rafraichissement urbbain, fout en apportant & I"occasion une meilleure lecture et
secunsation des espaces urbains (s&parafion modes doux/automobile].

Un alignement d'arbres sera planté le long de laligne, dés que cela est possible, relié
par la strate arbustive, ofin de consolider la frame et micro-frame vertes urbaines.

De plus, la plantafion d'arbustes, de plantes couvre-sol cu herbacees permet de
conserver un sol vivant [maintien de I"humidité et de I'activité biclogique).

En complément de ces dispositions, un parc nouveau sera aménagée au niveau de la
w maison du Géneral » e Damezane, aux abords du passage de la nouvele ligne de
framway. Il confibuera entre aufres au mainfien de la bicdiversité (présence du
hérsson d'Europe).

Cette forte composante u verfe » du projet participera nofoirement & I'apaisement de
laville précité, et poumra avair des effets pogtifs en matiére de santé envirennementale
(stress moindre, bien &tre psychique).

Le projet prend par ailleurs en compte la faune nocturne par la gestion des éclairages,
avec notamment pour les secteurs @ enjeux &cologigues, un eclairage adapte
(extinction, tempernsafion, fempérature de couleur).

Ces dispositions bénéficieront sur plusieurs années de procéduras de suivi de la bonne
mise en ceuvre des mesures ecologigues pour en garantir I'efficacits et la pérennite
(plantations d'arbres, espéces envahissantes, avifaune, chiroptéres, zones protégées
et gites artificiels).

&/ Gestion de I'eau

En matiére de gestion de I'eau, la solution diinfiltration et de rétention des eaux
pluviales sous la plateforme du tramway a &té privilegiée (dans les zones favorables &
I'infilfration), permetfant de réduire sensiblement le ruissellement, les rejets dans les
réseaux, et confribuant aux lofs de fraicheur (voles surlongrines et structure réservoir).
Cette intention est renforcée par I'importante végétalisation déployée sur le fracé,
favorable a l'infittrafion.

La vegetalisafion de la plateforme n'aura pas recours gux produits phytosanifaires,
présenvant ainsi la qualité de l'equ et des sols, et ne sera pas equipée d'amrosage
automatique.

L'amosage des espaces vegetalisés, hors plateforme, sera fortement limité par
I'utilisation d'essences vegsatales économes en eau.

Avis sur le dossier et les documents fournis

Le dossier consistant, clair et foumni, présente bien les enjeux, les objectifs, et les
disposifions consequentes proposées, avec une volonté affichée d'une infrastructure
nouvelle pleinement intégrée dans son environnement.

Le projet aspire effectiverment & une meileure desserte des quartiers par le framway.
avec une ambition plus large de refonte et d'amélicrafion de 'ensemble des
mobilités, avec une offre de modes de déplacements alternatifs & la voiture,

Il s veut &galement un equipement structurant, facteur d'atiractivite, d'accessibilite,
de développement ef de dynamisme.

Il est aussi I'occasion de recomposer et requalifier I'espace urbain, avec I'associafion
d'une forte composante végétale, d'une inserfion paysagére poussée ef d'une
biodiversite présenvée,

Le projet coniribuera largement & I'améliorafion de la qualité du cadre de vie, &
I'apaiserment des quartiers, et & la mise en valeur du pafimoine.

Les dispositions prises en matiére d'évitement dés le démarmrage et la conception du
projet témoignent de [l'aftenfion importanfe accordée @ sa  dimension
environnementale.

Dans un contexte de changement cimafique, il parficipe globalement & limitafion
des goz 4 effet de sems, par des mebilités douces, multi-modales et déecarbonees.

I contribue d'aufre part @ la nécessité d'adaptation du temitoire avec une inserion
vegetale favorable au rafraichissement urbain.
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A ces différents tfitres, le projet d'extension du framway répond donc aux exigences
actuelles d'un éguipement et d'un aménagement durables ef en faveur de la
fransition écologique.

En consequence, la ville de Caen émet un avis faverable sur le projet d'extension du
framway et le dosier d'évaluafion environnementale comespondant, objet
d'enquéte publique ultérisure.
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