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Jarété D3. 2006 n° 69

AERODROME ANGERS-MARCE

'lan d'exposition au bruit
APPROBATION

ARRETE

Le Préfet de Maine-et-Loire
Officier de la Légion d'Honneur,

Vu le code de l'urbanisme, notamment ses articles L. 147.1 et suivants, R. 147.1
et suivants ;

Vu le code de 'environnement, notamment ses articles L 571-1 et suivants ;

Vu le code de l'aviation civile, notamment son article R 222-5 N

Vu l'arrété préfectoral D3-2004 n°661 du 27 ao(it 2004 décidant de doter 'aérodrome
Angers-Marcé d'un plan d’exposition au bruit

Vu 'avis l'avis favorable du conseil municipal de la commune de Seiches-sur-le-Loir
du 14 octobre2004 :

Vu l'avis favorable du conseil municipal de la commune de Marcé du 8 octobre
2004 ; ' '

Vu Favis favorable du conseil municipal de la commune de Corzé du 8 octobre 2004 :

Vu les avis réputés favorables des conseils municipaux des communes de Jarzé et
Chaumont-d’Anjou et du conseil communautaire de la communauté de communes du Loir ;

Vu Tlarrété préfectoral D3-2005 n°536 du 4 aodt 2005 portant organisation de
I'enquéte publique préalable a approbation du plan d’exposition au bruit ;

Vu les conclusions du commissiare enquéteur du 8 novembre 2005 :

Vu le rapport du Directeur départemental de I'équipement de Maine-et-Loire
du 18 janvier 2005 :

Considérant qu’il convient de limiter I'urbanisation lorsqu’elle pourrait conduire a
exposer des populations nouvelles aux nuisances sonores générées par lactivité de
I'aérodrome d’Angers-Marcé ;
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Considérant qu’il convient de prendre en compte les nuisances sonores et leurs
conséquences dans les projets d’'aménagements communaux ;

Sur la proposition du secrétaire général de la préfecture,
ARRETE:

Art. 1: Le plan dexposition au bruit de l'aérodrome d’Angers-Marcé annexé
au présent arrété est approuvé.
Il comprend :
- une notice explicative :
- une carte a 'echelle 1/25 000eme faisant apparaitre des zones de bruit A, B, C et
D du plan d’exposition au bruit.

Art. 2 : Les valeurs des indices LDEN du plan d’exposition au bruit servant a définir la
limite extérieure de chaque zone de bruit sont :

-zone A: LDEN 70

-zone B : LDEN 62

-zone C : LDEN 55

-zone D : LDEN 50

Art. 3 : les communes concernées par le plan d’exposition au bruit de I'aérodrome
d’Angers-Marcé sont les suivantes :

- Seiches-sur-le-Loir ;

- Corzé ;

- Marce ;

- Jarzé ;

- Chaumont-d’Anjou.

Art. 4: Copie du présent arrété et du plan d’exposition au bruit est notifiée aux
maires des communes concernées ainsi qu'au président de I'établissement public de
coopération intercommunale compétent. Il sera annexé aux documents d'urbanisme
des communes concernées (POS, PLU).

Le présent arrété et le plan d’exposition au bruit sont tenus a la disposition du public
a la mairie de chacune des communes concernées, au siége de I'établissement public de
coopération intercommunale concerné, a la direction départementale de I'équipement de
Maine-et-Loire (service Prospective Aménagement et Développement Durable- Planification
et Misisons de I'Etat) et en préfecture de Maine-et-Loire (bureau des affaires fonciéres et de
Furbanisme).

En outre, mention des lieux ou les documents cités a l'alinéa précédents peuvent
étre consultés est insérée dans deux journaux diffusés dans le département et affichée dans
les mairies et au siege de I'établissement public de coopération intercommunale concerné.



Art. 51 Le secretaire genéral de la préfecture, le Directeur départemental de
I'équipement, le Directeur régional de I'aviation civile, les maires des communes de Seiches-
sur-le-Loir, Corzeé, Marcé, Jarzé et Chaumont d’Anjou et le Président de la communauté de
communes du Loir sont chargés, chacun en ce qui le concerne, de I'exécution du présent
arrété.
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-.e publicité :
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d’un recours contentieux auprés du Tribunal administratif de Nantes






DIRECTION GENERALE DE L’AVIATION CIVILE
DELEGATION DE L’AVIATION CIVILE OQUEST
AERODROME DE NANTES - SUBDIVISION ETUDES

AERODROME D’ANGERS-MARCE

PLAN D’EXPOSITION AU BRUIT
N° Plan : PEB/DAC-O/LFJR/ES/PEB2030V3

Horizon 2030

Vu pour étre annexe
A arzéié préfectoral cu
=
i B 17t'i:’r' Z-Q.U-.ﬁ»v.;“
le chef Ju bureau ce¢ oS 1 OnE
gt de Vurbansing

N,

Valérie GRENON

NOTICE EXPLICATIVE
Février 2004

Phroag
pies e



Aérodrome d’ANGERS-MARCE
Plan d’exposition au bruit

Sommaire
1. Note d'information relative a I'établissement du PEB page 3
2. Laconception d’'un plan d’exposition au bruit page 8
3. Hypothéses d'étude ~ page 11
4. Le plan d’exposition au bruit page 20
Annexes :
Annexe n°1 : Textes applicables page 21

Annexe n°2 : Procédure d'établissement et d’approbation du PEB page 32



Aérodrome d’ANGERS-MARCE
Plan d’exposition au bruit

1. note d’'information relative a I'établissement
du plan d’exposition au bruit



I.1. Introduction

Le bruit est pour les riverains d aérodromes la nuisance aéronautique la plus importante et la plus
immeédiatement perceptible. Réduire les nuisances sonores et leur impact passe par la mise en oeuvre conjointe
de trois politiques :

» la réduction du bruit des avions (bruit a la source), en particulier celui émis par les moteurs ; de gros
progrés ont été réalisés dans ce domaine au cours des vingt derniéres années.

s |’application aux opérations aériennes (atterrissages, décollages et roulages) de procédures dites « 4 moindre
bruit » et 'optimisation de 'exploitation de I’aérodrome (pistes spécialisées, couvre-feu).

s la limitation du nombre de riverains directement soumis aux nuisances en maitrisant 'urbanisation au
voisinage des aérodromes.

1:2. Cadre réglementaire

La loi n°85-696 du 11 juillet 1985, modifiée par la loi n®2000-1208 du 13 décembre 2000, relative 4
I'urbanisme au voisinage des aérodromes insére au code de ['urbanisme les articles définissant les dispositions
particuliéres aux zones de bruit des aérodromes (L. 147-1 a L. 147-6).

L’article L. 147-3 stipule notamment : « Pour application des prescriptions édictées par le présent
chapitre, un plan d’exposition au bruit est établi par ’autorité administrative, aprés consultation des communes
intéressées... »

Le plan d’exposition au bruit est opposable au tiers. D’une maniére générale, les schémas de cohérence
territoriale, les schémas de secteur, les plans locaux d’urbanisme, les plans de sauvegarde et de mise en valeur
et les cartes communales, doivent étre compatibles avec le PEB (cf. article L. 147-1).

La loi n® 99-588 du 12 jullet 1999, portant création de I’ Autorité de contrble des nuisances sonores
aéroportuaires, modifie les articles L. 147 du code de I'urbanisme avec notamment la création d’une zone D
obligatoire pour les aérodromes visés au 3 de I'article 266 sepries du code des douanes*.

Le décret n°87-340 du 21 mai 1987 modifi¢ par le décret n°97-607 du 31 mai 1997 reste applicable.. 11
détermine les valeurs d'indices (psophiques) a prendre en compte pour la délimitation des zones de bruit. Ce
décret est modifié par le décret 2002-626 créant I’indice LDEN et quatre zones de génes sonores

L’article R. 147-2 du code de I’urbanisme définit 4 zones dans le PEB :

v Lazone de bruit fort A est la zone comprise 2 lintérieur de la courbe_ d'indice Lden 70.

v Lazone de bruit fort B est la zone comprise entre la courbe d'indice Lden 70 et !a courbe d'indice Lden 62. Toutefois, pour
les aérodromes mis en service avant la publication du décret n® 2002-626 du 26 avril 2002 fixant les conditions
d'établissement des plans d'exposition au bruit et des plans de géne sonore des aérodromes et maodifiant le code de
furbanisme, la valeur de I'indice servant 4 la delimitation de la limite extérieure de la zone B est comprise entre 65 et 62,

v Lazone de bruit modéré C est la zone comprise entre |a limite extérieure de la zone B et Ia courbe correspondant & une
valeur de l'indice Lden choisie entre 57 et 55.

v Lazone D est la zone comprise entre la limite extérieure de la zone C et la courbe d'indice Lden 50.

*A ce jour : Paris CDG, Orly, Toulouse-Blagnac, Strasbourg-Entzheim, Nice-Céte d” Azur, Bale-Mulhouse, Lyon Saint-Exupéry, Bordeaux-
Meérignac, Marsetlle-Provence, Nantes
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La représentation graphique au 1/25000° des zones et le rapport de présentation constitue le Plan
d’Exposition au Bruit.

Les textes applicables sont présentés en annexe |.

1.3. L’établissement et Papprobation du PEB
La procédure d’approbation du PEB est détaillée en annexe 2.

Elle se caractérise par :

= un recours a la concertation avec la consultation des communes et, lorsqu’elle existe, de la commission
consultative de environnement (décret n® 87-341 du 21 mai 1987) ;

* une procédure spécifique d’enquéte publique (art. L. 147-3 et R. 147-9 du Code de I'urbanisme) dont les
modalités sont définies par le décret n® 87-339 du 21 maij 1987 ;

o une approbation par arrété préfectoral ;

* une annexion du PEB aux plans locaux d’urbanisme des communes concernées ; ceux-ci, comme tous les
plans de sauvegarde et de mise en valeur et les cartes communales, doivent étre compatibles avec le PEB
(art. L. 147-1 du Code de I'urbanisme).

Il est précisé dans I'article L147-7 que « A compter de la décision d’élaborer ou de réviser un plan
d’exposition au bruit, I’autorité administrative peut, par arrété, délimiter les territoires a Pintérieur
desquels s’appliqueront par anticipation, pour une durée maximale de deux ans, les dispositions de
'article L. 147-5 concernant les zones C et D. »

1.4. Les effets du PEB sur Purbanisme

La maitrise de |’urbanisation autour des aérodromes est directement liée 4 I’existence d’un PEB et
repose sur un principe général défini a article L. 147-5 du Code de I’Urbanisme : « Dans les zones définies
par le PEB, I’extension de I’urbanisation et la création ou I’extension d’équipements publics sont

interdites lorsqu’elles conduisent a exposer immédiatement ou & terme de nouvelles populations aux
nuisances de bruit ». '



La réglementation de I’urbanisation dans les zones considérées vise a organiser I’ utilisation des sols
dans 'environnement des aérodromes. Celte organisation n’a pas pour but de stériliser cet environnement mais
d’y interdire ou limiter la construction de logements, dans I'intérét méme des populations.

accroissement de la capacité
d'accueil

construction d'un
nouveau logement

Constructions a usage industriel, admises si elles ne conditions conditions identiques a la zone A
commercial et agricole risquent pas identiques a la
d'entrainer zone A
I'implantation de
population
permanente
Equipements de superstructures autorisés s'ils ne conditions autorisés
nécessaires a I'activité aéronautique | peuvent étre localisés | identiques ala
ailleurs zone A
Equipements publics autorisés s'ils sont conditions conditions identiques a la zone A
indispensables aux identiques a la
populations zone A
existantes et s'ils ne
peuvent étre localisés
ailleurs
OPE.RAT!ONS DE RENOVAT]ON DES autorisés sous conditions idem A + autorisées si secteur
réserve de ne pas identiques a la d'accueil déja urbanise et
accroitre la capacité zone A desservi par équipements publics
d'accueil sous réserve d'un faible
accroissement de la capacité
d'accueil
autorisé s'il n'y a pas conditions - idem A +
d'accroissement identiques a la autorisées si secteur d'accueil
assimilable a la zone A déja urbanisé et desservi par

équipements publics sous
réserve d'un faible accroissement
de la capacité d'accueil

ZONE A ZONE B _ZONEC () ZONE D (**}
CONSTRUCTIONS NOUVELLES
Logements nécessaires a l'activité de autorisés autorisés autorisés
I'aérodrome, hotels de voyageurs en
transit :
Logements de fonction nécessaires autorisés dans les autorisés autorisés
aux activités industrielles ou secteurs déja
commerciales urbanisés
Immeubles d'habitation directement autorisés dans les autorisés autorisés
liés ou nécessaires a I'activité secteurs déja
agricole urbanisés
Immeubles collectifs a usage non autorisés non autorisés non autorisés
d’habitation
Habitat groupés (Jotissement,...) non autorisés non autorisés non autorisés
parcs résidentiels de loisirs
Maisons d'habitation individuelle non autorisées non autorisées autorisées si secteur d'accueil Autorisés
déja urbanisé et desservi par sous
équipements publics si réserve
n’entrainent qu'un faible d’isolation

*Loi n°2000-1208 du 13 décembre 2000 : ““ A I’intérieur des zones C, les plans d’exposition au bruit peuvent
délimiter des secteurs o, pour permettre le renouvellement urbain des quartiers ou villages existants, des

opérations de réhabilitation et de réaménagement urbain peuvent étre autorisées, a condition qu’elles

n’entrainent pas d’augmentation significative de la population soumise aux nuisances sonores. ”




Les schémas de cohérence territoriale, les schémas de secteur ainsi que les plans de sauvegarde et de
mise en valeur et les cartes communales doivent étre compatibles avec les prescriptions de 1'article L. 147-5 du
Code de I'Urbanisme,

Mais c’est par I'intermédiaire des plans locaux d’urbanisme (PLU) que sont transcrites, de maniére

effective au niveau du territoire, les prescriptions réglementaires relatives 4 I"urbanisation. Dans la pratique, les
PLU doivent donc :

» présenter le probléme des nuisances sonores et leurs conséquences sur les partis d’aménagement communal
(rapport de présentation) : _

® proposer un zonage et un réglement compatible avec le PEB (une zone NA d’extension pavillonnaire est
incompatible avec la zone A du PEB, par exemple), I"échelle du PEB (1/25000) laissant une marge
d"appréciation quant a la transcription de ses limites sur les plans de zonage des PLU (1/2000 ou 1/5000) ;

* présenter, en annexe, le PEB (art. L. 147-3 et R. 123-24 du Code de I"'urbanisme).

Pour I’instruction des demandes d’utilisation du sol, et en particulier des permis de construire, deux
démarches peuvent s’appliquer :

* lorsqu’il existe un PLU rendu public ou approuvé et un PEB approuve, I'instruction se déroule sur la base
des dispositions du PLU, sous réserve de sa compatibilité avec les prescriptions de Iarticle L. 147-5 du Code de
I'urbanisme ;

= lorsqu'il n’existe pas de PLU opposable mais uniquement un PEB approuvé les dispositions de |’article
L. 147-5 sont directement opposables.

Notons, enfin, que dans tous les cas, I’information des demandeurs quant a Pexistence de prescriptions
lides aux zones de bruit, se fait par le biais du certificat d’urbanisme.
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2. La conception d’un plan d’exposition au
bruit



L.1.Evaluation rationnelle de Ia géne
2.1.1  Dubruit 3 Ja géne

Un bruit est un ensemble de sons sans harmonie. Un son peut-étre caractérisé par scn intensité (sa
force) et sa fréquence (hauteur : grave ou aigu). L unité retenue pour le niveau sonore se dénomme le décibel
(dB). Elle peut intégrer, pour représenter des sensibilités en intensité et en fréquence de 'oreille, une
pondération dont I"unité est le décibel A (dB(A) ). Celle-ci permet de traduire la sensibilité de I’oreille plus
forte aux sons aigus qu'aux sons graves.

D’autres unités pondérées, plus-spécifiques, existent, En particulier, une méthode plus précise permet,
a I"aide de calculs portant sur la composition fréquentielle du bruit, de mieux évaluer la perception spécifique
du bruit des avions. L’unité correspondante est le PNdB (décibel de bruit pergu).

Il ne suffit pas de mesurer le bruit, encore faut-il apprécier la géne qu’il produit. De nombreux facteurs
interviennent dans la sensation de géne, certains sont liés 4 la source de bruit elle-méme (répétitivité, durée,
période d’émission, niveau maximum émis, etc.), d’autres 4 I’environnement (émergence par rapport au bruit
ambiant, conditions climatiques, relief, etc.), d’autres aux individus exposés au bruit (¢tat physiologique, type
d’activité pratiquée, situation sociale, etc.). La perception de la géne est donc trés variable dans le temps et
selon les individus.

2.1.2  Evaluation de la géne sonore aéronautique : 'indice Lden

Mesurer la géne implique donc d’intégrer certains facteurs de variabilité exposés ci-dessus. On élabore
ainsi un indice d’exposition au bruit dont la valeur numérique représente au mieux I"impact du bruit sur la
pepulation.

En France c’est 'indice Lden qui est retenu réglementairement pour 1”¢élaboration des plans

d’exposition au bruit (PEB). 11 tient compte : ;

= du niveau sonore maximal perqu par passage de chaque avion (mesuré en PNdB et considéré sur une
minute) ;

= de la répétitivité de la géne par cumul des bruits de I’ensemble des vols pendant 24 heures (sur la base du
trafic journalier moyen de 1’année considérée) ;

- de la période d’émission, un vol de soirée étant compté cing fois, considérant que sa géne équivaut a plus
5Db qu’un vol de jour.

~ de la période d’émission, un vol de nuit étant compté dix fois, considérant que sa géne équivaut 3 plus
10Db qu’un vol de jour.

La correlation de cet indice avec la géne ressentie a été confirmé par deux séries d’enquétes
sociologiques en 1975 et en 1985 auprés des riverains de ’aérodrome d’Orly, et en 1999 aupres des riverains
des aérodromes d’Orly et de Roissy.

1 Ld Less Ln+10
Lden = lOlogﬁ[mx]o“’ + o4x10 "+ 8x10 “’}

avec

« Ld = niveau sonore moyen 4 long terme pondéré A tel que défini dans ISO 1996-2:1987, déterminé sur
I'ensemble des périodes de jour d'une année. La période de jour s'étend de 6 heures 4 18 heures ;

« Le = niveau sonore moyen 4 long terme pondéré A tel que défini dans 1SO 1996-2:1987, déterminé sur
I'ensemble des périodes de soirée d'une année. La période de soirée s'étend de 18 heures 4 22 heures :

« Ln = niveau sonore moyen a long terme pondéré A tel que défini dans ISO 1996-2:1987, déterminé sur



I'ensemble des périodes de nuit d'une année. La période de nuit s'étend de 22 heures 4 6 heures le lendemain.

2.2.De Pindice Lden au plan d’expositien au bruit des aérodromes

2.2.1  Elaboration pratique du PEB

Le caleul des valeurs de I’Indice Lden en tout point au sol est effectué par un programme informatique
qui intégre les lois de propagation du bruit dans I’air, les niveaux sonores émis par les avions et leur dispersion
par rapport aux trajectoires théoriques. En reliant les points au sol ayant les mémes valeurs d'Indice Lden
calculées, on obtient les courbes isopsophiques dites aussi d’égale géne. Quatre zones de bruit A Bet C, et D
sont ensuite définies a partir des courbes (cf chapitre 1.2 ) :

Les €léments nécessaires 4 I’élaboration d’un PEB sont : _

- Le trafic moyen quonchen de l’aerodrome a_l horizon retenu (nombre de mouvemcnts types d’ aeronefs)

-La reparhhon en momements dmr_n (6h00 IShOO), en mouvemems de so:ree {18h00-22h00) eten
niouvements n_octumes (22h00-6h00} , Il mouvement correspondant sont dun decollage soit & un aﬁemssage
-La réparﬂhon du trafic dans chacune des deux directions | pour chaque piste ;

- Les lra_}ec!mres reelles ou enwsagees pour les aeronefs ar honzon relenu

- La répartition des mouvements sur ces trajectoires.

2.2.2. L’horizon du PEB

Le plan d’exposition au bruit étant un document conditionnant les aménagements et ’urbanisme sur le
long terme, les données nécessaires a son élaboration (cf. encadré) ne doivent pas refléter la situation actuelle,
mais les prévisions de développement de I’activité aérienne, d’extension des infrastructures et d*évolution des
procédures de circulation aérienne.

Dans la pratique, les prévisions sur ’évolution du trafic devenant trés incertaines au dela d’une
quinzaine d’années, les plans d’exposition au bruit sont établis pour la situation prévisible 4 un horizon de 10
ou 15 ans. La description des infrastructures pour cet horizon est le plus souvent celle retenue dans ’avant
projet de plan de masse. Les avions pris en compte sont ceux qui devraient composer la flotte a cette échéance.

2.2.3  Champ &’ application du PEB (article L 147-2 du CU)
Doivent étre dotés d’un PEB tous les aérodromes classés en catégorie A, B ou C, au sens de P’article

R 222-5 du code de PPaviation civile, et les aérodromes civils ou militaires figurant dans la liste de ’arrété du
28 mars 1988 complété par P'arrété du- 17 janvier 1994,
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3. Hypothéses d’étude



Les hypothéses prises en compte pour 1’élaboration du plan d’exposition au bruit (STBA/EGA/221/B)
de cet aérodrome ont été définies et transmises par la direction de I’aviation civile ouest (courrier du 15 fevrier
1999).

Cet aérodrome ne dispose & ce jour d’aucun plan d’exposition au bruit approuvé.

3.1. INFRASTRUCTURE

L’aérodrome d’Angers-Marcé comprend actuellement trois pistes :
» une piste principale revétue de 1800 m orientée (184°-264° avec un seuil décalé de 150 m au
QFU 26 ' :
= une piste musée en herbe de 720 m parallele a la piste principale
» une piste en herbe réservée au remorquage des planeurs ol le remorquage s’effectue par un
systéme de treuil.
Ces caractéristiques ont été retenues pour une hypothése a moyen terme (horizon 2015).

L’avant projet de plan de masse prévoit un allongement de la piste principale coté est. La longueur prévue est de
2400 m avec un seuil décalé de 300 m au QFU 26. Cette longueur a été retenue pour I’étude & 'horizon 2030.

Le plan d’exposition au bruit prend en compte ces deux hypotheses. Les courbes de bruit obtenues pour chacun

des deux scénarios ont été fusionnées . Les zones de bruit cbtenues décrivent donc 'enveloppe globale des génes
a moyen et a long terme.

3.2. REPARTITION DU TRAFIC PAR TYPE D’AERONEFS

Le trafic prévu a I'horizon 2015 est de 30 270 mouvements annuels dont 4 970 mouvements IFR et 25 300
mouvements VFR, répartis en cing catégories

Nombre de mouvements annuels
_Aviation Commerciale 4250
Aviation d’ Affaire 720
Aviation Géniérale 24 000
Hélicoptéres 1 000
- Aviation Militaire 300
TOTAL 30270

Du fait de I’impossibilité de faire des prévisions fiables 4 I’horizon 2030 sur un aéredrome de cette catégorie,
I"étude 4 long terme prend en compte le méme trafic. Le but de cette hypothése a long terme est d’intégrer les
modifications d’infrastructure prévues (voir§ 3.1). Le plan d’exposition au bruit étant révisable tous les 5 ans, les
prévisions de trafic a long terme pourront &tre modifiés en fonction de I'évolution de I"activité de I’aéroport.

La répartition du trafic en nombre de mouvements annuels, le nombre de jours d’activité ainsi que le pourcentage
de nuit par type d’appareil sont les suivants :

12



3.2.1 Awviation Commerciale

Classe d’appareils Appareils Nombre de Nombre de | Pourcentage | Pourcentage
mouvements jours de soirée de nuit
annuels d’activité
- annuel
Avions de 120 4 180 A320 100 365 20% 20%
places B737 100 365 20% 20%
Avions de 30 a 80 ATR42 400 365 10% 10%
places SAAB 2000 1500 365 20% 25%
EMB 145 500 365 35% 25%
Metro 50 365 40% 5%
Beech 1900 1000 365 40% 5%
Avions de 3™ Beech 200 200 365 0% 5%
niveau Falcon 50 100 365 40% 5%
Falconl0 100 365 40% 5%
Citation 200 365 40% 5%
3.2.2 Aviation d’Affaire
Classe d’appareils Appareils Nombre de | Nombre de | Pourcentage | Pourcentage
mouvements jours de soirée de nuit
annuels d’activité
annuel
Bimoteurs moyens BE58 200 365 40% 10%
Biréacteurs moyens Citation 100 365 40% 10%
Biréacteurs lourds | Falcon 10/20/50° 100 365 40% 10%
Turbopropulseurs, Beech 90/200 300 365 40% 10%
multiréacteurs Falcon 900 20 365 40% 10%
3.2.3 Aviation Générale
Classe d’appareils Appareils Nombre de Nombre de | Pourcentage | Pourcentage
mouvements jours de soirée de nuit
annuels d’activité
annuel
DR400 2000 365 25% 1%
Monomoteurs C172/152 1500 365 25% 1%
voyages TB20 500 365 25% 2%
C210 1000 365 25% 2%
autres 1000 365 25% 2%
Monomoteurs DR 400 10000 365 10% 3%
entrainement C172/152 6000 365 10% 3%
Bimoteurs légers Comanche 500 365 10% 1%
Bimoteurs voyage BES58/C340 1500 365 10% 1%
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3.2.4 Hélicopteres

Classe d"appareils Appareils Nombre de Nombre de | Pourcentage | Pourcentage
mouvements jours de soirée de nuit
annuels d’activité
annuel
Civils Ecuieuil 200 365 10% 5%
Bell 206 200 365 10% 5%
EC120 100 365 10% 5%
ECI135 200 365 10% %
autres 300 365 10% 5%
3.2.5 Aviation Militaire
Classe d’appareils Appareils Nombre de Nombre de | Pourcentage | Pourcentage
mouvements jours de soirée de nuit
annuels d’activité
annuel
C130 50 250 5% 0%
Entrainement Cl160 50 250 5% 0%
Falcon 50 200 250 5% 0%

Remarque : On considére que [’activité est de nuit lorsque celle-ci s 'effectue durant la période de

22h00 a 6h00.

l.a répartition semaine / fin de semaine est considérée comme suit :

Classe d’appareils

Répartition semaine / fin de semaine (en %)

semaine fin de semaine
Aviation commerciale

> 120 4 180 places 30 % 70 %

> 30 a 80 places 80 % 20 %

> 3™ niveau 90 % 10 %
Aviation d’affaire 90 % 10 %
Aviation générale

» monomoteurs 20% 80 %

> bimoteurs 30 % 70 %

Hélicopteres 90 % 10 %
Aviation militaire 100 % 0%




3.3. UTILISATION DES QFU

La répartition du trafic sur les QFU, que ce soient des atterrissages ou des décollages, de jour comme de nuit, 3

I"horizon de I’étude est la suivante :

Classe d'appareils

Répartition par QFU (en %)

08 26
Aviation commerciale.
> 120 a 180 places 30 % 70 %
> autres 25% 75 %
Aviation d’affaire 20 % 80 %
Aviation générale 35 % 65 %
Hélicoptéres 40 % 60 %
Aviation militaire 20% 30 %

3.4. REPARTITION IFR/VFR

Par catégorie d’aviation, la répartition des mouvements en activité IFR ou VFR est consignée dans le tableau
g p gn

suivant :

Classe d’appareils

Répartition IFR / VFR (en %)

IFR VFR
Aviation commerciale 100 % 0%
Aviation d’affaire 100 % 0%
Aviation générale 0 % 100 %
Hélicoptéres 0 % 100 %
Aviation militaire 0% 100 %4

3.5. TRAJECTOIRES

3.5.1 Les procédures IFR

3.5.1.1. Les arrivées

AuQFU 23 : arrivées rectilignes dans ’axe de piste concernant 75,4 % des arrivées [FR

Au QFU 08 : manoeuvres & vue libre par le nord de la piste concernant 24.6 % des arrivées IFR.

3.5.1.2. Les départs

Au QFU 23 : les départs sont rectilignes et les virages effectués 4 une hauteur de 1000 pieds pour

suivre les différentes routes :

s AS:
*» BONET CHW :
e POI:

21,43 % des départs IFR sur ce QFU
21,43 % des départs IFR sur ce QFU
57,14 % des départs IFR sur ce QFU



Au QFU 08 : les départs sont rectilignes et les virages effectués a une hauteur de 1000 pieds pour

suivre les différentes routes -

» ANG:

e BONET CHW :
s AS:

s POIl:

3.5.2 Les procédures VFR

Toutes les procédures VFR s’effectuent par des tours de piste.

11,11 % des departs [FR sur ce QFU
HL 11 % des départs IFR sur ce QFU
1L 11 % des départs 1FR sur ce QFU
66,67 % des départs IFR sur ce QFU

Les tours de piste concernant la piste principale se font au nord de cette derniére et sont au nembre de deux :

e un tour de piste avion a 1000 pieds (standard)
e un tour de piste avion a 500 pieds (basse altitude) utilis¢ par :

» la totalité des hélicoptéres,
» 5 % des DR400 d’entrainement,

» 6 % des autres monomoteurs d’entrainement.

3.5.3 La répartition des mouvements sur les procédures

MOUVEMENTS NOMBRE DE MOUVEMENTS
Arrivées 1FR 26 1874
Arrivées IFR 08 6l1.
Départs IFR 26 1874
Départs IFR 08 611

Arrivées VFR 26 1000 pieds 7200
Arrivées VFR 08 1000 pieds 3700
Arrivées VFR 26 500 pieds 500
Arrivées VFR 26 500 pieds 250
Départs VFR 26 1000 pieds 7200
Départs VFR 08 1000 pieds 3700
Départs VFR 26 500 pieds 500
Départs VFR 26 500 pieds 250
Arrivées VFR 26 musée 600
Arrivées VFR 08 musée 400
Départs VFR 26 musée 600
Départs VFR 08 musée 400
TOTAL 30 170

Les tours de piste concernant la piste musée se font au nord de celle-ci et ne concernent que les avions du musée.
Nous avons considéré que le DR400 entrainement serait leur équivalent.
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Les substitutions dans le logiciel INM sont :

L s

Pour le Be200
Pour I’ATR72

Pour le SAAB200

Pour le METRO

Pour le Beech1900

Pour le DAS0
Pour le DA 10
Pour le C160

- DHC6
- DHC830
- DHCS8
- CNA44]
- DHC6
- CL600
> LR35
- Cl130

Les hélicopteres ont été exclus du trafic de I"analyse.

entrée du modele de bruit (INM)

Type avions | Arr ou dép | Pistes | Trajectoires | Jours | Soirées | Nuits Mouvements Totaux par | Mouvements
types avions totaux par
avion
(QFU)
jours | soirées / nuits
7374UGrAPP 6L AIFR26 0,0707] 0,020 0,0101
737400APP D8R IA0BRMVL 0,1649 0,047 0,0236
737400DEP 08R DOBAS 0,0101 00029 0,0014
737400DEP 08R IDOBRANG 0,0101 0,0029 0,0014
737400DEP 08R DOBRGINO 0,0304 0,0115 0,0058
7374000EP D8R DOBRTUNA 0,010 0,0029 0,0014
737400DEP 26L ID26AS 0,023§ 0,0067] 0,0034
737400DEP 26L D26LANG 0,0235 0,0067] 0,0034
737400DEP 6L D26LGINO 0,0942 0,0269 0,0135
737400DEP 6L D26LTUNA 00236 0,0067, 0,0034 04713 01345 00674 245,718
A320rﬁ\PP 08R IAOBRMVL 0,060 0,020 0,0202 ’
A320APP PEL IAIFR26 0,1413 0,0471| 0,0471
A320DEP 0S8R IDOBAS 0,0087] 0,0029 0,0029
A320DEP 08R DOBRANG 0,0087] 0,0029 0,0029
A320DEP 08R DOBRGINO 0,034 0,011 0,0115
A320DEP 08R [DOSRTUNA 0,0087] 0,002% 0,0029
A320DEP 26L D26AS 002021 0,0067] 0,0067
A320DEP 26L D26LANG 0,02021 0,0087] 0,0067]
A320DEP ReL D26LGINO 0,0808 0,0269 0,0269
A32QDEP REL D26LTUNA 0,0202] 0,0067] 0,0067] 0,4040 10,1345 0,1345 245,645
BEC58PAPP 08R IAOBRMVL 0,0517] 0,0414 0,0103
BEC58PAPP 08R AVFROSR 3,9282 0,44138 0,0441
BEC58PAPP 26L IAIFR26 0,1207] 0,096 0,0241
BECS58PAPP 26L IAVFR26L 7,295 0,8197] 0,082
BECS58PDEP 08R DOBAS 0,0074 0,0059 0,0015
BECS8FDEP 0B8R DOBRANG 0,0074 00059 0,0015
BEC58PDEP 08R DOSRGINO 0,029 0,0238 0,0059
BEC58PDEP 08R IDOBRTUNA 0,0074 0,0059 0,0015
BECS58PDEP 08R IDVFRO8BR 3,92820 0,44138 0,0441
BECS58PDEP 261 D26AS 00172 0,0138 0,0034
BEC58PDEP 6L D26LANG 0,017 0,0138 0,0034
BEC58PDEP 6L D26LGINO 0,069 0,0552 0,0138
BEC58PDEP 6L ID26LTUNA 0,017 0,0138 0,0034
BECS8PDEP 26L DVFR26L 7,2953 08197} 0,082 22,7919 2,798042 0,321 9457,488929]
C130APP 0B8R AOBRMVL 0,0541] 0,0028 0
C130APP PEL AIFR26 0,1261] 0,0064 0
C13GDEP 0BR DOBAS 0,0077] 0,0004 0
C130DEP 08R IDOBRANG 0,0077| 0,0004 0
C130DEP 08R [DOBRGINO 0,0309 0,001 o
C130DEP D8R [DOBRTUNA 0,0077] 0,0004 a
C130DEP 6L D26AS 0,018 0,0009 0
C130DEP 6L D26LANG 0,018 0,0009 0




C130DEP 6L D26LGINO 0,0721 0,0038

013$Ep 6L D26LTUNA 0,018 0,0009 a 0,3603 ©,0187 0,0000 138,335
CIT3APP 0B8R |JADBRMVL 0.0853 0,0078 0,0621

CIT3APP 6L AIFR26 0,1991 0,0181| 0,144

CITIDEP 0S8R  [DOBAS 0,0122 0,0011| 0,008

CITIDEP 08R  [DOSRANG 00122 0,0011| 0,008

CIT3DEP 08R  [DOBRGINO 0,0488 0,0044] 0,035

CIT3DEP 08R  [DOBRTUNA 0,01220 0,0011 0,008

CIT3DEP 261 D26AS 0,0285 0,002 0,020

CIT3DEP 6L D26LANG 0,0285 0,0028 0,020

CIT3DEP 6L D26LGINO 0,138 0,0103 0,0828

CIT3DEP D6L D26LTUNA 0,0285 00026 00207 05891 00517 0,414 377,702
cLs0dAPP 0BR  |AOBRMVL ~0,1198 0,0109 0,0869

CL60OAPP 6L AIFR26 0,2788 00253 0,2028

CL6OODEP 08R  |DOBAS 0,0171] 0,0016 0,0124

CLBOODEP 08R  |[DOBRANG 0,0171 00016 0,0124

CLGDODEP 0S8R  [DOSRGINO 0,0683 0,00621 0,0497

CL6OCIDEP D8R [DOSRTUNA 0,0171 0,001 0,0124

CLEOCGDEP 261 D26AS 0,039 0,003 0,029

CL60GDEP 6L D26LANG 0,0398 0,003§ 0,029

CL60ODEP 6L D26LGINO 0,1593 0,0145 0,1159

CL60GDEP 6L D26LTUNA 0,03980 0,003 0029 07966 00725 0,5795 528,739
CNA441APP 0S8R JADSBRMVL 0,0144 0,0013 0,0103
CNA441APP 261 IAIFR26 0,0332 0,003 0,0241
CNA441DEP 0S8R DOBAS 0,002 0,0002] 0,0015
CNA441DEP 08R  DOSRANG 0,002 0,0002 0,0015
CNA441DEP 0SR  |DOBRGINO 0,0081] 0,0007] 0,0059
CNA441DEP 08R  |DOBRTUNA 0,002 0,00020 0,0015
CNA441DEP P61 D26AS 0,0047]  0,0004 0,0034
CNA441DEP 6L D26LANG 0,0047] 0,0004 0,0034
CNA441DEP 6L D26LGINO 0,019 0,0017] 0,0138
CNA441DEP 6L D26LTUNA 0,0047] 00004 00034 00046 0,0085 0,0688 62,7435
DHCHAPP D8R  |ADBRMVL 0,4267] 0,0013 0,0103

DHCHAPP 26L AIFR26 0,9957] 0,003 0,0241

DHCBDEP 08R  DO8AS 0,061 0,00020 0,0015

DHCEDEP 0B8R |DOBRANG 0,061 0,0002 0,0015

DHCEDEP 0S8R [DOBRGINO 0,2438 0,0007] 0,0059

DHCE&DEP 0BR  [DOBRTUNA 0,061 0,0002 0,0015

DHCEDEP 6L D26AS 0,1423 0,0004] 0,0034

DHCEDEP o6L D26LANG 0,1423 0,0004] 0,0034

DHCHEDEP PEL D26LGINO 0,569 0,0017 0,0138

DHCHDEP Pl D26LTUNA 0,1423 0,00040 00034 2845t 00085 0,0688 1066,676]
DHCHAPP 0BR  JAOBRMVL 0,3793 0,137 0,1724

DHCSAPP 6L AIFR26 08851 0,3218 0,4023

DHCSDEP 0S8R  |DOBAS 0,0542 0,0197] 0,0245

DHCSDEP D8R |DOBRANG 0,054 0,0197 0,0246

DHC8DEP 08R  |DOBRGINO 0,2167] 0,0788 0,0985

DHC8DEP 08R  [DOBRTUNA 0,0542] 0,0197] 0,0246

DHCHDEP 6L D26AS 0,1264 0,048 0,0575

DHCHDEP 6L D26LANG 0,1264 0,046 0,0575

DHCHDEP P6L D26LGINO 0,5057] 0,1839 0,2299

DHCHDEP P6L D26LTUNA 0,1264 0046 00575 25286 09195 1,1494 1678,0875
DHCB3dAPP 0BR  IADBRMVL 0,1198 00184 0,045
DHCB30APP 26L AIFR26 0,2789 0,0429 0,1073
DHCB30DEP 0S8R [DOBAS 0,0171] 0,0026 0,0066
DHC830DEP 0S8R  |DOBRANG 0,0171] 0,002 0,0066
DHC830DEP 0S8R IDOBRGINO 0,0683 0,0105 0,0263
DHC83UDEP 08R  |DOBRTUNA 0,0171 0,0026f 0,0065
DHC830DEP 6L D26AS 0,03s9 0,006 0,0153
DHC830DEP PeL D26LANG 0,0399 0,0061 0,0153
DHC830DEP PL  |D26LGINO 0,1594 0,0245 0,0613
DHC830DEP 26L  D26LTUNA 0,0399 0,0061 00153 07971 0,1224 0,3066 4475265




EMB145APP 0B8R IADBRMVL 0,1379 0,0805 0,0115
EMB143APP P6L IAIFR26 0.3218 0,1877] 0,0268
EMB145DEP 08R I[DOBAS 0,0197| 00115 0,0018
EMB145DEP 08R DOBRANG 0,0197] 0,0118 0,0014
EMB145DEP 08R IDOSRGINO 0,0788 0,044 0,0066
EMB145DEP 08R DOSRTUNA 0,0197] 0,0113 0,001§
EMB145DEP [26L D26AS 0,048 0,026 0,0038
EM814§DEP 6L D26LANG 0,046 0,0268 0,0038
EMB145DEP 6L D26LGINO 0.1839 0,107y 0,0153
EMB145DEP 6L ID26LTUNA 0,046¢ 0,0268 0,0038 09185 05384 0,0764 559,2885
GASEPHAPP 08L IAVFROBL 0,3725 0,125 0,005
GASEPFAPP 08R AVFROBBA 0,0931| 0,03124 0,0013
GASEPFAPP 08R AVFROBR 6,6761 2,24031| 0,085
GASEPFAPP 26L IAVFR26BA 0,1729 0.05804] 0.0023
GASEPFAPP 6L IAWWFR26L 12,399 4,16058 0,1664
GASEPFAPP 26R IWFR26R 0,6918 0,23214f 0,0093
GASEPHDEP 08L DVFRO8L 0,3725 0,129 0,005
GASEPFDEP 08R DVFRO8BA 0,0931 0,03129 0,0013
GASEPIJDEP 08R DVFRO8R 6,6761 2.24031 0,0898
GASEPFDEP P6L IDVFR26BA 0,1729 0,05804] 0,0023
GASEPHDEP 6L DVFR26L 12,399 4,16058 0,1664
GASEPFDEP 26R DVFR26R 0,6918 0,23214] 0,0093
GASEPHTGO 08L TGOO08LM 3,48 0.4 0,12
GASEPHTGO 0S8R TGOO8R 23,49 2,7] 0,81
GASEPFTGO D8R TGOO8BRBA 0,87] 0,1 0,03
GASEPFTGO 6L TGO26L 43,624 501429 1,5043
GASEPFTGO 6L TGO26LBA 1,6157] 0,18571] 0,0557]
GASEPHTGO P6R TGOZ6RM 6,4629 0,7428§ 0,2229 120,353 22,8375 13,2906 5346557804
LEAR3SAPP 08R INOBRMVL 0,0284{ 0,0026 0,0207|
LEAR3SAPP 6L INFR26 0,0664 0,008 0,0483
LEAR3SDEP D8R IDOBAS 0,0041 00004 0,003
LEAR3SDEP 08R IDOBRANG 0,0041 0,0004 0,003
LEAR3SDEP 08R IDOBRGINO 0,0163 0,0015 0,0118
LEAR3SDEP 0S8R IDOSRTUNA 0,0041 0,0004 0,003
LEAR35DEP 6L D26AS 0,0095 0,0009 0,0069
LEAR3SDEP 6L D26LANG 0,0095 0,0009 0,0069
LEAR3SDEP [26L D26LGINO 0,0379 0,0034{ 0,0278
LEAR3S50DEP 6L DZ6LTUNA 0,0095 0,0008 0,0069 0,1898 0,0174 0,1381 126,0345]
Total jeurnalier [ 153,1208 27,6601 6,6154
Total annuel 55889 10095 2414

|68 399 mouvements d'avions|




Aérodrome d’Angers-Marcé
Plan d’exposition au bruit

3. Le plan d’exposition au bruit

of PlanN® PEB/DAC-O/L FIR/ES/PEB2030-V3
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Le plan d’exposition au bruit

Annexe 1 : Textes applicables
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CODE DE L'URBANISME.

Chapitre VII : Dispositions particulieres aux zones de bruit des aérodromes

Article L147-1
(Loi n° 85-696 du 11 juitet 1985 art. 1 Journal Officiel du 12 juillet 1985)
(Loi n° 2000-1208 du 13 décembre 2000 art. 202 XX/Il Journal Officiel du 14 décembre 2000)

Au voisinage des aérodromes, les conditions d'utilisation des sols exposés aux nuisances dues au bruit des aéronefs sont
fixées par le présent chapitre, dont les dispositiens complétent les régles générales instituées en application de l'article L. 111-1.

Les schémas de cohérence territoriale, les schémas de secteur, les plans locaux d'urbanisme, les plans de sauvegarde et de
mise en valeur et les cartes communales doivent étre compatibles avec ces dispositions.

Les dispositions du présent chapitre sont cpposables & toute personne publique ou privée pour I'exécution de tous travaux,
constructions, affouillements ou exhaussements des sols, pour la création de lotissements et Fouverture des installations classées.

Article L147-2
(inséré par Loi n° 85-696 du 11 juillet 1985 art. 1 Journal Officiel du 12 juiflet 1985)

Les dispositions du présent chapitre sont applicables autour des aérodromes classés selon le code de 'aviation civile en
categories A, B et C, ainsi qu'autour des aérodromes civils ou militaires figurant sur une liste élablie par lautorité administrative

Article £147-3
(Loi n°® 85-696 du 11 juilet 1985 art. 1 Journal Officiel du 12 juillet 1985)
(Loi n® 99-588 du 12 juillet 1999 art. 4 Journal Officiel du 13 juillet 1999)
(Loi n° 2000-1208 du 13 décembre 2000 art. 202 lil, XXIV Journal Officiel du 14 décembre 2000}

Pour I'application des prescriptions édictées par le présent chapitre, un plan d'exposition au bruit est établi pour chacun des
aérodromes mentionnés & larticle L. 147-2. Ce plan est &labli par I'autorité administrative, aprés consuitation :

- des communes intéressées ;

- de TAutorité de contréle des nuisances scnores aéropertuaires pour les aérodromes visés au 3 de l'article 266 septies du code
des douanes, qui recueille au préalable I'avis de la commission consultative de 'environnement concemee ;

- de la commission consultative de l'environnement concernée, lorsqu'elle existe, pour les autres aérodromes.

Il est soumis & enquéte publigue suivant les modalités de la loi n® 83-630 du 12 juillet 1983 relative a Ja démocratisation des
enquétes publiques et a la protection de l'envircnnement.

Un décret en Conseil d'Etat fixe les conditions dans lesquelles il est &tabli et tenu 3 la disposition du public.

Le plan d'exposition au bruit est annexé au plan local d'urbanisme, au plan de sauvegarde et de mise en valeur et 4 la carte
communale dont les dispositions doivent étre compatibles avec les prescriptions définies a l'article L. 147-5.

Les plans d'exposition au bruit existants rendus disponibles pour Fapplication de la directive d'aménagement national relative 2
la construction dans les zones de bruit des aérodromes valent, dans l'attente de leur révision, plan d'exposition au bruit au titre de la
loi n® 85-696 du 11 juillet 1985. Cette révision intervient selon les conditions fixées par le décret en Conseil d'Etat prévu au troisiéme
alinéa du présent article.

Article L147-4
(inséré par Loi n°® 85-696 du 11 juiflet 1985 art. 1 Journal Officiel du 12 juillet 1985)

Le plan d'exposition au bruit, qui comprend un rapport de présentation et des documents graphiques, définit, a partir des
prévisions de développement de I'activité aérienne, de I'extension prévisible des infrastructures et des procédures de circulation
aérienne, des zones diversement exposées au bruit engendré par les aéronefs. Il les classe en zones de bruit fort, dites A et B, et
zones de bruit modéré, dite C. Ces zones sont définies en fonction des valeurs d'indices évaluant la géne due au bruit des aéronefs
fixées par décret en Conseil d'Etat.

Les valeurs de ces indices pourront étre modulées dans les conditions prévues a larticle L. 111-1-1 compte tenu de la situation
des aérodromes au regard de leur utilisation, notamment pour la formation aéronautique, et de leur insertion dans les milieux
urbanisés. La modulation de lindice servant 4 la détermination de la limite extérieure de la zone C se fera a l'intérieur d'une plage de
valeurs fixées par le décret prévu a l'alinéa précedent.
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Article L147-5
(Loi n° 85-696 du 11 juiliet 1985 art 1 Journal Officiel du 12 juillet 1985)
(Loi n® 99-588 du 12 juiliet 1999 art. 5, art. 6 Journal Officiel du 13 juillet 1999)
(Loi n® 2000-1208 du 13 décemnbre 2000 art. 36 Journal Officiel du 14 décembre 2000)
(Loi n® 2002-3 du 3 janvier 2002 art. 10 Journal Officiel du 4 janvier 2002)

Dans les zones définies par le plan d'exposition au bruit, Fextension de l'urbanisation et la création ou I'extension d'équipements
publics sont interdites lorsqu'elles conduisent & exposer immédiatement ou & terme de nouvelles populations aux nuisances de bruit.
A cet effet :

1° Les constructions a usage d'habitation sont interdiles dans ces zones a 'exception :

- de celles qui sont nécessaires a l'activité aéronautique ou liées a celle-ci ;

- dans les zones B et C et dans les secteurs déja urbanisés situés en zone A, des logements de fonction nécessaires aux
activités industrielles ou commerciales admises dans la zone et des constructions directement liées ou nécessaires a l'activité
agricole ;

- en zone C, des constructions individuelles non groupées situées dans des secteurs déja urbanisés et desservis par des
equipements publics dés lors qu'elles n'entrainent qu'un faible accroissement de la capacité d'accueil d'habitants exposés aux
nuisances.

2° Les operations de rénovation des quartiers ou de réhabilitation de I'habitat existant, ainsi que lramélioration, I'extension
mesurée ou la reconstruction des constructions existantes, ne peuvent étre admises que lorsqu'elles n'entrainent pas un
accroissement de la capacité d'accueil d'habitants exposés aux nuisances, elles peuvent, en outre, étre admises dans les secteurs
déja urbanisés et desservis par des équipements publics de la zone C lorsqu'elles n'entrainent pas d'accroissement de Ja capacité
d'accueil d’habitants exposés aux nuisances.

3° Dans les zones A et B, les équipements publics ou collectifs ne sont admis que lorsqu'ils sont nécessaires a I'activité
aéronautique ou indispensables aux populations existantes.

4° Les plans d'exposition au bruit peuvent délimiter une zone D a l'intérieur de laguelle les constructions sont autorisées mais
doivent faire l'objet des mesures dlisolation acoustique prévues & Farticle L. 147-8. La délimitation d'une zone D est obligatoire pour
les aérodromes visés au 3 de l'article 266 septies du cede des douanes.

5° A llintérieur des zones C, les plans d'exposition au bruit peuvent délimiter des secteurs oll, pour permettre le renouvellement
urbain des quartiers ou villages existants, des opérations de réhabilitation et de réaménagement urbain peuvent étre autorisées, a
condition qu'elles n'entrainent pas d'augmentation de la population soumise aux nuisances sonores. Le contrat de location
d'immeuble & usage d'habitation ayant pour objet un bien immobilier situé dans l'une des zones de bruil définies par un plan
d'exposition au bruit comporte une clause claire et lisible précisant la zone de bruit ol se trouve localisé ledit bien.

Atticle L147-6
(inséré par Loi n° 85-696 du 11 juillet 1985 art. 1 Journal Officiel du 12 juillet 1985)
Toutes les constructions qui seront autorisées dans les zones de bruit conformément aux dispositions de l'article L. 147-5
feront T'objet de mesures d'isolation acoustique, dans les conditions prévues par les dispositions Jégislatives et réglementaires en

matiere d'urbanisme, de construction ou d'habitation.

Le certificat d'urbanisme doit signaler 'exdstence de la zone de bruit et I'cbligation de respecter les régles disolation acoustique.

Article L147-7
(inséré par Loi n® 99-588 du 12 juillet 1999 art. 7 Journal Officiel du 13 juifiet 1999)
A compter de la décision d'élaborer ou de réviser un plan d'exposition au bruit, I'autorité administrative peut, par arrété, délimiter
les territoires a l'intérieur desquels s'appliqueront par anticipation, pour une durée maximale de deux ans, les dispositions de larticle
L. 147-5 concernant les zones C et D.

Article L147-8

(inséré par Loi n° 99-588 du 12 juilet 1999 art. 7 Journal Officiel du 13 juillet 1999)
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(Partie B ég? SN

SECTION I : Détermination des valeurs d'indices a prendre en compte pour la
délimitation des zones de bruit des aérodromes

(inséré par Décret n® 87-340 du 21 mai 1987 art. 1 Journal Officiel du 22 mai 1987)

La valeur de l'indice psophique représemtant le niveau d'exposition totale au bruit des avions en chaque point de 'environnement
d'un aérodrome est calculée a I'aide de la formule ci-aprés :

Li Ij
IP= 1[}10g[210'0 +10 ZIO“’ ] 32

J=1

avec

n = nombre de mouvements diurnes (6h-22h) ;

p = nombre de mouvements nocturnes (22h-6h) ;

Li = niveau de bruit en PNdB iéme avion, entre 6h et 22h ;
Lj = niveau de bruit en PNdB jéme avion, entre 22h et 6h ;

(Décret n® 87-340 du 21 mai 1987 art. 1 Journal Officiel du 22 mai 1987)
(Décret n° 2002-626 du 26 avril 2002 art. 1 Journal Officiel du 28 avril 2002 en vigueur le 1er novembre 2002)

La valeur de l'indice de bruit, Lden, représentant le niveau d'exposition totale au bruit des avions en chaque point de
I'environnement d'un aérodrome, exprimée en décibels (dB), est calculée a l'aide de la formule ci-aprés -

le+5 In+l0

Lden = ]010g21 1Q><1019 + 440 + Rq01'°

avec :
Ld = niveau sonofe moyen & long terme pondéré A tel que défini dans 1SO 1996-2:1987, déterminé sur I'ensemble des périodes
de jour d'une année. La période de jour s'étend de 6 heures a 18 heures ;

Le = niveau scnore moyen 3 long terme pondéré A tel que défini dans 1SO 1996-2:1987, déterminé sur Fensemble des périodes
de scirée d'une année. La période de soirée s'étend de 18 heures a 22 heures ;

Ln = niveau sonore moyen a long terme pondéré A tel que défini dans 1SO 1996-2:1987, déterminé sur I'ensemble des périodes
de nuit d'une année. La période de nuit s'étend de 22 heures a 6 heures le lendemain.
Article R147-2
(Décret n® 87-340 du 21 mai 1987 art. 1 Journal Officiel du 22 mai 1987)
(Décret n° 97-607 du 31 mai 1997 art. 4 Journal Officiel du 1er juin 1997)
La zone de bruit fort A est la zone comprise a lintérieur de la courbe isopsophique 96.
La zone de bruit fort B est la zone comprise entre les courbes isopsophiques 96 et 89.
La zone de bruit modéré C est la zone comprise entre la courbe isopsophique 89 et la courbe isopsophique correspondant &
une valeur de l'indice psophique choisie entre 84 et 72,
(Décret n° 87-340 du 21 mai 1987 art. 1 Journal Officiel du 22 mai 1987}
(Décret n® 97-607 du 31 mai 1997 art. 4 Journal Officiel du 1er juin 1997)
(Décret n° 2002-626 du 26 avril 2002 art. 1 Journal Officiel du 28 avnil 2002 en vigueur fe 1er novembre 2002)

La zone de bruit fort A est Ja zone comprise a llintérieur de la courbe d'indice Lden 70.

24



La zone de bruit fort B est Ia zone comprise entre la courbe d'indice Lden 70 et la courbe d'indice Lden 62. Toutefois, pour les
aérodromes mis en service avant la publication du décret n° 2002-626 du 26 avril 2002 fixant les conditions d'établissement des
plans d'exposition au bruit et des plans de géne sonore des aérodromes et modifiant e code de Furbanisme, 1a valeur de lindice
servant a la delimitation de la limite extérieure de la zone B est comprise entre 65 et 62.

La zone de bruit modéré C est la zone comprise entre la limite extérieure de la zone B et la courbe correspondant 4 une valeur
de l'indice Lden choisie entre 57 et 55.

La zone D est la zone comprise entre la limite extérieure de la zone C et la courbe dindice Lden 50,

Arlicle R147-3
(Décret n° 87-340 du 21 mai 1987 art. 1 Journal Officiel du 22 mai 1 987)
(Décret n° 97-.607 du 31 mai 1997 art. 5 Journal Officiel du 1er juin 1997)
(Abrogé par Décret n° 2002-626 du 26 avril 2002 art. 1 Journal Officiel du 28 avril 2002 en vigueur le 1er novembre 2002)

Pour l'application du deuxiéme alinéa de l'article L. 147-4, la modulation de Findice psophique déterminant la limite extérieure de
la zone C se fera a llintérieur d'une plage allant de la valeur 72 2 la valeur 69.

Article R147-4
{Décret n® 87-340 du 21 mai 1987 art. 1 Journal Officiel du 22 mai 1987)
(Décret n° 88-199 du 29 février 1988 ant. 1 Journal Officiel du 2 mars 1 988)
(Abrogé par Décret n® 2002-626 du 26 avril 2002 art. 1 Joumnal Officiel du 28 avnl 2002 en vigueur ke 1er novembre 2002)

Pour la mise en oeuvre des dispositions du second alinéa de l'article L. 147-4, relatives a la modulation de lindice servant A la
détermination de la limite extérieure de la zone C, le préfet de la région peut, sur proposition ou aprés consultation du conseil
régional, établir, pour la région concernée ou pour certaines parties de cefte région, des propositions visant 2 fixer pour la limite
extérieure de ladite zone une valeur d'indice d'exposition totale au bruit des avions compatible avec les dispositions de larticle R. 147-
3. .

Le préfet de la région communique les propositions aux préfets des départements concernés, qui les adressent aux maires des
communes intéressées, Je cas échéant aux présidents des établissements publics de cocpération intercommunale compétents, ainsi
qu'aux commissions consultatives de Fenvironnement. .

Les conseils municipaux, le cas échéant Jes organes délibérants des établissements publics de cooperation intercommunale
compeétents et les commissions consultatives de l'environnement disposent d'un délai de deux mois pour émettre un avis. A défaut de
réponse dans le délai imparti, cet avis est réputé favorable.

Le préfet de la région saisit pour avis le conseil régional des propositions visées au premier alinéa et Iui communique les
résultats des précédentes consultations. Le conseil régional dispose d'un délai de trois mois pour formuler son avis. A défaut de
réponse dans ce délai, son avis est réputé favorable.

La valeur de lndice psophique fixant pour la région concemnée ou pour certaines parties de cette région la imite extérieure de la
zone C est approuviée par décret.

Mention de ce décret est publiée au Journal officiel de la République frangaise.

SECTION 1II : ETABLISSEMENT DES PLANS D'EXPOSITION AU BRUIT
DES AERODROMES

Article R147-5
(insére par Décret n® 87-340 du 21 mai 1987 art. 1 Journal Officiel du 22 mai 1987)

Le rapport de présentation prévu au premier alinéa de I'article L. 147-4 ne comporte pas les &léments qui seraient de nature &
entrainer la divulgation de secrets de la défense nationale, lorsque le plan d'exposition au bruit concerne un aérodrome dont le
ministére chargé de la défense est affectataire a titre exclusif, principal ou secondaire,

Le plan d'exposition au bruit est établi 3 Féchelle du 1/25 000 et fait apparaitre le fracé des limites des zones de bruit dites A B
et C. Il rappelle les valeurs d'indices retenues pour définir les zones A et B et précise la valeur d'indice servant a définir la limite
extérieure de la zone C..

(Décret n® 87-340 du 21 mai 1987 art. 1 Journal Officiel du 22 mai 1987)
(Décret n° 2002-626 du 26 avril 2002 art. 2 | Journal Officiel du 28 avril 2002 en vigueur le 1er novembre 2002)
Le rapport de présentation préwvu au premier alinéa de I'article L. 147-4 ne comporte pas les &léments qui seraient de nature A

entrainer la divulgation de secrets de la défense nationale, lorsque le plan d'exposition au bruit concerne un aérodrome dont le
ministére chargé de la défense est affectataire 4 titre exclusif, principal ou secondaire.
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Le plan d'exposition au bruit est établi & I'échelle du 1/25 000 et fait apparaitre Je tracé des limites des zones de bruit dites A, B,
C et, le cas &chéant, D. Il rappelle les valeurs d'indice relenues pour définir les zones A et D et précise la valeur d'indice servant a
definir la limite extérieure des zones B et C. |l prend en compte 'ensemble des hypothéses & court, moyen et long terme de
développement el d'utilisation de I'aérodrome concerné.

Article R147-6
(Décret n® 87-340 du 21 mai 1987 art. 1 Journal Officiel du 22 mai 1987)
(Décret n° 88-199 du 29 février 1988 art. 1 Journal Officiel du 2 mars 1988)

La decision d'établir ou de réviser un‘plan d'exposition au bruit est prise par le préfel. Lorsque I'emprise d'un aérodrome ou les
communes concernees ou susceptibles d'étre: concernées par le plan d'exposition au bruit d'un aérodrome sont situées sur le
territoire de plusieurs départements, Ja décision est prise conjointement par les préfets de ces départements.

Cette décision est prise avec l'accord exprés du ministre chargé de la défense en ce qui concerne les aérodromes affectés a
titre-exclusif ou principal 4 ce département ministériel.

Elle est prise avec 'accord exprés du ministre chargé de ['aviation civile, en ce qui concerne les aérodromes classés dans la
catégorie des investissements d'intérét national lorsque le ministére de la défense n'en est pas I'affectataire principal, et pour les
aerodromes situés en territoire étranger dont Jes nuisances de bruit affectent le temitoire francais.

{Décret n°® 87-340 du 21 mai 1987 art. 1 Journal Officiel du 22 mai 1987)

(Décret n® 88-199 du 29 février 1988 art. 1 Journal Officiel du 2 mars 1988)
{Décret n° 2002-626 du 26 avri 2002 art. 2 Il Journal Officiel du 28 avril 2002 en vigueur ke 1er novembre 2002)

La décision d'établir ou de réviser un plan d'exposition au bruit est prise par le préfet. Lorsque Femprise d'un aérodrome ou les
communes concernées ou susceptibles d'étre concernées par le plan d'exposition au bruit d'un aérodrome sont situées sur le
territoire de plusieurs départements, la décision est prise conjointement par les préfets de ces départements.

Cette décision est prise avec I'accord exprés du ministre chargé de la défense en ce qui concerne les aérodromes affectés a
titre exclusif ou principal 4 ce département ministériel.

Elle est prise avec I'accord exprés du ministre chargé de l'aviation civile, en ce qui concerne les aérodromes classés dans la
categorie des investissements d'intérét national lorsque le ministére de la défense n'en est pas l'affectataire principal, et pour les
aérodromes situés en territoire étranger dont les nuisances de bruit affectent le territoire frangais.

Sans préjudice du pouvoir du préfet de décider la mise en révision du plan d’exposition au bruit d’'un agrodrome en application
du premier alinéa du présent article, la commission consultative de environnement, lorsqu'elle existe, examine tous les cing ans au

moins la pertinence des prévisions ayant servi a l'établissement du plan au regard de l'activité aérienne constatée. Elle peut proposer
au préfet sa mise en révision.

Ariicle R147-7
(Décret n° 87-340 du 21 mai 1987 art. 1 Journal Officiel du 22 mai 1987)
(Décret n® 88-199 du 29 février 1988 arl. 1 Journal Officiel du 2 mars 1988)

La décision d'établir ou de réviser le plan d'exposition au bruit est notifiée par le préfet, accompagnée d'un projet de plan
d'exposition au bruit, aux maires des communes concernées et, .

s'il y a lieu, aux présidents des établissements publics de coopération intercommunale compétents. Mention en est insérée en
caracteres apparents dans deux jeurnaux a diffusion régionale ou locale dans le département.

Cette décision fait lobjet d'un affichage pendant un mois dans chacune des mairies concernées et, s'il y a lieu, aux siéges des
etablissements publics de coopération intercommunale compétents.

A compter de la notification de cette décision les conseils municipaux des communes concernées et, le cas échéant, les
organes deliberants des établissements publics de coopération intercommunale compétents disposent d'un délai de deux mois pour
faire connaitre leur avis sur le projet communiqué. A défaut de réponse dans le délai imparti, Favis est réputé favorable.

(Décret n° 87-340 du 21 mai 1987 art. 1 Journal Officiel du 22 mai 1987)

(Décret n® 88-199 du 29 février 1988 art. 1 Journal Officiel du 2 mars 1988)
(Décret n° 2002-626 du 26 avrd 2002 art. 2 ll Journal Officiel du 28 avril 2002 en vigueur Je 1er novembre 2002)

La decision d'établir ou de réviser le plan d'exposition au bruit est notifiee par le préfet, accompagnée d'un projet de plan
d'exposition au bruit, aux maires des communes concernées et, s'il y a lieu, aux présidents des établissements publics de
coopération intercommunale compétents. Mention en est insérée en caractéres apparents dans deux journaux 2 diffusion régionale
ou locale dans le département.

La commission consultative de 'environnement, lorsqu'elle existe, est consultée par le préfet sur les valeurs de Findice Lden a
prendre en compte pour déterminer la limite extérieure de la zone C e, le cas échéant, celle de la zone B dans le projet susmentionné
avant qu'intervienne la décision d'éablir cu de réviser un plan d'exposition au bruit.

Cette decision fait Fobjet d'un affichage pendant un mois dans chacune des mairies concernées e, s'il y a lieu, aux siéges des
établissements publics de coopération intercommunale compétents.

A compter de la notification de cette décision les conseils municipaux des communes concemées e, le cas échéant, les
organes défibérants des établissements publics de coopération intercommunale compétents disposent d'un délai de deux mois pour
faire connaitre leur avis sur le projet communiqué. A défaut de réponse dans le délai imparti, l'avis est réputé favorable.
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Article R147-8

(Décret n® 87-340 du 21 mai 1987 art. 1 Journal Officiel du 22 mai 1987)
(Décret n° 88-199 du 29 février 1988 art. 1 Journal Officiel du 2 mars 1988)

Dés réception des avis ou, & défaut, des lexpiration du délai mentionné au dernier alinéa de I'article R. 147-7 le préfet saisit la
commission consultative de l'environnement, lorsqu'elle existe, du projet de plan d'exposition au bruit accompagne des avis des
conseils municipaux et, le cas échéant, des organes delibérants des établissements publics de coopération intercommunale
compélents.

La commission censultative de I'environnement dispose d'un délai de deux mois a compter de !a date de la saisine pour
formuler son avis sur le projet communigué. A défaut de réponse dans ce délai, cet avis est réputé favorable. Lorsque plusieurs
départements sont concernés le délai court a compter de la date de la derniére saisine de la commission.

(Décret n® 87-340 du 21 mai 1987 art. 1 Joumal Officiel du 22 mai 1 387)

(Decret n° 88-199 du 29 février 1988 art. 1 Journal Officiel du 2 mars 1988)
(Décret n° 2002-626 du 26 avril 2002 art. 2 IV Joumnal Officiel du 28 avril 2002 en vigueur fe 1er novernbre 2002)

Dés réception des avis ou, a défaut, dés I'expiration du délai mentionné au dernier alinéa de Farticle R. 147-7, le projet de plan
d'exposition au bruit accompagné des avis des conseils municipaux e, Je cas écheant, des organes délibérants des &ablissements
publics de coopération intercommunale compétents est transmis pour avis par le préfet 3 ;

- F'Autorité de controle des nuisances sonores aeroportuaires pour les aérodromes visés au 3 de I'article 266 septies du code
des douanes, qui recueille au préalable I'avis de la commission consultative de Fenvironnement concernée :

- la commission consultative de I'environnement, lorsqu'elle existe, pour les autres aérodromes.

La commission consultative de I'envirennement dispose d'un délai de deux mois 4 compter de la date de la saisine, soit par le
prefet, soit par FAutorité de contrdle des nuisances sonores aéroportuaires, pour formuler son avis sur le projet communiqué.

L'Autorité de contréle des nuisances sonores a¢roportuaires dispose d'un délai de quatre mois a compter de la date de la
saisine par le préfet pour émettre son avis sur le projet communiqué.

Lorsque plusieurs départements sont concernés, le délai court 4 compter de la date de la derniére saisine. A défaut de réponse
dans les délais impartis, ces avis sont réputés favorables.

Article R147-9
(Decret n° 87-340 du 21 mai 1987 art. 1 Journal Officiel du 22 mai 1987)
(Décret n® 88-199 du 29 février 1988 art. 1 Journal Officiel du 2 mars 1988)

Le projet de plan d'exposition au bruit, éventuellement modifié pour tenir compte des avis exprimes, est soumis 3 enquéte
publigue par le préfet dans les conditions prévues au deuxiéme alinéa de l'article L. 147-3 et selon les modalités fixées par le décret
n° 87-339 du 21 mai 1987 définissant les modalités de I'enquéte publique relative aux plans d'exposition au bruit des aérodromes.

Lorsque le plan d'exposition au bruit concerne un aérodrome affecté a titre exclusif, principal ou secondaire au ministére chargé
de la défense, la procédure d'enquéte est conduite dans le respect des conditions posées par les articles 2 et 3 du décret n° 85-693
du 5 juillet 1985 pris pour I'application de Ja loi n° 83-630 du 12 juillet 1983 et déterminant les conditions de prolection du secret de la
défense nationale.

Article R147-10
{Décret n° 87-340 du 21 mai 1987 art. 1 Journal Officiel du 22 mai 1987)
(Décret n° 88-199 du 29 février 1988 art. 1 Journal Officiel du 2 mars 1988)

Le plan d'exposition au bruit, éventuellement modifié pour tenir compte des résultats de Fenquéte publique, est approuvé par
arrété du préfet ou, si plusieurs départements sont intéressés, par arrété conjoint des préfets desdits départements.

L'arrété approuvant le plan d'exposition au bruit est pris avec 'accord exprés du ministre chargé de la défense en ce qui
concerne les aérodromes A affectation exclusive ou principale audit ministére et avec I'accord exprés du ministre chargé de l'aviation
civile, en ce qui concerne les aérodromes. classés dans la catégorie des investissements d'intérét national lorsque Je ministére de la
défense n'en est pas r'affectataire principal, et pour les aérodromes situés en territoire étranger lorsque les nuisances de bruit
affectent le territoire frangais.

L'arrété approuvant le plan d'exposition au bruit doit étre motivé dans tous les cas, notamment au regard de I'activité prévue
pour Faérodrome et de son incidence sur I'environnement.

Le préfet du département notifie aux maires des communes concernées et le cas échéant, aux présidents des élablissements
publics de coopération intercommunale compétents copie de Famaté et du plan d'exposition au bruit approuve.

L'arrété et le plan d'exposition au bruit sont tenus a la disposition du public a la mairie de chacune des communes concermnées,
le cas échéant aux siéges des établissements publics de coopération intercommunale compétents, ainsi qu'a Ia préfeciure,

Mention des lieux ol les documents peuvent éire consultés est insérée dans deux journaux a diffusion régionale ou locale dans
le département et affichée dans les mairies et, le cas échéant, aux sidéges des établissements publics de coopération intercommunale
compétents.
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Article R147-11
(inséré par Décret n° 87-340 du 21 mai 1987 art. 1 Journal Officiel du 22 mai 1987)

En cas de révision du plan d'exposition au bruit, ce plan demeure en vigueur jusqu'a la date 4 laquelle I'approbation de la
révision a fait l'objet des mesures de publicité mentionnées a l'article R. 147-10.
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Décret fixant les conditions d'établissement des plans d'exposition au bruit et des
plans de géne sonore des aérodromes et modifiant le code de I'urbanisme.

Le Premier ministre,
Sur le rapport du ministre de I'équipement, des transports et du logement,
Vu le code de f'urbanisme, noz-émment ses articles L. 147-1 et suivants et R. 147-1 et suivants ;
Vu le code de l'environnement, notamment ses articles L. 571-13, L. 571-15 et L. 571-16 ;
Vu le code de l'aviation civile ;

VU le code des douanes, notamment son article 266 septies (3) ;

Vu le décret n° 87-339 du 21 mai 1987 définissant les modalités de I'enquéte publique relative aux plans d'exposition au bruit
des aérodromes, notamment son article er ;

Vu le decret n® 94-236 du 18 mars 1994 relatif aux modalités d'établissement des plans de géne sonore institués par l'article
19-1 de la loi n® 92-1444 du 31 décembre 1992 relative 4 la lutte contre le bruit, modifié par Jes décrets n°s 97-607 du 31
mai 1997, 98-335 du 30 avril 1998 et 2000-415 du 16 mai 2000 ;

Vu lavis de PAutorité de contréle des nuisances sonores aéroportuaires en date du 29 janvier 2002 ;

Le Conseil d'Etat (section des travaux publics) entendu,

Décrete :
Articla 1

Les dispositions de la section | du chapitre VI du titre IV du livre ler du code de 'urbanisme (deuxiéme partie :
Réglementaire) sont remplacées par les dispositions suivantes :

« Section |
« Détermination des valeurs d'indices a prendre en compte pour la délimitation des zones de bruit des adrodromes

« Art. R. 147-1. - La valeur de l'indice de bruit, Lden, représentant le niveau d'exposition totale au bruit des avions en chaque
point de Fenvironnemnent d'un aérodrome, exprimée en décibels (dB), est calculée A l'aide de la formule ci-aprés :

Le+3 Lu+10

Ld
Lden = 10Iog214 1210 + 4x10 ' + 8«10 '

avec |

« Ld = niveau sonore moyen a long terme pondéré A tel que défini dans ISO 1996-2:1987, déterminé sur l'ensemble des
périodes de jour d'une année. La période de jour s'étend de 6 heures a 18 heures :

« Le = niveau sonore moyen & long terme pondéré A tel que défini dans 1SO 1996-2:1987, déterminé sur I'ensemble des
périodes de soirée d'une année. La période de soirée s'étend de 18 heures a 22 heures :

« Ln = niveau sonore moyen a long terme pondéré A tel que défini dans ISO 1996-2:1987, déterminé sur 'ensemble des
péricdes de nuit d'une année. La période de nuit s'étend de 22 heures a 6 heures le lendemain.

« Art. R. 147-2. - La zone de bruit fort A est la zone comprise a l'ntérieur de la courbe d'indice Lden 70.
« La zone de bruit fort B est la zone comprise entre la courbe d'indice Lden 70 et la courbe d'indice Lden 62. Toutefois, pour

les aérodromes mis en service avant ta publication du décret n® 2002-626 du 26 avril 2002 fixant les conditions
d'établissement des plans d'exposition au bruit et des plans de géne sonore des aérodromes et modifiant le code de
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I'urbanisme, la valeur de l'indice servant a la délimitation de la limite extérieure de la zone B est comprise entre 65 et 62.

% La zone de bruit modéré C est la zone comprise entre la limite extérieure de la zone B et la courbe correspondant a une
valeur de l'indice Lden choisie entre 57 et 55.

« La zone D est la zone comprise entre la limite extérieure de la zone C et la courbe d'indice Lden 50. »

Article 2

Les articles R. 147-5 a R. 147-8 du code de I'urbanisme sont modifiés ainsi qu'il suit :

l. - Le second alinéa de I'article R. 147-5 est remplacé par les dispositions suivantes :

« Le plan d'exposition au bruit est établi a l'échelle du 1/25 000 et fait apparaitre le tracé des limites des zones de bruit dites
A, B, C et, le cas échéant, D. Il rappelle les valeurs d'indice retenues pour définir les zones A et D et précise la valeur
d'indice servant a définir la limite extérieure des zones B et C. Hl prend en compte Fensemble des hypothéses a court, moyen
et long terme de dévelcppement et d'utilisation de I'aérodrome concerné. »

II. - I est ajouté a l'article R. 147-6 un alinéa ainsi rédigé :

« Sans préjudice du pouvoir du préfet de décider la mise en révision du plan d'exposition au bruit d'un aéredrome en
application du premier alinéa du présent article, la commission consuitative de 'environnement, lorsqu’elle existe, examine
tous les cinq ans au moins la pertinence des prévisions ayant servi a 'établissement du plan au regard de l'activité aérienne
constatée. Elle peut proposer au préfet sa mise en révision. »

1. - Aprés le premier alinéa de l'article R. 147-7, il est inséré un alinéa nouveau ainsi rédigé :

« La commission consultative de l'environnement, lorsqu'elle existe, est consultée par le préfet sur les valeurs de l'indice
Lden & prendre en compte pour déterminer la limite extérieure de la zone C et, le cas échéant, celle de la zone B dans le
projet susmentionné avant qu'intervienne la décision d'établir ou de réviser un plan d'exposition au bruit. »

V. - L'article R. 147-8 est remplacé par les dispositions suivantes :

« Art. R. 147-8. - Dés réception des avis ou, a défaut, dés I'expiration du délai mentionné au dernier alinéa de I'article R.
147-7, le projet de plan d'exposition au bruit accompagné des avis des conseils municipaux et, le cas échéant, des organes
delibérants des établissements publics de coopération intercommunale compétents est transmis pour avis par le préfet a :

« - 'Autorité de controle des nuisances soncres aéroportuaires pour les aérodromes visés au 3 de l'article 266 septies du
code des douanes, qui recueille au préalable I'avis de la commission consultative de 'environnement concernée ;

« - la commission consultative de I'environnement, lorsqu'elle existe, pour les autres aérodromes.
« La commission consultative de 'environnement dispese d'un délai de deux mois 4 compter de la date de la saisine, soit par
le préfet, soit par I'Autorité de controle des nuisances sonores aéroportuaires, pour formuler son avis sur le projet

communiqué.

« L'Autorité de contréle des nuisances sonores aéroportuaires dispose d'un délai de quatre mois a compter de la date de la
sassine par le préfet pour émettre son avis sur e projet communiqué.

« Lorsque plusieurs départements sont concemnés, le délai court & compter de la date de la derniére saisine. A défaut de
réponse dans les délais impartis, ces avis sont réputés favorables. »

Article 3

Le I de l'article 1er du décret du 21 mai 1987 susvisé est remplacé par les dispositions suivantes :
« |. - le dossier soumis a I'enquéte publique comprend les piéces suivantes :

1° Une notice explicéﬁve précisant I'objet de I'enquéte et la portée des plans d'exposition au bruit ;
2° Le projet de plan d'exposition au bruit ;

3° L'avis des communes intéressées et, s'il y a lieu, celui des établissements publics de coopération intercommunale
compétents ;

4° L'avis de l'Autorité de contrdle des nuisances sonores aéroportuaires pour les aérodromes visés au 3 de larticle 266
septies du code des douanes ;

5° L'avis de la commission consultative de 'environnement, lorsqu'elle existe ;
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8" La mention des textes qui régissent I'enquéte publique en cause et I'ndication de la fagen dont cette enquéte s'insére
dans la procédure administrative d'établissement du plan d’exposition au bruit considéré. »

Artinla 4
AMGoie 4

L'article 1er du décret du 18 mars 1994 susvisé est remplacé par les dispositions suivantes :

« Art. 1er. - Le plan de géne sonore comporte trois zones délimitées par des courbes correspondant a des valeurs de lindice
de bruit Lden calculées comme indiqué a l'article R. 147-1 du code de I'urbanisme :

« - une zone | comprise a l'intérieur de la courbe d'indice Lden 70 ;

« - une zone H comprise entre la courbe d'indice Lden 70 et la courbe d'indice Lden 65. Toutefois, dans le cas ot la courbe
extérieure de Ja zone B du plan d'exposition au bruit approuvé de I'aérodrome est fixée a une valeur d'indice Lden inférieure a
65, cette valeur est retenue pour le plan de géne sonore ;

« - une zone Il comprise entre la limite extérieure de la zone Il et la courbe d'indice Lden 55.

« Ces zones sont établies sur la base du trafic estimé, des procedures de circulation aérienne applicables et das
infrastructures qui seront en service dans 'année suivant la date de publication de I'arrété approuvant le plan de géne
sonore. »

Articie 5

Les dispositions du présent décret entreront en vigueur le 1er novembre 2002.
Les plans d'exposition au bruit et les plans de géne sonore en vigusur & cette date demeureront applicables jusqu'a
I'approbation des plans les remplagant. La révision devra étre achevée avant le 31 décembre 2003 pour les plans de géne
scnore, et avant le 31 déecembre 2005 pour les plans d'exposition au bruit.

Article 6
Le ministre de I'économie, des finances et de l'industrie, le ministre de la défense, le ministre de I'équipement, des transports
et du Jogement, le ministre de I'aménagement du territoire et de fenvironnement, la secrétaire d'Etat au logement et la

secrétaire d'Etat au budget sont chargés, chacun en ce qui le concerne, de l'exécution du présent décret, qui sera publié au
Journal officiel de la République frangaise.

Fait & Paris, le 26 avril 2002.
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Le plan d’exposition au bruit

Annexe 2 : Procédures d’établissement et
d’approbation du PEB
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Décision

La décision d’établir ou de réviser un Plan d’Exposition au Bruit (PEB), sur proposition des Ministéres
concernés ou de I"”ACNUSA pour les aérodromes visés au 3 de I’article 266 septies du code des douanes (loi n®
99-588 du 12 juillet 1999), est prise par le Préfet avec I'accord exprés soit du Ministre chargé de la Défense
pour les aérodromes militaires, soit du Ministre chargé de I’ Aviation Civile pour les aérodromes d’intérét
natienal (Code de I’'Urbanisme art. R147-6).

L’affectataire prépare les hypothéses 4 retenir pour le calcul du PEB et confie I’établissement proprement dit au
service compétent (STBA ou SSBA ou ADP ou DAC). Un projet de PEB est alors transmis au Préfet avec une
recommandation pour le choix de I’indice des zones B et C.

Au vu du projet de PEB et aprés consultation préalable de la CCE si elle existe, le Préfet fixe I’indice
prendre en compte pour les zones B et C et prend la décision d’établissement ou de révision du PEB (de
préférence sous la forme d’un arrété).

Consultations

Cette décision doit étre publi¢e dans deux journaux locaux, et la décision est affichée dans chaque mairie et
siéges d’EPCI durant un mois (code de I’urbanisme art 147-7). Le projet est alors soumis pour avis aux maires
des communes concernées, et s’il y a lieu aux présidents des établissements publics de coopération
intercommunale (EPCI) compétents.

Les conseils municipaux et les présidents des EPCI disposent de 2 mois pour donner leur avis,

Apreés recueil des avis, le Préfet saisit la Commission Consultative de I’Environnement de I’aérodrome (CCE),
lorsqu’elle existe, du projet de PEB accompagné des avis des conseils municipaux et des EPCI (Code de
I’Urbanisme art 147- 8),

Aprés recueil des avis, le Préfet peut, par un arrété, anticiper les dispositions de 1’article L147-5 concernant les
zones C et D du projet de PEB pour une durée maximale de 2 ans.

La CCE dispose d’un délai de 2 mois pour formuler son avis.

La CCE peut saisir et consulter "’ACNUSA qui donne son avis sur le projet de plan d’exposition au bruit.
Cette consultation est obligatoire pour les aérodromes visés au 3 de Particle 266 septies du code des douanes
(loi n® 99-588 du 12 juillet 1999).

Enquéte publique

Aprés recueil des avis, le PEB éventuellement modifié est soumis 4 enquéte publique. Le Préfet saisit le
Président du Tribunal Administratif qui désigne un commissaire enquéteur. Le Préfet prend ensuite un arrété
d’organisation d’enquéte publique.

La publicité de I’enquéte publique doit étre affichée en mairie et dans la zone publique de I’aérodrome et
publi¢e dans deux journaux locaux, 15 jours avant le début de I’enquéte et durant les huit premiers jours de
I’enquéte. .

Aprés recueil des avis, le Préfet peut, par un arrété, anticiper les dispositions de 1’article L147-5 concernant les
zones C et D du projet de PEB pour une durée maximale de 2 ans

Le dossier soumis a I’enquéte comprend :

- un rapport de présentation précisant I’objet de I’enquéte et la portée des plans d’exposition au bruit

- un document graphique au 1/25 000°™

- Iavis des communes intéressées et de la commission consultative de Ienvironnement s’il y a lieu

— la mention des textes qui régissent I’enquéte publique et I'indication de la fagon dont cette enquéte s’insére
dans la procédure administrative d’établissement des PEB. (décret n® 87-339 du 21 mai 1987)

Recueil des avis par le commissaire enquéteur et cléture de I’enquéte.

Le commissaire enquéteur remet au Préfet le dossier d’enquéte avec rapport et conclusions. Modification
éventuel du PEB en vue de prendre en compte les résultats de I’enquéte publique.
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Le Préfet demande avis a "affectataire principal sur le choix définitif de I"indice retenu pour la zone C.
Avis de 'affectataire prineipal sur le choix définitif de I'indice.

L arrété approuvant le PEB est pris par le Préfet avec "accord exprés des Ministres concernés (Défense ou
Aviation Civile) pour les aérodromes militaires et les aérodromes civils d intérét national (Code de I'Urbanisme
art. R 147-10).

L’arrété d’approbation et le PEB, transmis par le Préfet sont tenus a la disposition du public en mairies, aux
sieges des EPCI compétents et en préfecture. L’avis de mise a disposition des documents doit étre publié dans
deux journaux locaux et affiché en mairies et aux siéges des EPCI. Le PEB approuvé est annexé et transcrit
dans le PLU et autres documents d’urbanisme dont les dispositions doivent étre compatibles avec les
prescriptions définies a I’art. L 147.5 du Code de I’Urbanisme.

Sigles

ACNUSA : Autorilé de Contrdle des Nuisances Aéroportuaires
ADP : Aéroports De Paris

CCE : Commission Consultative de I’Environnement

DAC : Direction de I’ Aviation Civile

DCIA : Direction Centrale de I’ Infrastructure de I’ Air
DCTIM: Direction Centrale* des Travaux Immobiliers Maritimes
DDE : Direction Départementale de 1’Equipement

DRAC : Direction Régionale de I’ Aviation Civile

EPCI : Etablissement Public de Coopération Intercommunale
PEB : Plan d’Exposition au Bruit

PLU : Plan Local d’Urbanisme

SAC : Service de I’ Aviation Civile

SBA : Service des Bases Aériennes

SSBA : Service Spécial des Bases Aériennes .

SSBA/SE : Service Spécial des Bases Aériennes Sud-Est
SSBA/SO : Service Spécial des Bases Aériennes Sud-QOuest
STBA : Service Technique des Bases Aériennes
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