PREFECTURE DE LA MANCHE

Enquéte publique unique concernant une déclaration de projet sur l'intérét
général emportant mise en compatibilité du PLU de Cherbourg en Cotentin
et la demande de permis d’aménager pour le projet de création du parc
d’activité Collignon sud- Croix Morel

Du 19 Aolit @ 9 h au 20 septembre 2024 4 17 h

Partie 1
Rapport et annexes

Antoinette DUPLENNE commissaire enquéteur



SOMMAIRE

1 GENERALITES CONCERNANT L'ENQUETE......cccceceerurenenn. ceerecacseceesesnsnnee &
1.1 Objet de 'enquéte publique unIiQUE .............cccceviiiiiiiiiiiii e 4
1.2 Désignation du commissaire enqUeteur.................ccccceeeiiiiiiinie e 4
1.3 Textes régissant 'enquéte publiqQue ... 5
2 ORGANISATION ET PREPARATION DE L'ENQUETE ......ccccoerenniernnnanens 6
2.1 Préparation de I'enquéte publique .............ccccoiiiiiiiiiiiiiii 6
2.2 Publicité de I'enquéte publique ............co.uiiiiiiiiiiiiiii 6
2.3 Composition du dossier d’enquéte..............cccccoeeeiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e 6
2.4 Visite surleterrain @ ..........cccoviiiiiiiiiiiii e 8
3 DECLARATION DE PROJET EMPORTANT MISE EN COMPATIBILITE du
PLU et ETUDE D’ENTREE DE VILLE .................. crerereresasnnsasaans efesssansssnsasage 8
3.1 Laprocédure de déclaration de projet. ..........cccovvvviiiiiiiiiiii 8
3.2 Le dossier de mise en comptabilite.............ccccciiiiiiiiii 8
4 DECLARATION DE PROJET JUSTIFIANT SON INTERET GENERAL........... 9
4.1 Le projet de développement d’activité économique.............ccccceeeiiiiiiininnnnn. 9
4.2 Analyse du contexte du projet, de 'environnement du site et des enjeux...... 9
4.3 Intéréts et justification du projet...........ccccooiiiiii 12
4.4 Compatibilité du projet. ........cccoeeiiiiiii 12
4.5 Adaptation a apporter au PLU pour assurer sa mise en compatibilité avec la déclaration
(o SN o] o] 1= SO 13
5 ETUDE ENTREE VILLE .....cccceiuiiiiiiieriinreinneceietenninecesasaeniesisessasecaneenns 15
6 ETUDE D'IMPACT .....ccocevverenrenes eseesserssecas ceeesesasrestessassnsanse cersressensans 16
6.1 Contexte réglementaire .........c..ccoooiiiiiiiiiii 16
6.2 Bilandelaconcertation ...............ccoeiiiiiiiiiiii 16
6.3 Nature et enjeux du Projet ..........ccueriiiiiiiiiiciii e 16
6.4 Nature et enjeux du Projet ..........cooooieiiiiiiiiii 18
6.5 Tissu social et ECONOMIUGUE ...........vveiiiiiiiiiiieeciieeeiee e e e e 18
6.6 Etat initial de 'économie agriCole .............cooviiiiiiiiiiiiiiiii e, 18
6.7 Equipements et services publiCs ..............coccciiiiiiiiiiiiii 18
6.8 Contexte ClIMatiQUE .............ooouiiiiieei e 18
6.9 Milieu PhySIQUE..........ooeiiiiiiie e 18

Page 2 sur 106



6.10 Contexte hydrogéologique et hydrographique ...............cccooooiiiiiiiiiiinn, 19

6.11 Contexte réglementaire ..................ccoiiiiiiiiiiiii e 19
6.12 Milieu naturel et biodiversité ..., 19
6.13 Paysage — patrimoine - cadre de Vi€ .............coceeeiiiiiiiiiiiiiie e 20
7 AVIS IMRAE ....cuceiviiieieiiiiiiiiiciieiiecanisaciiiaseesetnecssssssssassssssrasssassssansans
8 EXAMEN des PPA .......ccieeiieiieeirneitenintcteennttanseescessceasssassssseassansassns
9 DEROULEMENT DE FENQUETE.....ccceeeeerireeeeinnennnnensnneeesssseesssnnssessnnens
0.1 PeIMANENCES. .....coiiiiit ittt et e e et eeeee e e e e 24
9.2 Cloture de 'enqUBLE...........coooi i e 25
9.3 Synthése des perman@nCes ..........ccccceevviiiiiiiiiiicccee e 25
10 ANALYSE des CONTRIBUTIONS ......ccccccererrereenrrencrencenncennroncesssoscessenes
10.1 Registre dématérialisé (RD)...........coooeiiiiiiiiii e 25
CoNtriBULION NOT (WD) .. e 25
10.2 Registre de la mairie de Cherbourg en Cotentin (RP1) ...........ccccoevviiiiennn.n. 46
10.3 Registre de la mairie déléguée de Tourlaville (RP2).............ccccceeiiiiiiiieenn.n. 47
10.4 Questions de la commissaire enqULriCe ................ccceeviiiiiniiiiii i, 51
11 REMISE du PVS........ceeeieeireecreiereneiecereecnsntrecsnnesensssasssasenssensssssassens

12 MEMOIRE en REPONSE et COMMENTAIRE de la COMMISSAIRE
ENQUETRICE ..c.eeeeeeeieeeeeeeeeenneeseeeeeesssesessssesnsnsssssssesssessessssssnsnssnssssssssssnes

13 CONCLUSION de LENQUETE.....cceeeeeeeeueeerenneseeseseeseessssnsesessssnsesesenees 105



1 GENERALITES CONCERNANT L’ENQUETE

1.1 Objet de I’enquéte publique unique

Le Syndicat Mixte Port de Normandie a confié a la SHEMA une concession d’aménagement sur une opération
projetée sur le secteur de « collignon » situé sur la commune déléguée de Tourlaville. Ce projet a pour objet la
création d’une zone d’activité mixte a destination d’entreprises en lien avec |'activité portuaire et maritime.

Le projet est situé a I'extrémité Est de |’agglomération cherbourgeoise dans le secteur sud de Collignon, en limite
d’urbanisation. Sa proximité avec le littoral et les activités portuaires et sa desserte par le boulevard de I'Est/ RN13
qui borde le terrain présentent des atouts importants.

D’une superficie d’environ 16,8 ha ces terrains sont composés d’anciens maraichages qui se devinent par d’anciens
murets et d’anciennes haies, 'activité ayant été abandonnée le site est a ce jour une friche.

L’acceés au site se fait par la rue de la Croix Morel. Son aménagement prévoit la création de 5 lots libres a batir, qui
peuvent étre divisés, destinés aux activités tertiaires et industrielles.

Ce lotissement a usage d’activité économique doit faire I'objet d’'un permis d’aménager. Il sera réalisé en une
tranche. La disposition des lots tiendra compte de la topographie naturelle du terrain de fagon a réduite les
mouvements de terre et la hauteur des constructions sera limitée pour permettre aux habitants du quartier
pavillonnaire de conserver les vues sur la mer.

1.1.1 La déclaration de projet sur I'intérét général

La déclaration de projet est décrite aux articles L.153-52 et suivants du code de I'urbanisme. Le PLU de Cherbourg-
en-Cotentin ayant fait I'objet d’une évaluation environnementale, une actualisation de cette évaluation
environnementale accompagnera le dossier de mise en compatibilité.

1.1.2 Le dossier de mise en compatibilité

Ce dossier conformément 2 I'article L.300-6 du code de I'urbanisme vise a présenter le projet, a montrer son
intérét général, en intégrant les problématiques environnementales. Les terrains concernés sont classés en zone
a urbaniser depuis plus de 9 ans et il est nécessaire de faire évoluer les dispositions du PLU pour la réalisation du
projet qui nécessite de modifier le réglement graphique, le réglement écrit et les orientations d’aménagement.

1.1.3 Le permis d’aménager

Le permis est déposé par la SHEMA qui est attributaire d’'une concession d’aménagement par le Syndicat Mixte
Ports de Normandie. L’opération projetée a pour objet la création d’'une zone d’activité mixte a destination
principale d’entreprises en lien avec I'activité portuaire et maritime. Le projet viendra aménager d’anciens terrains
agricoles & I'abandon, d’une surface d’environ 16.8 ha dont environ 10.1 ha cessibles et 3.4 ha de zone d’intérét
écologique préservée. Ces terrains ont fait I’objet d’'une DUP (Déclaration d’Utilité Publique).

1.2 Désignation du commissaire enquéteur

Par décision N° E/24000023/14 du 23/03/2024 et I'arrété d’extension de mission du 29/05/2024 Mme la
présidente du tribunal administratif de Caen a désigné Madame Antoinette DUPLENNE, en qualité de commissaire
enquéteur pour « 'enquéte unique concernant la déclaration de projet emportant la mise en compatibilité du PLU
de Cherbourg en cotentin et la demande de permis d’aménager ».
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1.3 Textes régissant I'’enquéte publique

VU le code de l'urbanisme et notamment ses articles L.152-52 et suivants, L.300-6 et R.153-16 ;

VU le code de I'environnement, et notamment les articles L.121-16 et suivants, L.123-1 et suivants et R.123-1
et suivants ;

VU le code général des collectivités territoriales ;

VU I'arrété ministériel du 9 septembre 2021 fixant les caractéristiques et dimensions de I'affichage de l'avis
d’enquéte publique ;

VU la délibération du conseil communautaire de la Communauté Urbaine de Cherbourg en date du 19
décembre 2007 approuvant le plan local d’urbanisme ;

VU la délibération du comité syndical du syndicat mixte régional des ports de Caen-Ouistreham, Cherbourg et
Dieppe en date du 14 avril 2020 autorisant le président a engager la procédure de déclaration de projet et conduire
la mise en compatibilité du PLU de Cherbourg-en-Cotentin qui en est la conséquence ;

VU la concertation préalable portant sur le projet de création de la zone d’activités dite « Collignon Sud » et la
déclaration de projet emportant mise en compatibilité du plan local d’'urbanisme de Cherbourg-en-Cotentin, qui
s’est déroulée du 27 janvier au 2 mars 2021 sous I'égide du garant désigné par la commission nationale du débat
public;

VU le bilan de la concertation préalable du garant publié le 14 avril 2021 ;

VU la réponse du syndicat mixte régional des ports de Caen-Ouistreham, Cherbourg et Dieppe au bilan de la
concertation ;

VU la délibération du comité syndical du syndicat mixte régional des ports de Caen-Ouistreham, Cherbourg et
Dieppe en date du 15 octobre 2021 définissant le projet d'aménagement du secteur de Collignon Sud comme projet
d’intérét général ;

VU la demande de permis d’'aménager déposée le 16 septembre 2022 par la SHEMA en mairie de Cherbourg

en Cotentin, en vue de la création d’un lotissement a usage d’activités destinées a la réalisation d’équipements
d’activités économiques ;

VU la transmission conjointe, le 16 septembre 2022, du syndicat mixte des ports de Normandie et de la mairie
de Cherbourg-en-Cotentin, pour avis de |la mission régionale d’autorité environnementale sur 1’évaluation
environnementale commune aux procédures de mise en compatibilité du PLU de Cherbourg-en-Cotentin et de
demande de permis d’aménager ;

VU l'avis délibéré n°2022-4634 en date du 16 décembre 2022 de la mission régionale d’autorité
environnementale sur I'évaluation environnementale commune ;

VU le mémoire en réponse commun des deux maitres d’ouvrage a l'avis de la MRAE ;

VU le proces-verbal de I'examen conjoint des personnes publiques associées en date du 20 novembre 2023 ;
VU les dossiers de demande de permis d’aménager et de déclaration de projet emportant mise en

compatibilité du plan local d’urbanisme de la commune de Cherbourg-en-Cotentin transmis par le syndicat mixte
des ports de Normandie le 23 février 2024 et complété le 6 mai 2024 par la SHEMA en vue de I'enquéte publique ;

VU la décision n°E240000023 / 14 du 19 mars 2024, étendue par la décision du 24 mai 2024, de la présidente
du tribunal administratif de Caen désignant Mme Antoinette DUPLENNE, secrétaire de direction en retraite, en
qualité de commissaire enquéteur et M. Jean-Philippe ANCKAERT en qualité de commissaire enquéteur suppléant ;

VU le courrier en date du 6 mai 2024 de M. le maire de Cherbourg-en-Cotentin, sollicitant de M. le Préfet
l'organisation d’une enquéte publique unique, incluant la demande de permis d’aménager, conformément aux
dispositions de l'article L.123-6 du code de I'environnement ;

SUR proposition de la Secrétaire générale de la préfecture ;



2 ORGANISATION ET PREPARATION DE L’ENQUETE

2.1 Préparation de I’enquéte publique

15 Avril 2024 : rencontre en préfecture avec Mme Camille LAVOINE du bureau de I'environnement et de la
concertation publique pour fixer les dates des permanences et la préparation de I'arrété et de I'avis.

Par mail en date du 29 mai Mme LAVOINE me fait part du report de 'enquéte pour y joindre la demande de permis
d’aménager.

18 juin 2024 : rencontre en préfecture pour la remise du dossier et fixer la date de 'enquéte, les lieux et dates des

permanences.
Les modalités de I'enquéte ont été actées dans I'arrété Préfectorale N ° 24/106 du 2 juillet 2024

2.2 Publicité de I’enquéte publique

L’avis d’enquéte publique a été publié dans deux journaux :
1% parution : Presse de la Manche du 2 Ao(t 2024 et Manche Libre du 3 Ao(t 2024
2°™e parution : Presse de la Manche du 20 Aot 2024 et Manche Libre du 24 AoGt 2024
L'arrété et I'avis d’enquéte ont été affichés en mairie de Cherbourg en Cotentin et mairie déléguée de
Tourlaville.
L'avis d’enquéte a été affiché sur le périmétre de la zone envisagée a Collignon (cf constat d’affichage
SCP LADUNE).
Le dossier d’enquéte est consultable :
- Sur support papier est consultable aux jours et heures habituels d’ouverture de la mairie de
Cherbourg en Cotentin et en mairie annexe de Tourlaville,
- Sur le site internet des services de I'Etat de la manche :
http://www.manche.gouv;fr/publications/annonces-avis .
- Surle registre dématérialisé : https://.registre-dematérialisé.fr/5396

Commentaire de la commissaire enquétrice
La publicité de I’enquéte et les moyens de consultation du dossier mis a la disposition
du public sont conformes et suffisants.

2.3 Composition du dossier d’enquéte

2.3.1 Déclaration de projet et étude d’entrée de ville

Plan de situation ;

Plan de délimitation ;

Rapport de présentation ;

Délibération du comité syndical mixte régional des ports de Caen-Ouistreham, Cherbourg et Dieppe.

2.3.2 Projet permis d’aménager
Dépét de la demande de permis d’aménager ;
Notice de présentation ;
Plan de I'état actuel ;
Plan de composition ;
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Bilan de la concertation ;

Vue faisant apparaitre la situation du projet dans le profil du terrain naturel

Photographie permettant de situer le terrain dans I’environnement proche ;
Photographie permettant de situer le terrain dans I’environnement lointain ;
Programme des travaux de viabilité ;

Plan de voirie — assainissement — espaces verts ;

Plan des réseaux divers ;

Plan d’intention - hypothése d’implantation des batiments ;

Reéglement ;

Plan valant réglement graphique ;

Engagement de constituer une ASL ;

2.3.3 Pieces communes
Etude d'impact :
Tome 1: rapport

Tome 2 : Annexes
- Bilan de la concertation préalable et enseignements tirés par le maitre d’ouvrage ;
- Plan de composition du projet et reglement graphique
- Reéglement du lotissement, programme des travaux et note de présentation
- Plan de masse — gestion des eaux pluviales et des eaux usées ;
- Plan topographique ;
- Etudede trafic;
- Etude géotechnique ;
- Etude acoustique ;
- Etude de faisabilité sur le potentiel de développement en énergies renouvelables ;
- Diagnostic faune-flore-habitats — impacts et mesures ;
- Dossier de demande de dérogation espéece protégées ;
- Fiche « gérer les autres sources de pollution » - guide technique AFBF.
Tome 3 : Résumé non technique
Tome 4 : Déclaration de projet et mise en compatibilité du PLU
- Plan de situation ;
Plan de délimitation ;
Rapport de présentation ;
Etude entrée de ville.

Avis MRAe
Mémoire en réponse
Examen des Personnes Publiques Associées (PPA)

Commentaire de la commissaire enquétrice

Le dossier de I'enquéte unique présente le bilan de la concertation réalisée du 27 janvier
au 2 mars 2021 sous I’égide d’un garant de la CNDP.

Dossiers communs aux 3 themes de I’enquéte publique unique :

- I'étude d’impact détaillée, réalisée en juillet 2022 (tome 1 - 447 pages — tome 2 - 340
pages — tome 3 résumé non technique de 103 pages - tome 4 — 135 pages ;

- les avis de la MRAe I’examen des PPA et le mémoire en réponse du pétitionnaire.




2.4 \Visite sur le terrain :

Le 24 juillet 2024 je me suis rendue sur place en compagnie de Mme Léa LEVEILLE, responsable projet a la SHEMA
(SOCIETE HEROUVILLAISE D'ECONOMIE MIXTE POUR L'AMENAGEMENT) au cours de cette visite, j'ai pu me rendre
compte de la configuration du terrain et de sa situation par rapport a I'environnement, nous avons pu constater
que depuis la réalisation du dossier |la nature avait évolué en emprise sur le terrain.

3 DECLARATION DE PROJET EMPORTANT MISE EN
COMPATIBILITE du PLU et ETUDE D’ENTREE DE VILLE '

3.1 La procédure de déclaration de projet.

La procédure de déclaration de projet est décrite aux articles L.153-52 du code de I'urbanisme qui mentionne :
Une opération faisant d’une déclaration de projet qui n’est pas compatible avec les dispositions d’'un PLU ne peut
intervenir que si :
- L'enquéte publique concernant cette opération a porté a la fois sur I'utilité publique ou I'intérét général
de I'opération et sur la mise en comptabilité du plan qui en est la conséquence.
- Les dispositions proposées pour assurer la mise en comptabilité du plan ont fait I'objet d’'un examen
conjoint de I'état, de I'EPCI compétent ou de la commune et des PPA.
- Le projet de mise en compatibilité est soumis a une enquéte publique conformément au chapitre Ill du
titre Il du livre 1°" de I'environnement.
- Lenquéte publique est organisée par le Préfet.
Le dossier de mise en comptabilité du PLU, éventuellement modifié pour tenir compte des avis joints au dossier
d’enquéte publique des observations du public et des résultats de I'enquéte, le rapport et les conclusions du
commissaire enquéteur ainsi que le procés-verbal de la réunion d’examen conjoint sont soumis au Conseil
Municipal qui dispose d’un délai de deux mois a compter de la réception de I'avis du commissaire enquéteur pour
approuver la mise en compatibilité du plan.

ug »

3.2 Ledossier de mise en compatibilité.

Ce dossier vise a présenter le projet, a montrer son intérét général, en intégrant les problématiques
environnementales. Art. L.300 du code de |'urbanisme.
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- Les collectivités territoriales peuvent, aprés enquéte publique réalisée conformément au code de
I'environnement, se prononcer, par une déclaration de projet, sur I'intérét général d’une opération
d’aménagement, sauf si la déclaration de projet a pour effet de porter atteinte a I'économie générale du
PADD du plan local d’'urbanisme.

- Lorsque I'opération d’'aménagement est susceptible d’avoir des incidences notables sur I’environnement
elle fait I'objet d'une évaluation environnementale relative a I’évaluation des incidences sur
I'environnement.

Le dossier expose également les ajustements a apporter au PLU pour la réalisation du projet qui nécessite de

modifier des éléments relatifs au reglement graphique, au réglement écrit et aux orientations d’'aménagement.

4 DECLARATION DE PROJET JUSTIFIANT SON INTERET
GENERAL |

4.1 Le projet de développement d’activité économique

Nature du projet : le projet porte sur le secteur de Collignon situé sur la commune de Tourlaville pour lequel se
Syndicat Mixte Ports de Normandie a confié a la SHEMA une concession d’aménagement.

L'opération projetée a pour but la création d’une zone d’activité mixte a destination principale d’entreprises en
lien avec I’activité portuaire et maritime.

Situé a I'Est de I'agglomération cherbourgeoise en limite d’urbanisation, a proximité du littoral et de I'activité
portuaire, le secteur est desservi par le boulevard de I'Est — RN 13 en bordure de terrain.

Le terrain présente une superficie globale de I'ordre de 16.8 ha, il est composé d’anciens terrains de maraichage
dont I'activité est abandonnée depuis de nombreuses années. Le site est désormais devenu une friche. Ce terrain
est délimité par des éléments structurants : une piste cyclable qui relie la plage de collignon a Cherbourg, un
quartier d’habitat pavillonnaire, la rue de la Croix Morel reliant le quartier d’habitat au rond-point d’acces a la RN
13.

L'aménagement du projet prévoit la création de plusieurs lots destinés aux activités tertiaires et industrielles.
Obijectifs de I'opération : Le syndicat Mixte Ports de Normandie souhaite valoriser I'entrée Est de I'agglomération

cherbourgeoise pour y développer des activités économiques liées a I’activité portuaire et maritime.

Ce site est le seul de I'agglomération cherbourgeoise et de la cote Nord du Cotentin disposant a la fois de
I'envergure, de la proximité avec la filiere péche et portuaire et d’'une bonne desserte viaire.

Justification du site : le secteur de Collignon est destiné a I'accueil d’activités économiques et a déja commencé a

étre aménagé en ce sens. Il est bien desservi par le réseau routier et a proximité des installations portuaires, il est
destiné principalement a I'installation d’entreprises de logistique liées au domaine maritime.

4.2 Analyse du contexte du projet, de I’environnement du site et des
enjeux.

Contexte : La commune de Cherbourg en Cotentin est depuis 2016 I'union de 5 communes, située au Nord du
département c’est une commune littorale qui appartient a la Communauté d’Agglomération du Cotentin, le projet
se situe sur la commune déléguée de Tourlaville dans le secteur de Collignon.

Environnement urbain : le site est marqué par I’extension Est de Tourlaville et I'urbanisation étalée le long de la
RD 116



Les limites sont définies par des éléments structurants : au Nord une piste cyclable, a 'Ouest un quartier d’habitat
pavillonnaire, au Sud la rue de la Croix Morel reliant les quartiers d’habitat au rond-point d’accés a la RN 13, a I'Est un

chemin de service.

PLU : la commune dispose d’un PLU approuvé le 19 décembre 2007. Le document d’urbanisme classe le site en zone
2Aux. Les terrains concernés sont donc classés en zone a urbaniser a long terme depuis plus de 9 ans les dispositions
du réglement écrit ne permettent pas un aménagement cohérent, en outre le terrain jouxte le boulevard de I'Est
(RN13), en application de I'article L.111-8 du code de 'urbanisme, une étude spécifique est menée pour autoriser
I'urbanisation de cet axe.

Environnement paysager :

OAP : cette zone est identifiée comme d’intérét stratégique pour le Nord Cotentin

Monuments historiques : le projet n’est pas situé dans un périmétre de protection ni dans une zone de sites classés
ou inscrits.

Topographie : elle est marquée sur le haut du terrain dénivelé environ entre 18 m NG et 4 m NG, le site offre un
panorama sur le littoral, les vues mer disparaissent dés que la pente s"amenuise.

Géologie : les formations rencontrées dans la zone d’étude sont : terrasses marines normanniennes indifférenciées
et au nord de la zone alluvions modernes et tourbiéres submergées.

Paysage de la zone d’étude : il est relativement ouvert sur des vues littoral ou vers des coteaux qui sont désormais
enfrichés ou boisés.

Les vues : depuis la RN 13 les vues sont trés ouvertes, au niveau de I'échangeur elles sont occultées par un
boisement, a I'Ouest 'urbanisation s’arréte exactement a la limite du projet et forme une frange batie trés nette
dans le paysage. La zone d’intérét écologique préservée au Nord présente des habitats écologiques importants
pour la faune et la flore de milieux humides.

Les enjeux paysagers a considérer : maintenir des vues mer depuis les habitations récentes en imposant une
hauteur maximale de batiments et en maintenant des cdnes de vue. Un traitement paysager minimisant I'impact
visuel depuis la RN 13. Un traitement paysager des limites avec les franges béties. La préservation de la zone
d’intérét écologique située au Nord est un enjeu important.

Contexte environnemental et risques :

Remontée de nappes : le site est concerné par les remontées de nappe, I'écoulement souterrain s’effectue vers le
Nord, la masse d’eau souterraine est « socle du bassin versant des cours d’eau cotiers », I’objectif qualité est le
bon état chimique pour 2027.

Hydrographie : un bassin de rétention est présent a I'Ouest, a I'Est des caniveaux et des rigoles évacuent les eaux
en direction de la mer. Le projet se situe entre le quai et le bassin maritime a I'Ouest et de nombreuses mares a
I'Est.

Submersion marine : la partie Nord de la zone est soumise a différents aléas allant de faible a fort a I'extrémité
Nord. Une partie du site est concernée par une zone située a moins d’un meétre au-dessus du niveau marin.
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Plan de Prévention des Risques Naturels et PPR multirisques : Le PPRN de la région de Cherbourg a été approuvé
le 19 décembre 2019, il réglemente I'urbanisme au regard : des risques submersion marine — chocs mécaniques —
érosion du trait de c6te - des inondations par débordement de cours d’eau - les chutes de blocs.

Secteur potentiel de restauration de biodiversité : le terrain est identifié dans les secteurs potentiels de
restauration de la biodiversité. « Outre le fait que ces secteurs présentent de bonnes potentialités pour des travaux
de restauration de la biodiversité, ils ne sont pas pour autant de la vie économique » (DREAL Normandie)

Zone de recul : le projet est concerné par I'empreinte sonore de la RN13 classée catégorie 3 avec un recul de 100
m.

Zone humide potentielles : la cartographie DREAL indique des prédispositions fortes et des zones humides pour
deux terrains.

Etude faune, flore, patrimoine naturel et zones humides : une étude a été réalisée en janvier 2020, il ressort de
cette étude que le site se situe dans un secteur constituant la derniére bande reliant les milieux naturels de la
frange littoral et ses zones humides arriere littorales avec l'intérieur des terres et présente une contrainte assez
forte vis-a-vis des corridors écologiques.

LEGENDES
Chemin
#! Zones humides «n == Haig de Cyprés
Zones humides a vé ) dégradé Haies arbustives et ronciers
Zones non humides ~ eceeer Murets

—— 40m

Carte 2°16 : Localisation des zones humudes effectsves au sens de I'avéte

ZNIEFF, Natura 2000, ZCS : le projet n’est situé dans aucune zone d’intérét environnement ou réglementaire.

Enjeux liés a la qualité de la vie :

Le projet peut occasionner des génes :

Nuisances sonores liées a la circulation sur la RN 13, sur la rue de la Croix Morel et aux véhicules lourds a l'intérieur
du site.

Perturbations de trafic autour du site du projet.

Des contraintes visuelles.

Le projet prévoyant I'accueil d’activités de logistique et industrielles peut augmenter la circulation routiére et donc le

trafic et des nuisances sonores.

Pour limiter ces effets il est prévu :

Des aménagements paysagers pour atténuer les nuisances sonores ;

L'étude de circulation montre un accroissement du trafic négligeable.

Un écran végétal en limite d’urbanisation, la préservation des cones de vue, la maitrise des hauteurs des
constructions.

Un maillage de cheminements doux.

L'intégration paysagére de I'entrée de ville qui fait partie également des enjeux liés a la qualité de vie.
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Enjeux liés a I'accessibilité et aux réseaux :

- Aproximité du terrain se trouve un réseau viaire important qui peut sans probléme supporter le trafic

- Lacréation d’un giratoire pour desservir le futur parc d’activité est projeté rue de la Croix Morel, cet aménagement
améliorera les conditions d’accés aux quartiers de la Croix Morel.

- Les réseaux existent en quantité suffisante pour permettre I'urbanisation.

Enjeux liés aux nouvelles possibilités de construction gu’offrira la mise en compatibilité du PLU

Compte tenu des aménagements paysagers et du maintien de la zone humide la surface de terrains constructibles

sera d’environ 10.1 ha.

Le projet sera congu comme un maillon de la trame verte et bleue du territoire.

L’OAP attachée au site sera revue pour s’adapter au projet en fixant les prescriptions a respecter pour les enjeux :
recul par rapport a la RN 13, filtre végétal, recul en limite d’urbanisation existante, cone de vue, accés depuis la rue
de la Croix Morel, maillage doux...

4.3 Intéréts et justification du projet

Larticle L.300 du code de I'urbanisme dispose : « les collectivités territoriales peuvent aprés enquéte publique réalisée
conformément au chapitre Il du titre Il du livre 1°" du code de I'environnement se prononcer, par une déclaration de
projet sur I'intérét général d’une opération d’aménagement... »

Intérét général de 'aménagement envisagé.

Objectifs de 'opération :

- Ces terrains d’une superficie de 16.8 ha, situés dans les secteurs de Collignon sont le seul site de I"agglomération
cherbourgeoise et de la cote Nord du Cotentin disposant a la fois de I'envergure, d’une proximité avec la filiere
péche et la filiére portuaire et d'une bonne desserte viaire.

- Cesecteur destiné a I'accueil d’activités économiques en lien avec la mer a déja commencé a étre aménagé.

L’objectif est de développer une offre de terrains a vocation artisanale, industrielle et tertiaire tout en développant

I'intégration paysagére et fonctionnelle permettant d’intégrer le projet a son environnement proche.

Le projet intégre la préservation de la zone humide au Nord dénommée « zone d’intérét écologique préservée » et

préserve les continuités éco-paysageres.

Projet d’aménagement d’intérét général.

- Accueil de nouvelles entreprises créatrice d’emplois (5 a 30 nouvelles entreprises pour un nombre d’emplois
estimé entre 40 et 150.

- Valorisation paysagére, trame verte en cohérence avec le SRADDET.

- Valorisation des entrées de ville et quartier, des opérations de valorisation paysagére, création de trame verte et

de cones de vue vers la mer.
- Valorisation des eaux de ruissellement
- Sanctuarisation sous forme de « zone d’intérét écologique préservée » de la zone humide Nord.
- Mise en place d’un maillage de circulation douces connecté a la trame existante.
- Valorisation paysagere de I'entrée de ville.

4.4 Compatibilité du projet.

Le projet est compatible avec les servitudes d’utilité publique.

Le projet est intégré au Schéma Directeur d’Aménagement et de Développement Durable (SDADD) du port de
Cherbourg élaboré par Ports de Normandie.

Loi littoral : le projet n’est pas dans un secteur défini comme espace naturel remarquable, 'emprise du projet n’est
pas identifiée comme coupure d’urbanisation, il se situe au-dela de la bande des 100 métres.

Espaces proches du rivage : le terrain peut étre considéré comme une dent creuse au sein de I'agglomération de

Cherbourg en Cotentin ;

Schéma de Cohérence Territoriale (SCOTT) en vigueur.

Le projet est compatible avec les orientations et objectifs du SCOT en cours de révision.
SDAGE Seine Normandie

Le projet est en cohérence avec le SDAGE Seine-Normandie 2022-2027.
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Textes régissant 'urbanisme

L'aménagement du secteur de Collignon nécessite un ajustement du PLU de Cherbourg-Octeville.

Une procédure de déclaration de projet entrainant mise en comptabilité du PLU parait appropriée pour les

changements a apporter au dossier :

- Les changements sont conformes aux regles générales d’utilisation du sol, le projet vient aménager d’anciens
terrains agricoles a I’abandon qui ont fait 'objet d’'une DUP ;

- lls n’engendrent pas d’incidences notables sur I’environnement ;

- Ne porte pas atteinte a I'économie générale du PADD en vigueur ;

Schéma Régional de Cohérence Ecologique (SRCE)

- L’étude réalisée par BIOTOPE concernant la déclinaison du SRCE a I'échelle de Cherbourg en Cotentin indique la

présence d’un corridor peu fonctionnel au Nord du terrain.

- Le projet est situé entre 2 éléments fragmentant la RN 13 et la rue de la Croix Morel, éléments de fragmentation
qui sont des barrieres tres difficilement franchissables.

- Leterrain est classé en tant que « secteur littoral » il n’est pas intégré dans un réservoir de biodiversité des milieux
littoraux, le projet n"aura pas d’incidence sur ce corridor écologique.

- Le terrain présente une importance locale en tant que réservoir de biodiversité de la sous trame littorale, cette
notion a été intégrée dans le projet sous forme de trame verte et bleue dans la réflexion menée pour I'agencement
des espaces vert et la gestion des eaux pluviales au sein du parc d’activités et pour la « zone d’intérét écologique
préservée » existante au Nord.

Schéma Régional Climat Air Energie (SRCAE)

Les mesures prises pour I'aménagement du parc d’activités répondent aux objectifs d’amélioration de la performance

énergétique des batiments, le développement d’énergies renouvelables et de développement des modes alternatifs
de transport.
Schéma Régional d’Aménagement et de Développement Durable et d’Egalité des Territoires de la Région Normandie

(SRADDET)

Les aménagements prévus : aménagement de qualité paysagere et environnementale en entrée de ville en limitant

au maximum l'artificialisation des sols, sanctuarisation d’une zone d’intérét écologique préservée, mise en place de
continuités écologiques, le projet renforce I'économie maritime normande, création d’un giratoire régulant le flux de
circulation, création de voie verte et de maillage de cheminement rendent le projet compatible avec les orientations
du SRADDET.

4.5 Adaptation a apporter au PLU pour assurer sa mise en compatibilité
avec la déclaration de projet.

Le PADD : Le premier objectif du PADD est : d’affirmer la place de I'agglomération dans le développement régional et

national, avec pour objectif :

- Favoriser le développement diversifié des activités industrielles, portuaires logistique et maritimes du port de
Cherbourg.

Le projet d’ameénagement du parc d’activités de Collignon respect cet objectif inscrit au PADD du PLU. Ce dernier ne

nécessite donc pas d’étre mis a jour.

Le reglement graphique

- Le projet prévoit de préserver intégralement une emprise significative du secteur en zone d’intérét écologique
préservée son emprise sera classée en zone N

- Le secteur réservé a la zone d’activité sera classé en zone 1Aux

- Lamarge de recul par rapport a I’axe de la voie n’est plus fixée a 100 mais définie par I'OAP.

Réglement écrit :

- La rédaction du reglement littéral actuel est compatible avec les intentions du projet. Il n'est pas envisagé
d’apporter d’autre modification a la zone 1AUx que de définir la régle de retrait des constructions par rapport a la
RN 13. Cette marge de recul sera a constituer sous forme de frange végétale a aménager décrite en OAP

Les OAP : I'étude du secteur a permis de redéfinir I'ensemble des principes de I'OAP du PLU actuel. Les principes

fondamentaux a retenir sont :

- Zone d’intérét écologique préservée
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- Accés des véhicules depuis la rue de la Croix Morel uniquement

- Liaisons douces aux abords

- Maintien de la voie d’entretien de la RN 13

- Une frange végétale en limite d’urbanisation d’habitat.

- Un recul des constructions et I'aménagement d’un filtre végétal au droit de la RN 13 suivant I'étude globale du
projet

- Uncone de vue vers la mer.

PROJET D'OAP pour le projet de la
zone d'activité de Collignon
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Evaluation environnementale des modifications apportées au PLU :
Environnement urbain : les différentes mesures d’évitement, de réduction compensation ou accompagnement

permettent de considérer que les incidences seront pour :
- Le contexte urbain : faible
- Les infrastructures routieres : faible
- Lescirculations douces : positives
- Les déplacements et transports : positives
- L'occupation des sols : faible
- Lesréseaux : faibles
- Les émissions lumineuses : faibles
- Les activités économiques : positives
- Lagriculture : négligeable
Le climat :
- Climatologie : faible
- Topographie : faible
- Sols : faible
Le contexte hydrographique et hydrogéologique

- Hydrologie ressource en eau : faible
Les risques naturels

- Risque de submersion marine : faible
- Risque de remontée de nappe : négligeable
- Ruissellement : faible
Milieu naturels — biodiversité
- Patrimoine naturel ZNIEFF : non significatif
- Patrimoine naturel Natura 2000 : non significatif
- Patrimoine naturel zone humide : impacts résiduels positifs (alimentation hydraulique de la zone rejet diffus des

eaux pluviales + suivi entretien gestion adaptée).
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- Patrimoine écologique du site habitat faune et flore : habitat naturel faible — espéces faible voire non significatif
(la zone sanctuarisée est une mesure importante d’évitement).
Paysage — patrimoine et cadre de vie

- Patrimoine culturel et archéologique : non significatif

- Paysages : faible

- Cadre de vie : positif (valorisation paysagere de I’entrée de ville — maillage de cheminements)

Nuisances locales et enjeux sanitaires

- Qualité de I'air : faible

- Environnement sonore : impact non négatif (étude ORFEA) - la circulation induite n’aura pas d’impact négatif sur
I'environnement — impact positif (les riverains seront protégés par I'écran des batiments vis-a-vis de la RN 13).

5 ETUDE ENTREE VILLE

L'article 52 de la loi paysage a instauré une mesure de non constructibilité des terrains immédiatement situés de part et
d’autre des grandes infrastructures routiéres. La dérogation de ce principe repose sur une étude préalable qui définit les
modalités d’urbanisation dans le respect d’exigences qualitatives.

Le site de collignon est concerné par cette mesure pour I'ouverture a I'urbanisation de la zone d’activité qui figure dans la
bande d’inconstructibilité : empreinte sonore liée ala RN 13, classée catégorie 3 avec un recul de 100 m, cette voie constitue
une coupure dans le paysage, un tunnel le long du chemin de la mare permet la jonction est-ouest.

Le périmeétre de proximité est défini par 7 carrefours, le réseau présente un fonctionnement fluide avec des réserves de
capacité aux heures de pointe. Le site est bien connecté avec les modes de déplacements doux depuis la ville de Cherbourg.
Diagnostic sonore du site : étude de bruit

Les analyses effectuées par le bureau d’étude ORFEA sur la zone en mai et juin 2020 ont été comparés a une modélisation
de I’état sonore de I'implantation de la future zone d’activité

Lacq dB(A) MESURE RECALEE MESURE SIMULEE Ecart en dB(A) entre simulé et mesuré
eq
6h00-22h00 22h00-6h00 6h00-22h00 22h00-6h00 6h00-22h00 22h00-6h00
LD 1 51,5 43,0 50,5 40,5 +1,0 +2,5
LD 2 44,5 38,5 46,5 39,0 -2,0 -0,5
ch1 56,5 50,5 58,5 49,0 -2,0 #1,5

Analyse paysageére

L'emprise du projet n’est pas identifiée comme coupure d‘urbanisation.

- Des vues sont ouvertes sur le site depuis la RD 116 et également tout le long de la RN 13 c6té Est, créant un impact
visuel important sur la future zone d’activité.

- Lessite de Collignon est le seul site de I’agglomération cherbourgeoise et de la c6te Nord du Cotentin disposant a la fois
de cette envergure, d’une proximité avec la filiere péche et portuaire et d’une bonne desserte viaire.

- L’aménagement de la zone prévoit 5 lots a batir destinés aux activités tertiaires et industrielles.

Valorisation paysagére

- Undes objectifs du projet est de d’inscrire en cohérence avec le projet de trame Verte et Bleue porté par le SRCE.

- Les abords de la RN 13 sont peu qualitatifs, la valorisation paysagere de I'entrée de ville se fera en bordure de la RN 13
a I'Est du site par la mise en place d’un recul et d’un traitement paysager

- La zone humide a été redéfinie suite a une étude réalisée par Pierre Dufréne en janvier 2020 et elle permet de
sanctuariser toute une zone dite « humide » a vocation paysagere et écologique.

Justification au regard des nuisances, de la sécurité de I'urbanisme, des paysages et de I'architecture.

- Le projet prévoit la création d’un giratoire avec 5 branches et de diametre de 40 m extérieurs qui sera I'acces unique

depuis la rue du Becquet Est proche de I’échangeur Boulevard de I'Est x rue du Becquet x projet.



- Le réseau de desserte actuel du futur parc d’activité présente un fonctionnement fluide avec des réserves de capacités
aux heures de pointe.

- Le projet va générer un flux supplémentaire sur le réseau estimé a 300 véhicules/heure dont 20 PL entrant le matin et
240 véhicules/heure dont 20 PL sortant le soir.

- Les flux supplémentaires sont largement absorbés par le réseau a terme qui présente des réserves de capacités.

6 ETUDE D’'IMPACT

6.1 Contexte réglementaire
Evaluation environnementale : le projet de parc d’activités est soumis a la rubrique : « travaux, constructions et opérations
d’aménagement ». Opérations d’aménagement dont le terrain d’assiette est supérieur ou égal a 10 ha.

Dossier d’incidence au titre de la loi sur I'eau : la création du parc d’activité reléve des rubriques suivantes :

- Ilest soumis a déclaration au titre de la rubrique rejet des eaux pluviales dans les eaux douces superficielles ou sur
le sol ou en sous-sol projet dont la surface totale est supérieure a 1 ha mais inférieure a 20 ha.

- Il est soumis a déclaration au titre de la rubrique asséchement, mise en eau, imperméabilisation, remblai de zones
humides ou de marais pour une zone supérieure a 0.1 ha mais inférieure a 1 ha.

Etude de compensation agricole collective : Le projet fait I'objet d’une étude d’impact de fagon systématique en raison de son
emprise totale supérieure a 10 ha, les terrains n’étant plus affectés a une activité agricole depuis 2014, le projet ne nécessite

pas la réalisation d’une étude de compensation agricole.

Déclaration de projet et mise en compatibilité du PLU : la procédure de déclaration de projet emportant mise en compatibilité
du PLU, vise a présenter le projet, a montrer son intérét général en intégrant les problématiques environnementales. |l expose
les ajustements & apporter au PLU, le projet nécessitant de modifier des éléments relatifs au reglement graphique, au
réglement écrit et aux OAP.

6.2 Bilan de la concertation

Une concertation préalable s’est tenue sous I'égide d’un garant nommé par la CNDP du 27 janvier au 2 mars 2021 et a donné
lieu a la rédaction d’un bilan publié le 4 avril 2021, Port de Normandie a rédigé une réponse a destination du public consultable
sur site internet. Le bilan de la concertation et la réponse et les engagements de Ports de Normandie sont joints en annexe.

6.3 Nature et enjeux du projet
L’aménagement du parc prévoit la création de 5 lots & batir destinés aux activités tertiaires et industrielles. La hauteur des
constructions sera limitée afin de permettre aux habitants du quartier pavillonnaire au sud de conserver des vues mer.
- Une voie d’accés structurante qui se retournera au sud autour d’un espace paysager permettant la rétention des eaux
pluviales. La desserte se fera par un giratoire sur la rue de la Croix Morel.
- La portion de rue de la Croix Morel jouxtant le projet sera réaménagée avec des talus agrémentés de talus en pierre, de
plantation d’arbres et une piste cyclable sera longée d’une bande plantée fleurie.
- La zone d’intérét écologique identifiée au Nord sera sanctuarisée et recevra une gestion particuliére pour valoriser ses
bénéfices écologiques.
Projet architectural et paysager : le projet prévoit la création de différents espaces

v Un espace public dont la destination reste a définir (jardins partagés, espace loisirs...)

v'  Des espaces verts permettant I'intégration paysagere de |'opération ;

v Des espaces de gestion des eaux pluviales a ciel ouvert qui participeront a la qualité paysagére ;

v" Une zone d’intérét écologique d’une superficie d’environ 3,4 ha qui comporte des zones humides au nord
sanctuarisées, préservant ainsi les habitats et les sites de reproduction des especes protégées ;

v" Une mare

v" Un maillage de liaisons douces.
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Estimation des incidences en phase de travaux
Pollution de I'air : un flux supplémentaire sera généré par la phase de travaux

Les engins nécessaires émettront des polluants atmosphériques dont il est difficile d’évaluer I'incidence. L'utilisation de
véhicules aux normes limitera le risque de pollution.
Pollution de I'eau : faible stockage d’hydrocarbures (hors réservoirs des véhicules — contréle et entretien des véhicules par un

organisme agréé — les produits polluants seront stockés conformément a la réglementation — nettoyage des engins de chantier
sur une plateforme adaptée.

Odeurs : seule la réalisation des voies bitumées pourra générer des nuisances olfactives.

Le reglement du lotissement précise que les nuisances olfactives liées aux activités du site ne seront pas autorisées.
Estimation des incidences en phase d’exploitation

Flux de véhicules : La constructibilité du site permettra d’accueillir entre 5 a 30 nouvellies entreprises pour un nombre d’emplois
estimés entre 40 a 150. Le flux de véhicules, les hypothéses retenues sont d’environ 97 PL/jour — 437 places de parking, selon
I'étude les flux supplémentaires sont largement absorbés par le réseau.

Pollution de l'air : Les émissions atmosphériques générées correspondent au surplus de trafic.

Consommation en eau potable : La consommation en eau potable est évaluée a 11 200 m3/an la communauté d’agglomération

du Cotentin a confirmé la capacité en alimentation.
Rejet des eaux usées : le raccordement se fera sur le réseau séparatif existant.

Rejet des eaux pluviales : Les eaux pluviales seront collectées par un réseau principal sous la chaussée pour étre évacuées dans

de futurs bassins de rétention situés au nord du projet, un débit de fuite sera rejeté vers la zone d’intérét écologique préservée
au nord.

Déchets : I'estimation des déchets supplémentaires est difficile a évaluer elle est réalisée au porte a porte gérée par la CAC et
évoluera en fonction de la réglementation nationale et territoriale.
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6.4 Nature et enjeux du projet

Adaptation du périmétre d’étude au enjeux environnementaux : le périmétre retenu pour délimiter ce secteur d’étude pour
étudier la majorité des thématiques environnementales est représenté par le périmétre du parc d’activité, les axes routiers
périphériques et les terrains avoisinants. Ce périmétre a parfois fait 'objet d’un périmétre d’étude élargi.

Le contexte urbain: I'extension Est de Tourlaville — 'urbanisation étalée le long de la RD 116 qui tend a combler les
discontinuités entre les hameaux de Tourlaville et de Bretteville. Le site est situé en fin d’urbanisation entre le littoral et
I’habitat pavillonnaire surplombant le cdteau. Il est délimité par une piste cyclable, un quartier d’habitat, la rue de la Croix
Morel, un chemin de service et une sortie de la RN 13.

Infrastructure et les déplacements : le projet est encadré par 2 grands axes routiers RN 13 et RD 116, il n’y a pas de sortie
depuis Caen vers la RD 116, ce secteur est concerné par le bruit des infrastructures routiéres.

Déplacements - transports en commun : 2 lignes de bus passent a proximité, un nouvel arrét a été aménagé il est situé a 100
m du projet.

Etude de circulation : Une étude de trafic a été réalisée en 2019 / 2020.

Circulations douces : des liaisons douces sont trés présentes sur le site et sur ses abords, le projet prévoit de conserver et

d’améliorer ces liaisons douces.
L’occupation des sols : le site est concerné par terrains de maraichages aujourd’hui en partie en friche et une zone humide au

nord du projet.

Energies et ressources mobilisables : une étude de faisabilité de potentiel de développement en énergie renouvelables a été
réalisée.

6.5 Tissu social et économique

Activité et économie : Tourlaville dispose de plusieurs activités telles que I'industrie liée a la construction navale ainsi qu’a la
métallurgie, d’autres activités comme la péche et le transport de fret ou le transport de passagers par bateau vers le Royaume
Unis. Le secteur tertiaire est moins présent, le péle commercial est un péle majeur de a CAC.

L’activité portuaire : le port, propriété de Ports de Normandie, est accessible pour les navires jaugeant jusqu’a 80 000 tpl, il
concentre plusieurs activités maritimes : port de commerce, port de péche, construction et réparation navale civile, port de

plaisance, port militaire...

Projet de développement : différents projets sont aujourd’hui envisagés sur le port de Cherbourg en Cotentin, notamment les
aménagements en vue d’accueillir |a filiére EMR : quai spécialisé de 140 m en continuité de I'extension de 39 ha — construction
de I'usine Open Hydro — Usine de pales LM Wind Power — Extension nord du quai des Flamands.

Zones d’activités : la commune dispose d’une dizaine de parcs d’activités depuis janvier 2017, 3 offrent encore des terrains
disponibles. Plusieurs projets de création ou d’extension sont a I'étude.

6.6 Etat initial de I'’économie agricole

La SAU est estimée a environ 270 ha (recensement 2010) soit 16 % du territoire communal et 4 % du territoire de Cherbourg
en Cotentin, I'agriculture est une activité faiblement représentée sur le territoire. Les terrains considérés qui appartiennent au
maitre d’ouvrage ne sont plus affectés a une activité agricole depuis 2014.

6.7 Equipements et services publics

Les équipements collectifs, socio-culturels, sportifs et de loisirs, équipements scolaires et services associés a
disposition des habitants de Tourlaville sont localisés a proximité du site.

6.8 Contexte climatique

Données climatiques actuelles : la commune bénéficie d’'un climat océanique clément et ne connait pas
d’événements climatiques extrémes, le vent est le facteur climatique le plus important il est le principal « risque

météorologique ».

Aléas climatiques pouvant impacter le secteur d’étude : le secteur d’étude est localisé dans secteur de frange
arriére littorale. Au regard de I'analyse réalisée dans I'étude sur « I’adaptation aux effets du changement climatique

en Normandie » les aléas pouvant 'impacter sont I'évolution de la pluviométrie et des températures.

6.9 Milieu physique

Relief et topographie : la topographie est marquée sur le haut du terrain, avec un dénivelé général de 18 m NGF a
4 m NGF environ.
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Bassin versant : Il est envisagé d’abaisser le giratoire pour intercepter les eaux qui sont retenues par la RD 116, elles
seront dirigées vers le bassin de rétention dont le dimensionnement sera prévu.
Contexte géologique étude géotechnique : I'étude a mis en évidence successivement: terre végétale limon

argileux, silteux ou sableux, sable argileux, roche altérée de faible perméabilité. Le projet est situé dans une zone
d’aléa moyen au retrait gonflement des argiles.

6.10 Contexte hydrogéologique et hydrographique

Hydrogéologie — remontée de nappe : D’apres I'état de connaissances fourni par la DREAL le projet est soumis a un
risque de remontée de nappe pouvant remonter entre 0 m et 1 m de profondeur sur la quasi-totalité du terrain.

Ressource en eau : le projet n’est pas inclus dans le périmétre de protection d’un captage.

Contexte Hydrographique : un bassin de rétention est recensé a I'ouest il collecte les eaux pluviales du lotissement

existant a 'ouest, a I'est des caniveaux et des rigoles permettent d’évacuer 'eau vers le nord en direction de la mer.

6.11 Contexte réglementaire
Zone inondable : selon la cartographie DREAL de décembre 2016, le projet n’est pas situé en zone inondable.
Risque de submersion marine : d’apreés la cartographie DREAL le projet présente un risque de submersion marine au nord du

site.
PPR Multirisque : la cartographie du PPRN de Cherbourg d’ao(t 2019 prend en compte le projet elle classe le terrain en espace
économique, zone d’activités future.

6.12 Milieu naturel et biodiversité
Milieu naturel : Le projet n’est pas situé dans un espace naturel protégé par maitrise fonciére et/ou par gestion.

- ZNIEFF : D’apres la DREAL, le projet n’est pas inclus dans le périmétre d’une ZNIEFF, malgré I'absence de ZNIEFF le
projet s’inscrit dans la bande « dunes et marais de Collignon », ces anciens maraichages sont parmi les derniers
éléments naturels relictuels de la frange arriére littorale.

- SITE NATURA 2000 : le projet n’est pas situé dans le périmétre d’un site Natura 2000.

- Secteur potentiel de restauration de biodiversité : le projet est situé dans sa globalité dans un secteur potentiel de
restauration de biodiversité « Lande et bocage a I’est de Cherbourg »

Le projet prévoit de conserver la zone humide existante au nord du Terrain, soit 3.4 ha d’espaces naturels sanctuarisés.

- Les zones humides présentent une contrainte assez forte dans la partie Nord du périmetre du projet, des mesures
de compensation seraient lourdes, il est préférable d’envisager des mesures d’évitement ou de réduction fin de
préserver ces parcelles.

Biodiversité intérét écologique du site : I'inventaire a été réalisé par le bureau d’étude Pierre DUFRESNE d’avril a Aot 2020 et

au printemps 2021 pour les amphibiens. Les inventaires couvrent I'ensemble de la saison biologique, ils sont proportionnés
aux enjeux écologiques dont les potentialités locales sont moyennes :

- Especes : 5 « taxon » sont susceptibles de présenter un intérét patrimonial modéré.

- Habitats naturels : le site est occupé par des friches herbeuses et des fourrés secondaires, les habitats naturels
présentent un intérét patrimonial moyen.

- Espeéces invasives : 5 espéces exotiques envahissantes avérées ou potentielles ont été inventoriées

- Floreinférieure : la zone présente des potentialités faibles a moyenne, assez forte avec une humidité superficielle
temporaire hivernale dans les parties basses des parcelles 1 et 2.

- Résultat faune : L'intérét patrimonial de la zone pour I'avifaune nicheuse est globalement moyen a assez fort.
Toutes les especes nicheuses avérées ou potentielles sur le site sont communes dans la région a 'exception de la
Rousserole effarvatte, la Bouscarle de cetti et la Cisticole des joncs.

- Mammiferes : la zone présente un intérét patrimonial faible a moyen pour les mammiferes hors Chiroptéres.

- Amphibiens : les potentialités sont faibles pour les amphibiens inféodés a des points d’eau. La suppression du
bassin des massettes semble justifier la constitution d’un dossier de dérogation et la mise en ceuvre de mesures
compensatoires.

- Reptiles : les impacts sur le Lézard vivipare seront non significatifs.

- Chiropteéres : le site ne présente aucune possibilité de gite pour les Chiropteres. Il présente un territoire de chasse
peu attractif.



- Invertébrés : le site présente un intérét moyen.
6.13 Paysage — patrimoine - cadre de vie
Patrimoine culturel : pas de périmétre de protection de monuments historiques, un diagnostic archéologique
arévélé la présence de 6 occupations se rapportant a la phase du Paléolithique.
Qualité de I'air : 2 stations a proximité du projet, elle est qualifiée de bonne.
Anciens sites industriels — sites pollués — risques technologigues : aucun site n’est recensé sur le périmeétre du
projet.
Risques sonores : I'implantation de batiments dans le site du projet va modifier le paysage sonore par les
modifications du trafic routier.
Nuisances offactives : ATMO n’a pas connaissance de problémes de nuisance olfactives sur le secteur depuis

I'arrét de I'activité Nutrifish.

CONCLUSION de VETUDE D’IMPACT : « Les enjeux forts faisant ressortir les principaux facteurs susceptibles
d'étre affectés de maniére notable par le projet sont liés :
e A latransformation du tissu urbain existant, du paysage et de la modification de I'occupation du sol ;
e A l’augmentation des flux de déplacements en lien avec les futures activités (trafic automobile, desserte par
les modes actifs) ;
e Alintérét écologique du site et aux risques naturels ;
e A l'exposition d’une nouvelle population & des nuisances (pollution de I'air et nuisances sonores liées au
trafic automobile) »

7 AVIS MRAe

La MRAe dans son avis délibéré du 16 décembre 2022 rappelle que son avis ne porte pas sur I'opportunité du
projet mais sur la qualité de I’évaluation environnementale présentée par le maitre d’ouvrage et la prise en
compte de I'environnement et de la santé humaine par le projet.

La MRAe émet les recommandations suivantes :

- Compléter les inventaires de terrain de I'étude faune-flore pour couvrir 'ensemble des saisons et
I’état initial sur I'avifaune et les espéces menacées ;

- Compléter la justification du projet par une présentation a I’échelle du territoire des sites alternatifs
d’implantation du projet ;

- Compléter I'étude d’impact par une étude des effets cumulés avec I'ensemble des autres projets ;

- Définir un dispositif de suivi de I'efficacité des mesures « éviter-réduire-compenser » et le doter
d’indicateurs périodiques ;

- Approfondir et mieux étayer I'analyse de compatibilité du projet avec la loi littoral au regard de
I'existence d’une coupure d’urbanisation, compléter I'analyse de la prise en compte des plans et
programmes ;

- Préciser les volumes de déblais et remblais générés par le projet et leurs modalités de traitement.
Justifier davantage le projet au titre de la déclaration de son intérét général au regard de la
consommation des sols et des enjeux écologiques ;

- Reconsidérer la destruction du bassin des eaux pluviales a I’ouest du projet afin d’envisager le maintien
et la fonctionnalité écologique en lien avec le réseau de mares existant ;

- Compléter I'analyse des impacts potentiels du projet sur les chiropteres, requalifier les impacts sur
I'avifaune et prendre des mesures supplémentaires pour la protéger ;
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